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Photo Gallery FeE

Gaps m raù that cause deradement ThIs sectIon IS to he fDi.ed usmg replacement rads

Poor state ofcross !les These are to be replaced under the emergency program



Sphced nul that will be replaced

Stltmg of raJ1lme that 18 bemg controlled through vetlver plant teclmology
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PortIon ofthe tracks to be replaced

Metal fatIgue and thmnmg of top mushroom to the breakmg pomt
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FORMULAIRE D'INVESTIGATION SUR L'ENVIRONNEMENT

PAGE DE RESUME

NUMERO DU PROJET 623-0SlO-C-OO-3161-00 (projet CAPfUSAID)

DENOMINATION DE L'ACTIVITE Travaux d'urgence et amehoratlOn de 18 km de VOle
de laFCE

SITUATION DE LA PISTE FCE rehant FIanarantsoa a Manakara par la VOle des
chemms de fer

RECOMMANDATIONS

o Approuve pour eucutIOn SUIvant les mesures approprlees et les procedures de
contrôle habItuelles

o Approuve pour e::iecutlOn SUIvant les conditIOns speCIfiques enumerees dans sie
resume cI-dessous

o NecessIte des mformatlOns complementaIres ou une analyse envIronnementale
poussee concernant les sUjets enumeres dans le resume cl-dessous et detailles dans le
programme de travaIl cl-Jomt

RESUME

Le Charge de l'examen de l'ESF

Share Maack, MISSIOn EnvIronmental Officer
USAID

Date
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ENVIRONMENTAL SCREENING FORM

ADAPTATION OF THE ESF TO THE FIANARANTSOA COTE EST

(FCE) RAILROAD UNDER CAPs 1997 PROGRAM

o INTRODUCTION

This form IS an adaptation of the ESF fonn that was orlgmally conceived for road rehabilitatIOn CAP IS
consldermg financmg emergency raIlway repaIrs on the FIanarantsoa Cote Est (FCE) raillme and IS usmg the
ESF format to ensure complIance With USAID regulatIOns

The FCE railroad was constructed seventy years ago to connect the southeastern coastal area of Manakara and
the southern plateau regIOn of the MatsIatra With ItS capital FIanarantsoa The railroad runs through productive
areas nch m coffee nce, llilllber, fruits, vegetables and spices

In 1985 study of the NatIOnal railway system (RNCFM), run by the Mmlstry of Transport, concluded that only
the Northern branch, connectmg Tana With Tamatave had an economic future and recommended that the
Southern Ime (FCE) should be abandoned The report suggested that the road connectmg FIanarantsoa With
Manakara should be upgraded and remforced Implymg the road option was more feasible While the raIlroad
runs a distance of 163 km and services a Wide corndor the natIOnal road connectmg the same two end statIOns
IS 240 hm long and runs through fragile lands and the Ranomafana NatIOnal park Smce the 1985 report, there
has been no mvestments m either the road nor the raIlroad The cost oftransportmg people and merchandise IS
37% to 65% higher on the road segment than on the raIllme see Godeau Alam Revue des Aspects
Strateglques de la SectIOn Sud du Reseau NatIOnal de Chemm de Fer Malgache June 14 1996 CAP page 36)

In 1995 CAP was approached by the new RegIOnal Director of the FCE to see If the Issue ofvlablhty could not
be revIsited smce the raIllme With reduced management and personnel demonstrated a remarkable capacity to
service In additIOn the road optIOn - rehabllitatmg the RN25 - never matenalized

The ensumg CAP-sponsored study known as the Godeau Report looked at the FCE as a regIOnal economic
mfrastructure and concluded that until the road optIOn was m place, the FCE was the only life-line to transport
people and products wlthm and m and out of the plateau-coast corndor (VIZ Revue des Aspets Strateglques de
la SectIOn Sud du Reseau NatIOnal de Chemm de Fer Malgache On file at USAID) Alam Godeau suggested
that emergency repairs were needed ImmedIately to prevent the RR from dlsappearmg He also recommended
that the GRM conSider turnmg over the RR to a regIOnal entity that would contam local mvestors and regIOnal
governments who would have a greater mterest m assurmg contmuatlon of the raillme

Two subsequent techlllcal reports were prepared by a railroad engmeer one covermg the rollmg stock and one
the rail bed (VIZ Etude du Chemm de FER Plan d Actlon en vue de la Remise en Etat de I Infrastruture
FerrovlaIre and Diagnostic du Parc de Materiel Ferrovlatre by Rasoamanana Richard Gilles 1997 CAP On
file at USAID) The reports diVided the proposed work mto two categories emergency repair work that had to
be lilldertaken Immediately and rehabilitatIOn work needed over the next 5 to 10 years, m order to put the rail
lme back mto Its orlgmal shape

A third report conducted by economist Jim Brown took stock of the present Situation of the raIlroad and the
road optIOn outlined the nature of the short-term assistance CAP needs to lilldertake to secure the operatIOn of
the railroad at the present level rrrespective oflong term plans for the system (VIZ A review a/the Issues and
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ENVIRONMENTAL SCREENING FORM

ADAPTATION OF THE ESF TO THE FIANARANTSOA COTE EST

(FCE) RAILROAD UNDER CAPs 1997 PROGRAM

o INTRODUCTION

This form IS an adaptation of the ESF fonn that was orlgmally concelved for road rehablhtatlOn CAP IS
consldermg financmg emergency raIlway repaIrs on the Fianarantsoa Cote Est (FCE) raillme and IS usmg the
ESF format to ensure comphance wlth USAID regulatlOns

The FCE railroad was constructed seventy years ago to connect the southeastern coastal area of Manakara and
the southern plateau reglOn of the MatsIatra wlth ItS capital Fsanarantsoa The raIlroad runs through productive
areas nch m coffee nce, llilllber, fruits, vegetables and splces

In 1985 study of the NatIOnal raIlway system (RNCFM), run by the Mmlstry of Transport, concluded that only
the Northern branch, connectmg Tana wlth Tamatave had an economlc future and recommended that the
Southern Ime (FCE) should be abandoned The report suggested that the road connectmg Fsanarantsoa wlth
Manakara should be upgraded and remforced Implymg the road option was more feaslble While the raIlroad
runs a distance of 163 km and services a wlde corndor the natIOnal road connectmg the same two end statIOns
IS 240 hm long and runs through fragile lands and the Ranomafana NatIOnal park Smce the 1985 report, there
has been no mvestments m elther the road nor the raIlroad The cost oftransportmg people and merchandlse IS
37% to 65% hlgher on the road segment than on the raIllme see Godeau Alam Revue des Aspects
Strategiques de la SectIOn Sud du Reseau NatIOnal de Chemm de Fer Malgache June 14 1996 CAP page 36)

In 1995 CAP was approached by the new RegIOnal Dlrector of the FCE to see If the Issue ofvlablhty couId not
be revlslted smce the raIllme wlth reduced management and personnel demonstrated a remarkable capaclty to
service In additIOn the road optIOn - rehablhtatmg the RN25 - never matenahzed

The ensumg CAP-sponsored study known as the Godeau Report looked at the FCE as a reglOnal economlc
mfrastructure and concluded that untll the road optIOn was m place, the FCE was the only hfe-hne to transport
people and products wlthm and m and out of the plateau-coast corndor (VIZ Revue des Aspets Strategiques de
la SectIOn Sud du Reseau NatIOnal de Chemm de Fer Malgache On file at USAID) Alam Godeau suggested
that emergency repalrS were needed Immedsately to prevent the RR from dlsappearmg He also recommended
that the GRM conslder turnmg over the RR to a reglOnal entlty that would contam local mvestors and reglOnal
governments who would have a greater mterest m assurmg contmuatlon of the raillme

Two subsequent techmcal reports were prepared by a rallroad engmeer one covermg the rollmg stock and one
the rail bed (VIZ Etude du Chemm de FER Plan d Actlon en vue de la Remise en Etat de 1Infrastruture
FerrOViaire and Diagnostic du Parc de Matenel Ferroviatre by Rasoamanana Richard Gilles 1997 CAP On
file at USAID) The reports dlvlded the proposed work mto two categories emergency repalr work that had to
be lilldertaken Immedlately and rehabilltatlOn work needed over the next 5 to 10 years, m order to put the rail
tme back mto 115 orlgmal shape

A thrrd report conducted by economlst Jim Brown took stock of the present Situation of the raIlroad and the
road optIOn outhned the nature of the short-term assistance CAP needs to lilldertake to secure the operatIOn of
the railroad at the present level rrrespective oflong term plans for the system (VIZ A revlew afthe Issues and
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ENVIRONMENTAL SCREENING FORM

ADAPTATION OF THE ESF TO THE FIANARANTSOA COTE EST

(FCE) RAILROAD UNDER CAPs 1997 PROGRAM

o INTRODUCTION

This form IS an adaptation of the ESF fonn that was orlgmally conceived for road rehabilitatIOn CAP IS
consldermg financmg emergency raIlway repaIrs on the FIanarantsoa Cote Est (FCE) raillme and IS usmg the
ESF format to ensure complIance With USAID regulatIOns

The FCE railroad was constructed seventy years ago to connect the southeastern coastal area of Manakara and
the southern plateau regIOn of the MatsIatra With ItS capital FIanarantsoa The railroad runs through productive
areas nch m coffee nce, llilllber, fruits, vegetables and spices

In 1985 study of the NatIOnal railway system (RNCFM), run by the Mmlstry of Transport, concluded that only
the Northern branch, connectmg Tana With Tamatave had an economic future and recommended that the
Southern Ime (FCE) should be abandoned The report suggested that the road connectmg FIanarantsoa With
Manakara should be upgraded and remforced Implymg the road option was more feasible While the raIlroad
runs a distance of 163 km and services a Wide corndor the natIOnal road connectmg the same two end statIOns
IS 240 hm long and runs through fragile lands and the Ranomafana NatIOnal park Smce the 1985 report, there
has been no mvestments m either the road nor the raIlroad The cost oftransportmg people and merchandise IS
37% to 65% higher on the road segment than on the raIllme see Godeau Alam Revue des Aspects
Strateglques de la SectIOn Sud du Reseau NatIOnal de Chemm de Fer Malgache June 14 1996 CAP page 36)

In 1995 CAP was approached by the new RegIOnal Director of the FCE to see If the Issue ofvlablhty could not
be revIsited smce the raIllme With reduced management and personnel demonstrated a remarkable capacity to
service In additIOn the road optIOn - rehabllitatmg the RN25 - never matenalized

The ensumg CAP-sponsored study known as the Godeau Report looked at the FCE as a regIOnal economic
mfrastructure and concluded that until the road optIOn was m place, the FCE was the only life-line to transport
people and products wlthm and m and out of the plateau-coast corndor (VIZ Revue des Aspets Strateglques de
la SectIOn Sud du Reseau NatIOnal de Chemm de Fer Malgache On file at USAID) Alam Godeau suggested
that emergency repairs were needed ImmedIately to prevent the RR from dlsappearmg He also recommended
that the GRM conSider turnmg over the RR to a regIOnal entity that would contam local mvestors and regIOnal
governments who would have a greater mterest m assurmg contmuatlon of the raillme

Two subsequent techlllcal reports were prepared by a railroad engmeer one covermg the rollmg stock and one
the rail bed (VIZ Etude du Chemm de FER Plan d Actlon en vue de la Remise en Etat de I Infrastruture
FerrovlaIre and Diagnostic du Parc de Materiel Ferrovlatre by Rasoamanana Richard Gilles 1997 CAP On
file at USAID) The reports diVided the proposed work mto two categories emergency repair work that had to
be lilldertaken Immediately and rehabilitatIOn work needed over the next 5 to 10 years, m order to put the rail
lme back mto Its orlgmal shape

A third report conducted by economist Jim Brown took stock of the present Situation of the raIlroad and the
road optIOn outlined the nature of the short-term assistance CAP needs to lilldertake to secure the operatIOn of
the railroad at the present level rrrespective oflong term plans for the system (VIZ A review a/the Issues and
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Course ojActIOn ojthe Southern Railroad Jim Brown Feb 1997 CAP) The report suggests that the service
corndor of the RR IS much Wider than ongmally estImated (60 kIn on either Side of the tracks for coffees as
opposed to the IOkm proposed m the 1985 report), and that there IS a sound case to provide emergency
assistance to the FCE pendmg resolutIOn of the Issue of Its long term sustamabllIty' (p 11)

ThiS ESF covers only the emergency wor" that wIll be financed through USAID-generated local currency
funds for one year The objectIve IS to get other partners to consider mvestmg m the FCE If It proves Itself
capable ofre-dynamlzmg the operatIOn and makmg It viable over the long term

DeSCrIptIOn of emergency actiVIties proposed by CAP CAPs local currency funds Will go to the follo\\ mg 4
activIties

1 Tools and matenal to conduct mamtenance on the raIl bed This mcludes bolts raIl Jomers
tighteners, shovels and soldenng equipment,

2 Labor costs for routme clean up along the rail nght ofway This mcludes c1eanmg of culverts
c1earmg brush and mud slIdes along railroad The maJonty ofthe work IS reqUIred because of the damage done
by recent cyclones

3 Repair mamtenance, tools and spare parts for rollmg stock This might mclude the possible
purchase of a second hand locomotive If the repair costs of the present 2 locomotives exceed replacement costs

4 Improve the raIl and raIl bed on 18 cntlcal km of the Ime This mcludes splIcmg repaIrIng and
soldermg ralls ties and ballasts 10 a regIOn where the ralls are the damaged the most

1 RAILROAD SEGMENT REHABILITATION CHARACTERISTICS

Name FCE
Length 163 km Only 18 km are to be Improved
Estimated ADT
Name other segments wlthm same contract nJa

Does the raIlroad segment have mdependent utilIty? yes

Strategic Lmkages

From FIanarantsoa
Class nJa
Projected ADT

To Manakara
Cost 3 3 bIllIon Fmg

To which other mfrastructures does thiS raIlroad hnk?
Port of Manakara, the City ofFlanarantsoa (arrports at both) the RIP 4 that run perpendicular to the RR

Does It lInk to water or rail transport? If yes, mdlcate how/where thiS Imkage occurs
see above

Were water or road alternatives considered? Ifyes, summarIze the results of this analySIS here
Road alternatives were conSidered There IS only one the RN25 that goes through Ranomafana Investment to
conclude that road IS estImated at $22 millIon, yet would generate no user mcome RehabllItatmg the RR Will
reqUire approXimately the same, but generates passenger and merchandise Income from tanff structure As the
RR IS a narrow bed of 3 to 6 meters, and already eXists rehabllItatmg It Will have a much lower Impact on
fragile lands that mcreasmg the Width and preparmg the road to aVOId further soIl erosIOn For a good
diSCUSSIOn, see JIm Brown s report on the RR (RevIew ojStrateglc Issues op CIt)

How does the selection the railroad contrIbute to a greater regIOnal transport network or strategy?
The RR IS the only dIrect Imk between the port of Manakara and Flanarantsoa GasolIne comes 10 from
Manakara and IS tramed up to the plateau With tanker cars The road m Its present and mid term state IS

mcapable of carrymg the reqUired gasolme consumed by the southern portIOn of the country The RR was also
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Course ofActIOn ofthe Southem Razlroad Jlm Brown Feb 1997 CAP) The report suggests that the service
corndor of the RR IS much wlder than ongmally est1ffiated (60 km on elther slde of the tracks for coffees as
opposed to the IOkm proposed m the 1985 report), and that there IS a sound case to provlde emergency
assistance to the FCE pendmg resolutlOn of the Issue of!ts long term sustamablhty' (p II)

ThiS ESF covers only the emergency wor!.. that wIll be financed through USAID-generated local currency
funds for one year The objectIve IS to get other partners to conslder mvestmg m the FCE If It proves Itself
capable ofre-dynamlzmg the operatIOn and makmg It viable over the long term

DeSCrIptIOn of emergency achVIhes proposed by CAP CAPs local currency funds Will go to the follo\\ mg 4
actlvltles

1 Tools and matenal to conduct mamtenance on the raIl bed This mcludes bolts raIl Jomers
tlghteners, shovels and soldenng equlpment,

2 Labor costs for routme c1ean up along the rail nght ofway This mcludes c1eanmg of culverts
c1earmg brush and mud shdes along raIlroad The maJonty ofthe work IS reqUlred because of the damage done
by recent cyclones

3 Reparr mamtenance, tools and spare parts for rollmg stock This mlght mclude the possible
purchase of a second hand locomotive If the reparr costs of the present 2 locomotives exceed replacement costs

4 Improve the raIl and raIl bed on 18 cntlcal km of the Ime This mcludes sphcmg repamng and
soldermg raIls tles and ballasts 10 a reglOn where the raIls are the damaged the most

1 RAILROAD SEGMENT REHABILITATION CHARACTERISTICS

Name FCE
Length 163 km Only 18 km are to be Improved
Estlmated ADT
Name other segments wlthm same contract nia

Does the raIlroad segment have mdependent uhhty? yes

Strateglc Lmkages

From Fianarantsoa
Class nia
ProJected ADT

To Manakara
Cost 3 3 bIlhon Fmg

To whlch other mfrastructures does thls raIlroad hnk?
Port of Manakara, the City of Fianarantsoa (arrports at both) the RIP 4 that run perpendlcular to the RR

Does It hnk to water or rail transport? If yes, mdlcate how/where thls Imkage occurs
see above

Were water or road alternahves consldered? Ifyes, summarIze the results ofthls analysis here
Road alternatives were consldered There IS only one the RN25 that goes through Ranomafana InvestInent to
conclude that road IS est1ffiated at $22 mllhon, yet would generate no user mcome Rehablhtatmg the RR Will
reqUlre approxlmately the same, but generates passenger and merchandlse Income from tanff structure As the
RR IS a narrow bed of 3 to 6 meters, and already ell.lsts rehablhtatmg lt Will have a much lower Impact on
fragile lands that mcreasmg the wldth and preparmg the road to aVOld further SOli eroslOn For a good
diSCUSSIOn, see J1ffi Brown s report on the RR (Revœw ofStrateglc Issues op Clt)

How does the selection the rallroad contrIbute to a greater reglOnal transport network or strategy?
The RR IS the only dIrect Imk between the port of Manakara and Fianarantsoa Gasohne cornes 10 from
Manakara and IS tramed up to the plateau Wlth tanker cars The road m Its present and mld term state IS

mcapable of carrymg the requrred gasolme consumed by the southern portIOn of the country The RR was also
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Course ojActIOn ojthe Southern Railroad Jim Brown Feb 1997 CAP) The report suggests that the service
corndor of the RR IS much Wider than ongmally estImated (60 kIn on either Side of the tracks for coffees as
opposed to the IOkm proposed m the 1985 report), and that there IS a sound case to provide emergency
assistance to the FCE pendmg resolutIOn of the Issue of Its long term sustamabllIty' (p 11)

ThiS ESF covers only the emergency wor" that wIll be financed through USAID-generated local currency
funds for one year The objectIve IS to get other partners to consider mvestmg m the FCE If It proves Itself
capable ofre-dynamlzmg the operatIOn and makmg It viable over the long term

DeSCrIptIOn of emergency actiVIties proposed by CAP CAPs local currency funds Will go to the follo\\ mg 4
activIties

1 Tools and matenal to conduct mamtenance on the raIl bed This mcludes bolts raIl Jomers
tighteners, shovels and soldenng equipment,

2 Labor costs for routme clean up along the rail nght ofway This mcludes c1eanmg of culverts
c1earmg brush and mud slIdes along railroad The maJonty ofthe work IS reqUIred because of the damage done
by recent cyclones

3 Repair mamtenance, tools and spare parts for rollmg stock This might mclude the possible
purchase of a second hand locomotive If the repair costs of the present 2 locomotives exceed replacement costs

4 Improve the raIl and raIl bed on 18 cntlcal km of the Ime This mcludes splIcmg repaIrIng and
soldermg ralls ties and ballasts 10 a regIOn where the ralls are the damaged the most

1 RAILROAD SEGMENT REHABILITATION CHARACTERISTICS

Name FCE
Length 163 km Only 18 km are to be Improved
Estimated ADT
Name other segments wlthm same contract nJa

Does the raIlroad segment have mdependent utilIty? yes

Strategic Lmkages

From FIanarantsoa
Class nJa
Projected ADT

To Manakara
Cost 3 3 bIllIon Fmg

To which other mfrastructures does thiS raIlroad hnk?
Port of Manakara, the City ofFlanarantsoa (arrports at both) the RIP 4 that run perpendicular to the RR

Does It lInk to water or rail transport? If yes, mdlcate how/where thiS Imkage occurs
see above

Were water or road alternatives considered? Ifyes, summarIze the results of this analySIS here
Road alternatives were conSidered There IS only one the RN25 that goes through Ranomafana Investment to
conclude that road IS estImated at $22 millIon, yet would generate no user mcome RehabllItatmg the RR Will
reqUire approXimately the same, but generates passenger and merchandise Income from tanff structure As the
RR IS a narrow bed of 3 to 6 meters, and already eXists rehabllItatmg It Will have a much lower Impact on
fragile lands that mcreasmg the Width and preparmg the road to aVOId further soIl erosIOn For a good
diSCUSSIOn, see JIm Brown s report on the RR (RevIew ojStrateglc Issues op CIt)

How does the selection the railroad contrIbute to a greater regIOnal transport network or strategy?
The RR IS the only dIrect Imk between the port of Manakara and Flanarantsoa GasolIne comes 10 from
Manakara and IS tramed up to the plateau With tanker cars The road m Its present and mid term state IS

mcapable of carrymg the reqUired gasolme consumed by the southern portIOn of the country The RR was also
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the mam source of evacuatmg coffee from the reglOn As that Imk IS ehmmated people Wlth no other alternatIVe
to cash crops wIll place further pressure on the forest resources as wood and charcoal becomes a better
alternatIve

What IS the raIlroad's estlmated zone (dIstance each slde) of economlc and SOCIal mfluence?
20 km for passengers, and 60 km for coffee and cash crops

RehabIlitatIOn Standards
Wldth of RaIl bed 2 meters
ROW Wldth 4 6 meters
Number of Bridges 72
Number of Water Crossmgs hundreds
Will the road serve as firebreak? no

Surface tles ballast and rails
Max Grade 37%

DeSIgn Speed 70km
Cross Slope

Repazr Phase Estlmated ReqUirements
*Camp LocatIOn (s) Workers lIve along the raillme m RR furnlshed housmg No camps are antlClpated
Approxlmate # ofWorkers m Camp reglOnal work crews will be between 10 and 20 people
*Borrow Plts or Quarrles nJa
*SpOll/Debrls DisposaI LocatIOns nJa
*ConstructlOn StagmglLay down LocatIons nJa
Will proJect reqUlre acquIsItIOn of addltlOnal ROW? NO

Will detours or road c10smg be reqUlred durmg repalr?
NO

2 Land Use and Protected Areas

Note land use/land coyer adjacent to road (W1thm 5 km, 2 5 km on elther slde of centerhne) and shO\l on
map
The 18 km ofrml that WIll be Improved (not rehablhtated) mns along the lowland sectIOn of the Ime between
PK128 and PK 146 On the map, thls area IS relatIvely unproductlve grassland, wlth scattered fan palms There
are no protect areas near the Ime wlthm 5 km, 2 5 km on elther slde of centerlme of the Raliime

Name and show on map eXlstmg and proposed
*NatlOnal parks reserves or other protected areas (wlthm 10 hm 5 km on elther slde of centerlme)
NONE (Ranomafana IS more than 80 km away)

*Classlfied or reserve forest (wlthm 10 km, 5 km on elther slde of centerhne)
Accordmg to COEFOR ProJectIMEF there IS no c1asslfied or reserve forest between PK 128 and PK 146,
obJect of CAP s mterventlOns

**Any "relatIvely undergraded forest" adjacent to raIlroad
NO Railroad Ime has eXlsted for 70 years No modIfications of any type are bemg consldered

3 Ecology

As wlth the pomt above the nature of the railroad emergency reparr tools and eqUlpment wIll have no Impact
or will not lead to the destructIOn of the ecology or any habitats of the reglOn no attempt IS made m thlS ESF to
name the specles that hve along the raillme

Would road rehablhtatlOn (constructIOn, operatIon or mamtenance) affect any specles named above or
thelr habItat? If no, state why not
NO

Envrronmental Screenmg Form------------:;----------------------cc pJ'
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the mam source of evacuatmg coffee from the regIOn As that Imk IS elimmated people WIth no other alternatIVe
to cash crops wIll place further pressure on the forest resources as wood and charcoal becomes a better
alternatIve

What IS the raIlroad's estImated zone (dIstance each SIde) of economIc and SOCIal mfluence?
20 km for passengers, and 60 km for coffee and cash crops

RehabIlitatIOn Standards
WIdth of RaIl bed 2 meters
ROW WIdth 4 6 meters
Number of Bridges 72
Number of Water Crossmgs hundreds
Will the road serve as firebreak? no

Surface ties ballast and rails
Max Grade 37%

DeSIgn Speed 70km
Cross Slope

Repazr Phase Estimated ReqUirements
*Camp LocatIOn (s) Workers lIve along the raillme m RR furnIshed housmg No camps are antiCipated
ApprOXImate # of Workers m Camp regIOnal work crews will be between 10 and 20 people
*Borrow Pits or QuarrIes nJa
*SpOll/Debrls Disposal LocatIOns nJa
*ConstructlOn StagmglLay down LocatIons nJa
Will project reqUIre acquIsItIOn of additIOnal ROW? NO

Will detours or road closmg be reqUIred durmg repair?
NO

2 Land Use and Protected Areas

Note land use/land cover adjacent to road (Wlthm 5 km, 2 5 km on eIther SIde of centerline) and shO\l on
map
The 18 km ofrml that WIll be Improved (not rehabIlitated) runs along the lowland sectIOn of the Ime between
PK128 and PK 146 On the map, thIS area IS relatIvely unproductIve grassland, wIth scattered fan palms There
are no protect areas near the Ime wlthm 5 km, 2 5 km on either Side of centerlme of the Ralilme

Name and show on map eXlstmg and proposed
*NatlOnal parks reserves or other protected areas (wlthm 10 h.m 5 km on either Side of centerlme)
NONE (Ranomafana IS more than 80 km away)

*Classlfied or reserve forest (wlthm 10 km, 5 km on eIther Side of centerline)
Accordmg to COEFOR ProJectIMEF there IS no claSSIfied or reserve forest between PK 128 and PK 146,
object of CAP s mterventlOns

**Any "relatively undergraded forest" adjacent to raIlroad
NO Railroad Ime has eXIsted for 70 years No modIfications of any type are bemg conSIdered

3 Ecology

As WIth the pomt above the nature of the railroad emergency repair tools and equipment WIll have no Impact
or Will not lead to the destructIOn of the ecology or any habitats of the regIOn no attempt IS made m thiS ESF to
name the specIes that hve along the raillme

Would road rehabilitatIOn (constructIOn, operatIon or mamtenance) affect any specIes named above or
theIr habItat? If no, state why not
NO

EnVironmental Screemng Form------------:;----------------------cc pJ'
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Estlmated total hectares of vegetatIOn to be cleared
Descrlbe vegetatIon
NIA

How WIll cleared vegetatton be utlhzed andlor repIanted
NIA

Identtfy on map any wetland adjacent to or crossed by RR and IDdlcate type (mangrove, fresh"ater,
etc )
NIA sIDce no wetlands adjacent to or crossed by RR However, a map IS attached to better IdentIfy elevatlon
Ievels

Could wetland hydrologIcal flow be obstructed?
NIA

*Do slgmficant wlIdhfe mIgratIOn routes cross the road?
NO

4 Geology and SOlIs

The nature of the emergency actIvItles provIded by CAP wIll not result ID any movement or use of land and sOli
except the removal of accumulated dm on the track that could lead to possIble deraI1ments

Identlfy areas of geologlc or IDstablhty (landshde prone, subsIdence prone)
NIA

If such eXlst, how wIll effects be IDlttgated?
NIA

Is excavatIOn reqUlred?
NO

Where and how WIll debrls or sOlI be deposlted?
NIA

How WIll eroslOn and stltatton be controlled?
NIA

Are slopes ID euess of 10% present adjacent to RR or affected by rehabIlltatton?
How wIll eroslOn and stltatton be controlled?
NIA

5 Ground Water Quahty

The nature of the work antlclpated to be financed by CAP wIll have no beanng on the ground water or aqUlfer
smce It mcludes repaIr of raIl parts rollmg stock c1eanmg of dramage dltches and small repalrs on bndges and
tunnels It IS estImated that the c1eanmg and c1earmg of debns cloggmg dramage dltches and culverts wIll
faclhtate water run off

Is area Important as an aquIfer or aqUlfer recharge area?
NIA
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EstImated total hectares of vegetatIOn to be cleared
DescrIbe vegetatIon
N/A

How wIll cleared vegetatIon be utlhzed and/or replanted
N/A

IdentIfy on map any wetland adjacent to or crossed by RR and mdlcate type (mangrove, fresh"ater,
etc )
N/A SIllce no wetlands adjacent to or crossed by RR However, a map IS attached to better IdentIfy elevatIon
levels

Could wetland hydrologIcal flow be obstructed?
N/A

*Do sIgnIficant wIldhfe mIgratIOn routes cross the road?
NO

4 Geology and SOlIs

The nature of the emergency actIvItIes provIded by CAP wIll not result III any movement or use of land and soil
except the removal of accumulated dIrt on the track that could lead to possIble deraIlments

IdentIfy areas of geologIc or mstablhty (landshde prone, subsIdence prone)
N/A

If such eXIst, how wIll effects be mItIgated?
N/A

Is excavatIOn reqUIred?
NO

Where and how WIll debrIs or sOlI be deposIted?
N/A

How WIll erosIOn and stltatton be controlled?
N/A

Are slopes m euess of 10% present adjacent to RR or affected by rehabIlItatIon?
How wIll erosIOn and stltatton be controlled?
N/A

5 Ground Water QualIty

The nature of the work antIcIpated to be financed by CAP wIll have no beanng on the ground water or aqUIfer
smce It mcludes repaIr of raIl parts rollmg stock c1eanmg of dramage dItches and small repaIrs on bndges and
tunnels It IS estImated that the c1eanmg and c1earmg of debrIS cloggmg dramage dItches and culverts WIll
faCIlItate water run off

Is area Important as an aqUIfer or aqUIfer recharge area?
N/A
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How will seepage of fuel, 011, lubncants, bltummous products (as for pavmg) be prevented from polIutmg
groundwater durmg road repalr?
Not applicable ta any of the work proposed

6 Surface Water Quahty and Hydrology

The nature of the work proposed wl1l have no effect on water quahty or hydrology

Identlfy and show on map major floodplam or other flood-prone locations
NIA

Will project aggravate floodmg or change pattern of runoff?
NO

Will dramage flow mto wetlands?
NO

Will dramage create wetlands?
NO smce RR has been m eXistence for 70 years

Will channehzmg, culvertmg, Impoundmg, or diversion ofstreams occur?
No new channellzmg culvertmg or dlvertmg IS ta be camed out

What mitigation IS possIble to mamtam flow, quahty and mamtenance of resources? Durmg repalr?
NIA

Are water supply reservOirs located adjacent to road or m Immediate watershed?
NO

*Could road water control structures cause flood mg of relatlvely undegraded forests?
NO

7 SoclO-EconomIc ConsIderatIOns and Cultural Heritage

WIll road or bridge crossmg obstruct a navigable waterway?
NO

Based on avallable sources, local knowledge or observatIOn could the project alter any hlstoncal,
archaeologlcal or cultural hentage site or requlre excavatIOn near same ?
NO smce the RR has been m eXistence for 70 years and work antlclpated Will not modlfy the r311 bed

Are prOVISIOns m place to safeguard sites found dl nng repalr phase?
NIA

WIll any cemetenes or bunallocations be dlsturbed ?
NO

Will any homes or busmesses need to be relocated ?
NO

EstImated number of repalr labor-days
4 months X 21 labor days = 84 labor days
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How will seepage of fuel, 011, lubricants, bituminous products (as for paving) be prevented from polluting
groundwater during road repair?
Not applicable to any of the work proposed

6 Surface Water Quality and Hydrology

The nature of the work proposed wl1l have no effect on water qualIty or hydrology

Identify and show on map major floodplain or other flood-prone locations
N/A

Will project aggravate flooding or change pattern of runoff?
NO

Will drainage flow Into wetlands?
NO

Will drainage create wetlands?
NO smce RR has been m eXistence for 70 years

Will channelizing, culvertlng, Impounding, or diverSion of streams occur?
No new channellzmg culvertmg or dlvertmg IS to be camed out

What mitigation IS possIble to maintain flow, quality and maintenance of resources? During repair?
N/A

Are water supply reservOirs located adjacent to road or In Immediate watershed?
NO

*Could road water control structures cause flooding of relatively undegraded forests?
NO

7 SoclO-EconoIDIc ConsIderatIOns and Cultural Heritage

WIll road or bridge crossmg obstruct a navigable waterway?
NO

Based on available sources, local knowledge or observatIOn could the project alter any historical,
archaeological or cultural heritage site or require excavatIOn near same?
NO SInce the RR has been m eXistence for 70 years and work anticipated Will not modify the r311 bed

Are prOVISIOns m place to safeguard sites found d. nng repair phase?
N/A

WIll any cemeteries or bUrIallocatJons be disturbed?
NO

Will any homes or busmesses need to be relocated?
NO

Estimated number of repair labor-days
4 months X 21 labor days = 84 labor days
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Percent 10c.lI/village labor
The FCE will use therr own employees who hve near and at the statIOns along the raI! Ime The estlmated
number ofworkers will be between JO and 20 dependmg on the works

Is the raIlroad a potentlal tounst route?
No but the elnergency reparr of the rallroad may attract tounsts smce sorne of the spots traversed are beautlful
and only accessible by rail There IS one excursIOn service that takes people on the first 40km of the lme gomg
towards Saharnbavy

Ifyes, how will scemc Vlews and aesthetlc character be mamtamed or enhanced ?
The fact that the proJect wl!l not affect the scemc vlews nor the aesthetlc character of the envlronment thelr
status will remam the same

8 Air & NOIse

Based on local sol! charactens!Jcs would dust produced by repalr actlvltles affect protected areas, nearb)
populatIOns or workers ?
Dust emlSSlOn will be mmor Only workers may be hghtly affected when shovelmg dm off the tracks When
soldermg ofrmls protectJve eqmpment (mask) are requrred to aVOld damage to the eyes

Will open burnmg of refuse, trees and shrubs occur?
NO

Is blastmg reqmred ?
NO

9 Health

Will areas or Impoundments of stagnant water be created (by road, borrow pit, quarry) ?
NO

What prOVISIOns will be made for water and samtatlOn m repalr camps or for repalr workers ?
No worker camps are planned or antlclpated as the workers are FCE employees hvmg near or at the statIOns
along the rail Ime More over necessary water and samtatlOn are already provlded by FCE m each ral1way
station

10 Attach Maps

12 Sources Attach hst of sources contacted to obtam data or venficatlOn offield reconnaissance
observatIOns

MITIGATION MEASURES

As stated above there are no slgmficant negatlve Jmpacts expected by the emergency repalr actlvltles

The regular reparr of the ral!road wl!l be conducted to aVOld sol! eroslOn For example the ral!s need to
be c1eaned by takmg off ail Items that can cause trouble to the traffic but thlS actIOn IS also necessary to
faclhtate ram water evacuatlOn The debns and dm that are c1eaned from the culverts and dltches will
be used as ln the past to fill up the eroded parts whlch endanger the raI! bed

En\llronmental Screenmg Form----------~---------------------C <'
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Percent 10c.lI/village labor
The FCE will use therr own employees who hve near and at the statIOns along the raJ! Ime The estimated
number of workers will be between 10 and 20 dependmg on the works

Is the railroad a potential tOUrist route?
No but the elnergency reparr of the railroad may attract tounsts smce some of the spots traversed are beautiful
and only accessible by rail There IS one excursIOn service that takes people on the first 40km of the lme gomg
towards Saharnbavy

Ifyes, how will scemc VIews and aesthetIc character be mamtamed or enhanced?
The fact that the project wJ!1 not affect the scemc views nor the aesthetiC character of the environment their
status will remam the same

8 Air & NOise

Based on local soJ! characteristics would dust produced by repaIr actIvIties affect protected areas, nearb)
populatIOns or workers?
Dust emISSIOn will be mmor Only workers may be lightly affected when shovelmg drrt off the tracks When
soldermg ofrmls protective eqUipment (mask) are requrred to aVOId damage to the eyes

Will open burnmg of refuse, trees and shrubs occur?
NO

Is blastmg reqUired?
NO

9 Health

Will areas or Impoundments of stagnant water be created (by road, borrow pit, quarry) ?
NO

What prOVISIOns Will be made for water and samtatlOn m repair camps or for repaIr workers?
No worker camps are planned or anticipated as the workers are FCE employees hvmg near or at the statIOns
along the rail Ime More over necessary water and samtatlOn are already prOVided by FCE m each raIlway
station

10 Attach Maps

12 Sources Attach list of sources contacted to obtam data or venficatlOn offield reconnaissance
observatIOns

MITIGATION MEASURES

As stated above there are no slgmficant negatIve Jrnpacts expected by the emergency repair activIties

The regular reparr of the raJ!road wJ!1 be conducted to aVOId soJ! erosIOn For example the raJ!s need to
be cleaned by takmg off all Items that can cause trouble to the traffic but thiS actIOn IS also necessary to
faCIlitate ram water evacuatIOn The debns and drrt that are cleaned from the culverts and ditches Will
be used as In the past to fill up the eroded parts which endanger the raJ! bed
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FeE RaIlroad Lme 8 c~



Preparer

The reparr of the 18 Km ofraIls Ime wIIl not use wood The cross tles Ifthey are to be replaced Will be
made of steel or cement

ActIOns taken to reparr tunnels Will mmUnIze the use ofwooden poIls CAP wlil ask that the RR
conslder usmg metal base remforcements, although wooden ladders are antlclpated and may be 10caIly
produced When possible CAP Will encourage the use ofmetalladders

The workers are FCE employees who lIve around the rallroads No camp IS proJected smce work IS
scheduled on a daIly baSlS, permlttmg employees to retum home at mght Workers and supervlsors are
transported on raIl wagons or draIsmes, thus no paths Will be (or can be) bUllt destroymg forest to
deploy or transport matenal AIl reparr matenal IS transported by raIl wagons or draIsmes as weIl
mmuTIlzmg negatlve unpact on the envrronrnent

RepaIrS on the locomotive and the roIlmg stock are done m the repalr shops of the FCE and not along
the rail Ime

CAP Will work wlth the FCE management, pnor the commencement of the emergency repalr to msure
that the FCE staff IS mformed about the negatlve affects of forest rrres and the disposai of fuel and ml
on the vegetatIOn bordermg the raIllme We WIIl also dlscuss safety standards for the work crew and
the Importance ofmmunlZmg ground dlsturbance

Date March 31, 1998

Name Cnss Juhard Tltle Chief of Party
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Preparer

The repaIr of the 18 K.m of rails Ime will not use wood The cross ties If they are to be replaced Will be
made of steel or cement

ActIOns taken to repaIr tunnels Will mmUnIze the use ofwooden polls CAP wlil ask that the RR
consider usmg metal base remforcements, although wooden ladders are anticipated and may be locally
produced When possible CAP Will encourage the use ofmetal ladders

The workers are FCE employees who lIve around the railroads No camp IS projected smce work IS
scheduled on a daIly baSIS, permlttmg employees to return home at mght Workers and supervisors are
transported on raIl wagons or draIsmes, thus no paths Will be (or can be) bUllt destroymg forest to
deploy or transport material All repaIr material IS transported by raIl wagons or draIsmes as well
mmuTIlzmg negative unpact on the enVIronment

Repairs on the locomotive and the rollmg stock are done m the repair shops of the FCE and not along
the rail lme

CAP Will work with the FCE management, prior the commencement of the emergency repair to msure
that the FCE staff IS mformed about the negative affects of forest fIres and the disposal of fuel and OIl
on the vegetatIOn bordermg the raIllme We Will also diSCUSS safety standards for the work crew and
the Importance ofmmunlZmg ground disturbance

Date March 31, 1998

Name CrISS Juhard Title Chief of Party
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FORMULAIRE D'INVESTIGATION SUR L'ENVIRONNEMENT

PAGE DE RESUME

NUMERO DU PROJET 623-0510-C-OO-3161-00 (Projet CAPIUSAID)

DENOMINATION DE L'ACTIVITE RehabilItatIOn du pont d'Ambmamtromby

SITUATION DU PONT Il se trouve au PK 63 de la route d'mterêt provmclal
n04 rehant les Fivondronana d'Ikongo et
d'Ifanadlana

RECOMMANDATIONS

o Approuve pour executlOn SUivant les mesures appropnees et les procedures de
contrôle habituelles

o Approuve pour executlOn SUivant les conditIons speCIfiques enumerees dans sie
resume cl-dessous

o NecessIte des mformatlOns complementaIres ou une analyse envIronnementale
poussee concernant les sUjets enumeres dans le resume cl-dessous et detaIlles dans le
programme de travaIl cI-Jomt

RESUME

Le Charge de l'examen de l'ESF

Share Maack, MIsSIOn Envlfonmental Officer
USAID

Date

Envlronmentat Screenmg Form ~,------------------- c \p.;_
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FORMULAIRE D'INVESTIGATION SUR L'ENVIRONNEMENT (ESf)

1) CARACTERISTIQUES DES PISTES A REHABILITER

DesIgnatIOn Pont Ambmamtromby allant de Ikongo a Ifanadlana

Longueur (km) PIste de 1 km d'acces et un pont de 110 m de portee classement Ouvrage d art
coût 3 907 millIons de Fmg

Trafic moyen journalIer (actuel) estIme < 7

Autres pIstes etudiees sous le même contrat

La pont est-II d'une utIlIsatIOn mdependante?
d Ikongo et celUI d Ifanadlana au PK 63

Trafic moyen journalIer prevu 20

neant

Il relIe la Route d Interet Provmclal n04 entre le Flvondronana

SI non, cItez les autres pIstes dont elle depend et donnez des mdlcatIons sur elles

LIals01ls strategiques
A quel reseau de pIstes (ou routes) ce pont est-II rattache? Il relIe la Route d Interet Provmcral n04 entre le
Flvondronana d'Ikongo et celUI d Ifanadlana au PK 63
Est-II rattache a un reseau ferrovIaIre ou fluvIal? IndIrectement OUI SI OUI, mdlquez ou et comment se faIt
cette lIaIson? Une bretelle de 6km relIe la route d mteret provmcral n04, ou se trouve le pont et la FCE precIsement
a la gare de Manampatrana
A-t-on envIsage des varIantes de communrcatlOn par eau ou par chemm de fer? Non SI OUI, resumez les
resultats de cette etude ICI

Comment le chOIX de ce pont contnbue-t-I1 a une amelIoratlOn du reseau ou de la strategie de la
commumcatIon au mveau reglOnal? Il est strategIque pour reprendre l'evacuatlOn normale de la productIOn des
regIOns cafeleres d Ikongo Avec la coupure actuelle du pont la route d'mteret provmcrale n04 n'a pas sa raison
d être et n est pas utilIsee par les usagers

EstImez la zone d'mfluence economlque et socIale de la piste (dIstance de part et d'autre part) Sur 30km de
rayon de part et d autre de la pIste

Normes de re/zabllltatlO1l
Largeur de la chaussee 4 mètres Surface totale occupee par la pIste 440 m2 pour l'ouvrage et 0 36ha pour la
pIste d'acces

VItesse prevue 15 km/heure sur le pont Largeur de l'emprIse 7 metres

Pente 10ngItudmale maxi Pente transversale

Nombre de ponts (mdlquez leurs emplacemellts sur ulle carte)

Nombre d'ouvrages de franchissements 6 dalots le long de la pIste d accès (mdlquez leurs emplacemellts sur
ulle carte)

ErrVlronmentaf Screenmg Form ':'""':" C \ r.;~
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La piste sert-elle de coupe-feu? OUI eventuellement

E'(lgellces pour l'execullOlI des travaux
* LocalIsatIons des mstallatlOns de chantiers Les chantIers se trouveront dans le village
dAmbmamtromby (mdlquez sur ulle carte)

Nombre approximatIf d'ouvriers dans le campement? 50 Aire du campement (Ha)? 1 ha

*Zones d'emprunt ou carrieres Pres du vIllage dAndemaka eXiste une carrlere anciennement
explOltee (mdlquez leurs emplacemellts sur ulle carte)

*LocalIsatlOns des depôts des ordures et des debrls Les ordures et debns sont ramasses au campement et ensUIte
enfoUIs dans des endroits agrees par 1equlpe de controle CAP (mdlquez leurs emplacemellts sur ulle
carte)

*LocalIsatlOns des constructIOns des echafaudages et des fondatIons ancrees VOIr carte
emplacemellts sur ulle carte)

Le projet necessltera-t-Ill'acqUlsltlOn d'emprises complementaires? OUI pour la piste d'acces

(lIIdlquez leurs

*SI OUI, localIsez
500 m a l'entree et a la sortie du pont
Des devlatlOns ou des fermetures de pistes seront-elles necessalres durant l'execuüon des travaux?
La pIste a ete coupee par l'abssence du pont Le nouvel emplacement du pont necesslte la creatIOn de 1 km de pIste
dacces
*SI OUI, localIsez sur une carte

SI les pomts marques * ne sont pas attenantes à la piste (c-a-d les emplacements et les caracteristiques de
l'environnement ne sont pas les mêmes), remplIssez des fiches ESF pour chaque dlfferent emplacement
Indiquez pour lesquels de ces emplacements des fiches ESF separees seront preparees

2) UTILISATION DES SOLS ET AIRES PROTEGEES

Notez l'utilIsatIOn des sols et la couverture vegetale attenante a la pIste (dans un rayon de la km, 5 km de part
et d'autre de l'axe) et Indiquez sur une carte
La sItuatIOn geographlque du pont se trouve sur une rayon plus de 10 km entre 3 réserves forestIeres
Nommez et mdlquez sur une carte
Ce sont les reserves forestleres de MaromandIa AmbodIara, de Tolongoma et de Mahabako Manampatrana
* les parcs natIOnaux, les reserves et autres aires protegees (dans un ra)on de la km, 5 km de part et d'autre
de l'axe) NIA

* les forêts classees et les reserves (dans un rayon de la km, 5 km de part et d'autre de l'axe)
Dans un rayon de 10 km on trouve les reserves forestleres deTolongoma et de Mahabako Manampatrana au Nord
celle de Maromandm Ambodlara a 1Est
** toute"forêt relativement non degradee" attenante a la piste
D après les mformatlOns recueillIes aupres de COEFOR, ces reserves forestleres mclurent des formatIOns
forestIères, des paturages et des terres en frIche Elles ont SUbI d enorrnes preSSIons humames avec la pratique du
tavy et une explOItatIOn forestIère souvent abUSIve et Illegale La mission d IdentificatIon de 1 equlpe Infrastructure
CAP a SIgnale que les forets enVIronnantes a la pIste sont fortement degradees et brulees chaque annee
Pour les pomts precedes des marques *1**, SI des aires quelconques eXistent, consultez les responsables des
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organIsmes appropries ANGAP, DEF, COEFOR, et/ou ONE pour avoir des donnees et des aVIs Une analyse
environnementale poussee sera faite, en cas d'Impacts defavorables potentiels, afin de determmer pour les
pomts * quelle degradatlon ou quelle mtroductlon de plantes exotiques et d'anImaux peut en resulter SI OUI,
consultez les documents FAA 118 & 119 Pour les pomts *1**, reahsez une analyse environnementale poussee
pour evaluel la forêt et determmer SI l'EA est apphcable

3) ECOLOGIE

* En se basant sur les sources d'mformatlOn disponIbles, y compris l'ANGAP, l'ONE, les chercheurs dans la
reglOn, les connaissances et observatIOns du mlheu, enumerez les noms usuels et sCientifiques des especes
dangereuses ou pouvant presenter des menaces, rares ou endemlques de plantes ou d'anImau:\. qUi eXistent
vraisemblablement dans un rayon de 5 km de la piste (2 5 km de part et d'autre de l'axe)
Selon les mformatlOns recueIllIes aupres de l'ANGAP cette reglOn n abTlte pas d'especes (faunes ou flores)
endemtques ou en vOie de dlspaTltlOn etant donne la nature et le statut des reserves forestleres, objet dune
explOItatIOn
La rehablhtatlOn du pont (constructIOn, operation ponctuelle ou mamtenance) pourra-t-elle affecter certames
especes nommees CI dessus ou leur habttat? NIA SI non, exposez-en les raisons?

* SI des Impacts defavorables potentiels ne peuvent être exclus, demandez d'autres donnees ou
conseils aVises pour determmer SI une analyse environnementale poussee ou une EA dOIt être envlsagee

Estimez la surface totale (en Ha) de vegetatIon a defrlcher Elle se chiffre a 0 7 ha et concernent umquement le 1
km de piste d'acces
DeCrivez la vegetatIOn
Elle est a dommance de longoza et des fougeres, la couverture vegetale est constituee par des plantes bUIssonnantes
et herbacees
Comment sera utlhsee la vegetatIOn defrlchee et/ou comment sera-t-elle debarrassee?

Indiquez ou des zones seront reensemencees ou replantees? NI""

Identifiez sur une carte toutes zones humides attenantes ou traversees par la piste et mdlquez-en les types
(mangroves, eau douce, etc )
Il n'y a pas de zones humtdes attenantes
Les ecoulements h)drologlques des zones humides pourraient-Ils être obstrues? Non

SI OUI, comment les effets pourront Ils être attenues?

Les zones humides seront-elles être comblees ou dramees? NIA

SI OUI, comment les effets pourront-Ils être attenues?

* y a-t-JI des Itmeralres de migration Importante d'ammaux sauvages traversant la piste? Eventuellement les
pOIssons et les angUilles des T1Vleres

* SI OUI, pour quelles especes?
Tllapta, angulllus
La rehablhtatlOn du pont pourra-t-elle gêner leur passage? Non

Comment les effets pourront-Ils être attenués?
Par la mise en place progressive de batardeaux en fonction de l'avancement des travaux
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* SI OUI, envisagez une analyse environnementale poussee?

4) GEOLOGIE ET SOLS

Identifiez les aires geologlques et les mstabllites de sols (etendues des eboulements et des affaissements)
Non
SI de tels cas eXistent, comment les effets pourront-Ils être attenues?

Des excavatIOns sont-elles necessalres?
OUI, pour la fondation du pont
SI OUI, mdlquez sur une carte

Ou et comment les debrJs et les terres seront-Ils deposes?
Les excavatIOns des zones d emprunt seront comblees par des debns et terres mutllIses
Comment les eroslOns et les eboulements seront-Ils contrôles?
Par la mise en place des reseaux d'assalmssement convenables
Des talus a pente de plus de 10% sont-Ils attenants a la piste ou touches par la rehabllitatlOn?
OUI
Comment les eroslOns et les eboulements seront-ils contrôles?
SOIt tailler les talus pour les ramener a une pente douce SOIt proteger par des travaux de confortement (mur de
soutenement, clayonnage, gabIOnnages)

5) QUALITE DE L'EAU SOUTERRAINE

Ya t-I1 une zone d'une certame Importance comme aqUifere ou comme recharge d'aqUifere?
Il n y a pas de zone dune certame Importance Seul le fleuve d Iomlahy forme par les nVleres de Homby Fotodroka
et SahasImpoa sera perturbe durant les travavux
* SI OUI, est-ce que le projet de construction exposera ou abîmera 1 aqUifere par des forages, des destructIOns
ou des excavatIOns?
Le fleuve d Iomlahy est touche par les travaux de constructIOn de pont
SI OUI, quelles sont les reserves a faire?
Les travaux prevOient la mise en place progressive des batardeaux en fonction de 1avancement des travaux pour ne
pas gener la crrculatlOn de 1eau
* Des pavages, epulsements d'eaux, decapages et remblaiS, defrIchements, compactages ou dramages sont-ils
necessalres?
Des pavages sont necessarres a 1acces du pont
SI OUI, le nIveau de la nappe sera-t-Il affecté?
Non
SI OUI, quelles sont les reserves à faire?

Comment pourra-t-on empêcher les mfiltratlOns d'essence, d'hUile, de lubrifiants, de prodUits bltummeux
(comme les enrobes) contre la pollutIOn des nappes durant la construction de la piste?
Ce fait est possible dans les zones de campement Les carburants ou hulles uses sont récuperes dans des bacs ou
dans des bidons mutilises Ils peuvent etre utilIses en partie pour la protectIOn des bOIS de constructIOn a la place de
xylophène
* SI OUI, envisagez une analyse environnementale poussee

6) QUALITE DES EAUX DE SURFACE ET HYDROLOGIE

Identifiez et mdlquez sur une carte les zones d'épandage des prmclpales crues (50 ans et plus) et les
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localIsatIOns des zones preferentielles d'epandage des autres crues
Le fleuve d Ionllahy qUi est une confluence de 3 rlVlereS, presente un risque d mondatlOn en periode de crues
Le projet aggravera-t-Il les crues ou modIfiera-t-Il le modele d'ecoulement?
Non
SI OUI, comment les effets pourront-Ils être contrôles?

Le eaux de dramage de la pIste coulent-elles dans les zones humIdes?
Non
SI OUI, comment les effets pourront-Ils être attenues?

Les eaux de dramage creeront-elles des zones humIdes?

SI OUI, les Impacts seront-Ils defavorables (pour l'ecologle et la sante) et comment les effets pourront-ds être
attenues?
Non
Des amenagements de cours d'eau, constructIOns de ponceaux, fermetures ou changements de lIts
seront-ds envIsages?
Non
SI OUI, decnvez la pêche et les autres ressources aquatiques qUI peuvent être affectees?

Quelles mesures sont elles possIbles pour garder le deblt et la quahte des eaux et pour mamtemr les
ressources?

- durant la constructIOn On ne touche pas au CIrCUIt d'ecoulement de la rlVlere

- a long terme

Les reservOlrs de fourmture d'eau sont-ds sItues au vOlsmage de la piste ou dans le versant tout proche?
La pIste d acees et le pont se trouvent en aval des sources et des prises d eau
SI OUI, comment l'ecoulement des contammants sera-JI contrôle?

* Les structures de contrôle d'ecoulement d'eau de la pIste causeront-elles l'mondatlOn des forêts relativement
non degradees?
Non
* SI OUI, reahsez une analyse envIronnementale poussee, evaluez la forêt, et determmez SI la sectIOn FAA 118
(15) (d) sera applIcable et sll'EA sera conduite

7) CONSIDERATIaNS SOCIO-ECONOMIQUES ET HERITAGE CULTUREL

PIste ou pont gênent-ds un cours d'eau navIgable?
Non
SI OUI, ou et comment les effets pourront-ds être attenues?

Le projet aItere-t-d un sIte histOrique, archéologique ou un sIte d'hentage culturel ou eXlge-t-JI une excavatIOn
pres desdlts SItes, bases sur des sources locales et autorlsees?
Non
SI OUI, comment les effets pourront-Ils être attenués?

Des dIspOSItions sont-elles prises sur place pour sauvegarder les sites decouverts pendant la phase de
construction?
OUI, éventuellement
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Des Clmetleres ou des lieux d'enterrement seront-Ils deranges? non

SI OUI, comment les effets pourront-Ils être attenues?

Des maisons ou des commerces ou ateliers auront-Ils besom d'être transferes?
Non
SI OUI, quelles compensatIOns ou quelles dlsposlttons pour leur reetabllssement seront-Ils appllquees?

Nombre estime de Jours de travaux de constructIOn 4 mOlS

Pourcentage de travail pouvant être prodUIt localement ou au Village 10%

La pont est-II une VOle touristique potentielle?
Non
SI OUI, comment des vues panoramIques et des sites esthetlques seront-Ils preserves ou mis en valeur?

8) AIR ET BRUIT

En se basant sur les caracterIstiques des sols locaux, les poussleres prodUItes par les travaux pourront-elles
affecter les aires protegees, les populatIOns ou les ouvriers tout proches?
OUI
SI OUI, comment la pousslere pourra-t-elle être contrôlee?
Elle est controlee par l'arrosage frequent des pIstes et le port de masques-pouSSleres par les ouvners et les
surveIllants de chantIer
y aura-t-Il des brûlage a CIel ouvert des ordures, des arbres et des arbrIsseaux?
Non
SI OUI, comment les feux seront-Ils contrôles?

Des explosIOns sont-elles necessaires?
OUI, pour les carrIeres m3ls qUi se font sur autonsatton de la mISSion de controle
SI OUI, comment les OUVrIers seront-Ils proteges?
Des precautIOns sont pnses avant toute explOSIOn Les ouvners sont mfonnes, la pIste est coupee L'explOSIOn se f3lt
toujours a heure fixe et sur autonsatton des autontes competentes Elle se passe umquement dans des zones de
carrIeres

9) SANTE

Des aIres ou des zones fermees d'eaux stagnantes seront-elles creees (par la pIste, les cavites d'emprunt de
terres, les carrIeres)?
Non car les zones d emprunt seront amenagees et comblees apres utilIsatIOn aplamssement SUIvant les pentes
naturelles et plantatIOn de vetlver pour la fixatIOn de sol
SI OUI, comment les vecteurs de maladIes pourront-Ils être contrôles?

Quelles disposItions seront-elles prIses pour la fourmture d'eau et l'eqUIpement samtaIre dans les campements
de chantiers et dans les campements des OUVrIers?
UtIlisatIOn eventuelle de filtre dans des zones a rIsque et amenagement de fosses perdues

10) OPPORTUNITES POUR LA MISE EN VALEUR DE L ENVIRONNEMENT ET LA GESTION DES
RESSOURCES NATURELLES

Des aires non protegees d'Importance ecologlque, des habitats de vie sauvage, des zones humIdes ou des zones
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d'epandage de crues, des talus à pente de plus de 20% , des zones bOlsees deJa developpees ou d'autres aIres
non appropnees au developpement ont-Ils ete IdentIfies dans un rayon de 10 km de l'emprIse des travaux?
A noter 1eXIstence de reserves forestleres qUi sont d ailleurs des forets degradees sur une rayon de 10 km
SI OUI, enumerez et IdentIfiez sur une carte
Les reserves forestleres de Tolongoma Maromandla Ambodlara et de Mahabako Manampatrana
Enumerez les bIenfaIts ou les Impacts posItIfs de nature partlcuhere ou mhabltuelle
Cette pIste a ete pnontarre pour la populatIOn locale etant donne le potentIel de productIOn de la reglOn d'Ikongo
(30 000 ha de plantation tous produIts confondus et 48 000 tonnes de productIOn) Elle donne acces egalement a la
FCE pour le transport de cafe a exporter Via le port de Manalara
SItôt rehablhte le pont ouvrIra 1 horIZon des reglOns Isolees le long de la route d mteret provmclal n04 Amsl, II
contrIbuera a la secunte ahmentarre des paysans de la reglOn donnera un meIlleur acces aux soms medlcauJo.
redurra le cout de transport des prodUits agncoles au profit des revenus des paysans producteurs augmentera les
posslblhtes d emploIs et 1 mterventlon d autres projets de developpement rural Le tout contrIbuera a une meIlleure
confiance des paysans VIS a VIS de la gestIOn de leurs ressources locales

L ouverture de la RIP 4 permet egalement d attemdre la FCE a la gare de Manampatrana Ce fait entramera
1 ouverture des paysans vers d autres reglOns et encouragera 1 UTIltatlon et 1 adoptIOn de nouvelles pratIques
agncoles

11) CARTES JOINTES

Les cartes dehmltees conJomtement par CAP et le projet COEFOR ont ete hvrees avec la premlere versIOn de ce
document a 1 USAID Le present document a ete revlse avec ajout de donnees complementaIres a la sUite de la
reumon CAP/uSAID le 26/3/98

12) SOURCES

JOIndre les sources d'InformatIon contactees qUI ont permis d'obtemr les donnees ou de venfier les
observatIOns faites au cours des reconnaIssances
L eqUipe de redactlOn a faIt des recueils d mformatlons aupres du projet COEFOR pour savorr les situatIOns des
reserves forestleres dans la regIOn d Ikongo Ce projet a d aIlleurs aide CAP pour dehmlter les cartes dont deux
copIes ont ete envoyees a 1USAID en Jum 1997 dans le document orlgmal de 1 ESF
L'ANGAP specialement le ServIce de 1Ecotourlsme et d'mventalre des faunes et flores a egalement mforme CAP
sur 1 absence de toutes especes protegees ou en VOle de dIsparitIOn le long de ce corndor entre le parc de
Ranomafana et le parc d Andrmgltra
Une equlpe de 1 Infrastructure CAP etaIt egalement sur place pour des VISites de reconn8lssance de la piste y
compns la reglOn d Ikongo

MESURES D'ATTENUATION DES IMPACTS NEGATIFS

Etant donne 1 eXistence des deux reserves forestleres de Tolongoma et de Mahabako-Manampatrana, quoique
1 Importance est masquee par 1explOItation abUSive de 1 homme amsl que des VIllages toutes les mesures seront
pnses pour ne pas affecter ou du moms Irrnlter les Impacts negatIfs pouvant etre crees par les travaux

En premier heu 1 eqUlpe CAP en collaboration avec les autontes competentes de la reglOn procedera a la
delImitatIOn des zones a proteger amsl que des zones eexplOltables et een dIscutera et mformera par la sUite
les entrepnses concernees En cas de VIOlatIOn ou mfractIons observees, 1 equlpe saisira par ecnt les
autontes competentes, en l'occurence 1 ONE, la miSSion USAID et les autontes locales, pour discuter des
orientatIOns a prendre ou pour apphquer les mesures correctIves et en cas de besom de represslon
Toutes les actIOns rrnportantes telles que l'emplacement des aIres de campement l'excavation des zones
d emprunt, la determmatlOn dees endroits pour les depot d'ordures etc dOIvent aVOir 1 aval de la MISSion
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de Controle du projet CAP qUi effectuera de controle sevère et strIct sUivant les nonnes apphquees a
l'USAID en cqui concerne la protectlOn de l'envrronnement
L attenuatlOn des ebloulements et des éroslOns se fera par 1 applIcatlOn des techmques bIen appropnees
telles que la stablhsatlOn des talus par de vetlver, la mise en place de reseaux d assainissement
convenables, la fIXatIOn de talus paar engazonnement 1 installatIOn des gabIOns et clayonnages les murs de
soutenement etc
Des techmques srrnples comme 1 arrosage frequent de la piste sseront pratiquees pour minimiSer les
rrnpacts pouvant affecter la ssante des ouvners ainSI que la populatlOn locale

D autre part CAP fera des mlSSlOns d evaluatlOn programmees en trOIS phases menees avec 1 eqUipe
environnementale de 1 USAID

Vers la premlere qurnzalne du trolsleme mOlS des travaux II y a lIeu de constater de VISU le deroulement
des travaux et de detecter d autres Impacts negatlfs pouvant survenrr au cours de ces travaux afin de les
remedler a temps,
Au moment de la receptlOn provlsorre de la piste ûuste apres que les travaux sOient fims) CAP venfiera SI
les mesures d attenuatlOn proposees ont ete respectees
TrOIS mOIs apres le transfert de gerance (les pistes rehablhtees par CAP sont transferees aupres des usagers
apres une annee de garantie des entreprIses de constructIOn qUI ont fait la rehablhtatlOn), CAP venfiera SI
les aSSOCIatlOns des usagers de la piste ont respecte les consignes d'entretien et d attenuatlOn Il est convenu
que ces aSSOCiations des usagers de la piste reçoivent des fonnatlOns techmques d'entretien par le biaIS
d un chantier ecole orgamse par CAP 1 applIcatIOn du contenu du manuel d'entretien adapte aux
personnes analphabetes et aux paysans ruraux Elles applIquent egalement la plantatlOn de vetlver le long
des sites crItiques de la piste pour la protectIOn et 1 entretien moms coûteux de celle CI

Il est rrnportant de Signaler que dans le contrat de marche entre le Mlmstere de Tutelle et les entrepnses une clausse
de respect de 1 environnement est clarrement stIpulee durant et apres les travaux

Le Projeteur (nom et titre)

- Vero Razafmtsalama Coordonateur de 1 Infrastructure CAP

- Olga Ramaromanana SpeCialIste en SUIVI et EvaluatIOn CAP

Date 31 mars 1998
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Le paysage de la piste Andemaka - Manampatrana



FORMULAIRE D'INVESTIGATION SUR L'ENVIRONNEMENT

PAGE DE RESUME

NUMERO DU PROJET 623-0510-C-OO-3161-00 (projet CAPIUSAID)

DENOMINATION DE L'ACTIVITE RehabIlItatIOn de pIstes relIant les zones de
productIOn aux centres de commerCialIsatIOn

SITUATION DE LA PISTE La bretelle de 6 km relIant Andemaka a
Manampatrana Andemaka se trouve a ml-parcours
entre les FIvondronana d'Ikongo et d'Ifanadlana, le
long de la route d'mterêt provmclal n04

RECOMMANDATIONS

o Approuve pour executIOn SUIvant les mesures approprIees et les procedures de
contrôle habItuelles

o Approuve pour executIOn SUIvant les condItIOns specIfiques enumerees dans sIe
resume cl-dessous

o NecessIte des mformatIOns complementaires ou une analyse envIronnementale
poussee concernant les sUjets enumeres dans le resume cl-dessous et detaIlles dans le
programme de travail CI-Jomt

RESUME

Le Charge de l'examen de l'ESF

Share Maack, MISSIon EnvIronmental Officer
USAID

Date

Envlronmental Screenrng Form ---::-::-_________________ 1
C \ P'I_

PIste Andemal.a Manampatrana 19 ~



FORMULAIRE D'INVESTIGATION SUR L'ENVIRONNEMENT

1) CARACTERISTIQUES DES PISTES A REHABILITER

DesignatIOn Andemaka-Manampatrana allant de Andemaka (PK 62 de la RIP4) a Manampatrana

Longueur (km) 6 km

Trafic moyen journalIer (actuel) estIme < 12

classement PIste rurale coût 982 mIllions de Fmg

Trafic mo)en journalIer prevu 20

Autres pistes etudIees sous le même contrat Neant

La pIste est-elle d'une utilIsatIOn mdependante? OUI

SI non, citez les autres pistes dont elle depend et donnez des mdIcatlOns sur elles

LIaIsons strategIques

A quel reseau de pIstes (ou routes) cette pIste est-elle rattachee? C'est une bretelle reliant la route d mteret
provmclal N°4, au mveau du vIllage d Andemaka Jusqu'a Manampatrana
Est-elle rattachee a un reseau ferrOViaIre ou flUVIal? OUI SI OUI, mdIquez ou et comment se fait cette
lIaison? La pIste reJomt la FCE a la gare de Manampatrana, par 1autre bout de la pIste a rehabiliter
A-t-on enVIsage des vanantes de commUnIcation par eau ou par chemm de fer? Non SI OUI, resumez les
resultats de cette etude ICI

Comment le chol" de cette pIste contnbue-t-I1 a une amelIoratlOn du reseau ou de la strategIe de la
commUnIcatIon au nIveau reglonal? Elle permet d'ameliorer la commUnICatIOn avec 4 Communes environnantes
Manampatrana Tolongoma Ambatofotsy et Ikongo Elle permettra également 1ouverture a d autres Fivondronana
et Communes tout le long de la FCE autreffOls bloquee par 1mexistence de pIstes praticables

Estimez la zone d'mfluence economlque et SOCIale de la piste (distance de part et d'autre part) Elle se sItue a
10 km au Nord 30 km au Sud et 30 km a 1Est de chaque extremlte de la pIste et 15 km de part et d autre de la pIste
MalS elle peut attemdre Manah.ara et FIanarantsoa par le bIaIS de la FCE

Normes de re/zabllttatlOll

Largeur de la chaussee

VItesse prevue
mètres
Pente longItudmale ma~1

3 5 metres

40 kmlheure

14%

Surface totale occupee par la pIste

Largeur de l'empnse

Pente transversale

2 ha

6

3%

Nombre de ponts o (mdlquez leurs emplacements sur une carte)

Nombre d'ouvrages de franchissements 33 dalots (mdlquez leurs emplacements sur une carte)

La piste sert-elle de coupe-feu? OUI, eventuellement
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EXigences pour !'executlOn des travaux

* LocahsatlOns des InstallatIOns de chantIers L'mstallatlOn de chantiers de trouve dans le vIllage de
Manampatrana Les zones de campement sont defmles conJomtement avec les autontes locales.
(indiquez sur une carte)
Nombre approximatIf d'ouvriers dans le campement? 60 Aire du campement (Ha)? 1 ha reparti sur plUSIeurs
endrOits

*Zones d'emprunt ou carrieres Elles sont determmees avec le service du LaboratOire NatIOnal (LNTPB) Leur
dehmltatlOn eXige 1aval de la MIssIOn de controle CAP (mdlquez leurs emplacements sur une carte)

*LocahsatlOns des depôts des ordures et des debrls Les ordures et debns sont ramasses au campement et ensUIte
enfoUiS dans des endrOits agrees par 1eqUipe de controle (mdlquez leurs emplacements sur une carte)

*LocahsatIOns des constructIons des echafaudages et des fondatIons ancrees non (lIldlquez leurs
emplacements sur une carte)

Le projet necessltera-t-I1I'acqUlsltlon d'emprises complementaires? Comme Il s'agit d'une rehabIlltatlOn les
empnses eXistantes seront respectées

*SI OUI, localIsez

Des devJatIOns ou des fermetures de pistes seront-elles necessalres durant l'executIOn des travaux? Non

*SI OUI, localisez sur une carte

SI les pOInts marques * ne sont pas attenantes a la piste (c-a-d les emplacements et les caracteristiques de
l'enHronnement ne sont pas les mêmes), remplissez des fiches ESF pour chaque dlfferent emplacement
Indiquez pour lesquels de ces emplacements des fiches ESF separees seront preparees

2) UTILISATIaN DES SOLS ET AIRES PROTEGEES

Notez l'utilisatIOn des sols et la couverture vegetale attenante à la pIste (dans un rayon de 10 km, 5 km de part
et d'autre de l'axe) et IndIquez sur une carte
Cette reglOn est caractensee par une vegetatIOn dommee par une formation degradee resultant des tavy La foret
secondaire qUi longe la piste laisse apparaître sur certams endrOits le debut d'eroslOn en nappe qUI se manIfeste par
une degradatlOn superfiCielle de la couverture végetale
Nommez et Indiquez sur une carte

* les parcs natIOnau '1., les reserves et autres aires protegees (dans un rayon de 10 km, 5 km de part et d'autre
de l'axe) NIA

* les forêts classees et les reserves (dans un rayon de 10 km, 5 km de part et d'autre de l'axe)
La piste longe la partie Nord des reserves forestleres de Tolongoma et de Mahabako Manampatrana
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** toute"forêt relativement non degradee" attenante a la piste
D apres les lIlfonnatlOns recueI1hes aupres de COEFOR ces reserves forestleres mclurent des fonnatlons
forestleres des paturages et des terres en frIche Elles ont subi d enonnes pressIOns humames avec la pratique du
tavy et une explOItatIOn forestlere souvent abusive et Illegale La miSSIon d IdentIficatIOn de 1 eqUlpe Infrastructure
CAP a SIgnale que les forets enVironnantes a la pIste sont fortement degradees et brulees chaque annee
Pour les polOtS precedes des marques */**, SI des aIres quelconques eXIstent, consultez les responsables des
orgamsmes appropries ANGAP, DEF, COEFOR, eUou ONE pour avoir des donnees et des aVIs Une analyse
environnementale poussee sera faite, en cas d'Impacts defavorables potentiels, afin de determmer pour les
pomts * quelle degradatlOn ou quelle mtroductlOn de plantes exotiques et d'ammau" peut en resulter SIOUI,
consultez les documents FAA 118 & 119 Pour les pomts *1**, reahsez une analyse environnementale poussee
pour evaluer la forêt et determmer SI l'EA est apphcable

3) ECOLOGIE

* En se basant sur les sources d'mformatlon dlspombles, y compris l'ANGAP, l'ONE, les chercheurs dans la
reglOn, les connaissances et observations du milieu, enumerez les noms usuels et sCIentifiques des especes
dangereuses ou pouvant presenter des menaces, rares ou endemlques de plantes ou d'ammaux qUI existent
vraisemblablement dans un rayon de 5 km de la pIste (25 km de part et d'autre de l'axe)
Selon les mfonnatIOns recueillies aupres de 1ANGAP, cette reglOn n abrite pas d especes (faunes ou flores)
endemlques ou en VOle de diSparition etant donne la nature et le statut des reserves forestJeres, objet dune
explOItatIOn

La rehablhtatlOn des pIstes (constructIOn, operatIOn ponctuelle ou mamtenance) pourra-t-elle affecter
certames especes nommees CI-dessus ou leur habitat? non SI non, exposez-en les raisons?
Les travaux sont reahses sous contrôle etrOlt de 1eqmpe CAP La MISSIOn de controle CAP avalise oblIgatOIrement
les demandes avancees par les entreprises de constructIOn, quelque SOIt leur nature Une mesure d attenuatlOn prise
systematiquement est la delIrmtatlOn des zones autorlsees aux entreprises

* SI des Impacts defavorables potentiels ne peuvent être exclus, demandez d'autres donnees ou
conseils aVises pour determmer SI une analyse environnementale poussee ou une EA dOit être envlsagee

Estimez la surface totale (en Ha) de vegetation a defncher Les travaux de rehabIlItatIOn a faire sur cette piste
sont des debroussaJllement, elagages et quelques traitements de pomts nOirs comme le rebouchage des trous,
compactage reproffilage Les surfaces a defrlcher concernent alors les 3 m d'accotement et les fosses (l 5 m de
part et d autre de 1axe de chaque piste) le long de la piste, SOit sur un total de l 8 ha de surface

DeCrivez la vegetatIOn
Elle est a dommance de longoza et des fougeres la couverture vegetale est constituee par des plantes bUissonnantes
et herbacees
Comment sera utilisee la vegetatIOn defnchee eUou comment sera-t-elle debarrassee?
La vegetation defrlchee sera debarassee dans des zones convenables à detennmer avec les responsables de la
miSSIOn de controle CAP
Indiquez ou des zones seront reensemencees ou replantees? NIA

Identifiez sur une carte toutes zones humides attenantes ou traversees par la piste et mdlquez-en les types
(mangroves, eau douce, etc )
Il n y a pas de zones humides attenantes ou traversees par la piste
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Les ecoulements hydrologiques des zones humides pourralent-ds être obstrues? NIA

SI OUi, comment les effets pourront-Ils être attenues?

Les zones humides seront-elles être comblees ou dramees? NIA

SI OUI, comment les effets pourront-ds être attenues?

* y a-t-Il des Itmeralres de migratIOn Importante d'ammaux sauvages traversant la piste? Non

* SI OUI, pour quelles especes?

La piste pourra-t-elle gêner leur passage? Non

Comment les effets pourront-ds être attenues? NIA

* SI OUI, envisagez une analyse environnementale poussee?

4) GEOLOGIE ET SOLS

Identifiez les aires geologiques et les mstablhtes de sols (etendues des eboulements et des affaissements)
Moms de 2% sur une distance Imemre de cette piste presentent un nsque d eboulement là ou les talus sont raides et
ne sont pas couverts
SI de tels cas e,(lstent, comment les effets pourront-ds être attenues?
Les effets pourront être attenues par 1enlevement des eboulls, la stabilisatIOn des talus par la plantatIOn de vetlver et
1engazonnemem, la mise en place des gabIOns et le clayonnage
Des excavations sont-elles necessalres?
OUI pour la pnse de terre dans les zones d emprunt
SI OUI, mdlquez sur une carte
La localisatIOn est a VOir sur site avant le demarrage des travaux
Ou et comment les debns et les terres seront-ds deposes?
Les excavatIOns des zones d emprunt seront comblees par des debns et terres mutilises Elles seront aplanIes et
fixees par des souches de vetlver
Comment les erOSIOns et les éboulements seront-Ils contrôles?
Ils sont comges par la mise en place des reseaux d assainissement convenables et la plantatIOn de vetlver
Des talus a pente de plus de 10% sont-Ils attenants à la piste ou touches par la rehablhtatIon?
OUI
Comment les erOSIOns et les eboulements seront-Ils contrôles?
Les talus seront tailles pour les ramener a une pente douce et sont proteges par des travaux de confortement (mur de
soutenement, cla)onnage, gabIOnnages fixation de sol par le vetlver)

5) QUALITE DE L EAU SOUTERRAINE

y a t-I1 une zone d'une certame Importance comme aqUIfere ou comme recharge d'aqUIfere?
Non
* SI OUI, est-ce que le projet de constructIOn exposera ou abîmera l'aqulfere par des forages, des destructions
ou des excavatIOns? Non

SI OUI, quelles sont les reserves a faIre?
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* Des pavages, epUisements d'eaux, decapages et remblais, defrIchements, compactages ou dramages sont-Ils
necessalres?
Les travaux prevOIt 1amenagement des dalots pour dIrIger 1ecoulement des rUIsseaux constitues par les affluents des
rlVleres de Homby qUI traversent le trace de la pIste
SI OUi, le mveau de la nappe sera-t-Il affecte?
Non
SI OUI, quelles sont les reserves a faire?

Comment pourra-t-on empêcher les mfiltratlOns d'essence, d'hUile, de lubrIfiants, de prodUits bltummeux
(comme les enrobes) contre la pollutIOn des nappes durant la constructIOn de la piste?
Ce faIt est possible dans les zones de campement Les carburants ou hUiles uses sont recuperes dans des bacs ou
dans des bidons mutJ1lses Ils peuvent etre utilIses en partie pour la protectIOn des bOIS de constructIon a la place de
xylophene

* SI OUI, envisagez une analyse environnementale poussee

6) QUALITE DES EAUX DE SURFACE ET HYDROLOGIE

Identifiez et mdlquez sur une carte les zones d'epandage des prmclpales crues (50 ans et plus) et les
localIsations des zones preferentielles d'epandage des autres crues

Le projet aggravera-t-Il les crues ou modifiera-t-Il le modele d'ecoulement?
Non
SI OUI, comment les effets pourront-Ils être contrôles?

Le eaux de dramage de la piste coulent-elles dans les zones humides?
Non Les eaux de rUIssellement seront dmgees dans les fosses En tout cas Il n y a pas de zones humides dans la
reglOn
SI OUI, comment les effets pourront-Ils être attenues?

Les eaux de dramage creeront-elles des zones humides?
VOIr paragraphe #5 CI dessus
SI OUI, les Impacts seront-Ils defavorables (pour l'ecologle et la sante) et comment les effets pourront-Ils être
attenues?
Non
Des amenagements de cours d'eau, constructions de ponceaux, fermetures ou changements de lIts
seront-Ils envisages?
Non
SI OUI, decrIvez la pêche et les autres ressources aquatiques qUI peuvent être affectees?

Quelles mesures sont-elles possibles pour garder le deblt et la qualIte des eaux et pour mamtemr les
ressources?

- durant la constructIOn

- à long terme

Les reservOirs de fourmture d'eau sont-Ils situes au vOlsmage de la piste ou dans le versant tout proche?
La piste se trouve en aval des sources et des pnses d'eau
SI OUI, comment l'ecoulement des contammants sera-II contrôle?
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* Les structures de contrôle d'ecoulement d'eau de la pIste causeront-elles l'mondatlOn des forêts relativement
non degradees?
Non
* SI OUI, reahsez une analyse envIronnementale poussee, e\aluez la forêt, et determmez SI la section FAA 118
(15) (d) sera applIcable et sll'EA sera conduIte

7) CONSIDERATIONS SOcrO-ECONOMIQUES ET HERITAGE CULTUREL

PIste ou pont gênent-ds un cours d'eau navIgable?
Non
SI OUI, ou et comment les effets pourront-ds être attenues?

Le projet altere-t-d un sIte hIstorique, archeologlque ou un sIte d'hentage culturel ou eXlge-t-11 une excavatIOn
pres desdlts sItes, bases sur des sources locales et autonsees?
Non
SI OUI, comment les effets pourront-ds être attenues?

Des dIsposItIOns sont-elles prIses sur place pour sauvegarder les sItes decouverts pendant la phase de
construction?
OUI Les entrepnses n ont pas acces aux sItes quels qu Ils sOIent sans 1 aval du Chef de MIssIOn de controle CAP
les autontes locales et la pouplatlOn nverame Les sItes hlstonques ou d hentage culturel ne seront alors touches
Des Clmetleres ou des lIeux d'enterrement seront-Ils deranges? non

SI OUI, comment les effets pourront-ds être attenues?

Des maIsons ou des commerces ou atehers auront-ds besoin d'être transferes?
Non
SI OUI, quelles compensatIons ou quelles dISpOSItIons pour leur reetabhssement seront-Ils applIquees?

Nombre estIme de Jours de travaux de constructIOn 4 mOIs

Pourcentage de travad pouvant être prodUIt localement ou au VIllage 50 a 60% (population VillageOIse)

La pIste est-elle une vOIe tourIstique potentielle?
Non
SI OUI, comment des vues panoramIques et des sItes esthetlques seront-ds preserves ou mIs en valeur?

8) AIR ET BRUIT

En se basant sur les caracterIstiques des sols locaux, les poussleres prodUItes par les travaux pourront-elles
affecter les aIres protegees, les populations ou les ouvners tout proches?
OUI eventuellement
SI OUI, comment la pousslere pourra-t-elle être contrôlee?
Elle est contrôlee par 1arrosage frequent des pIstes et le port de masques poussJeres par les ouvners et les
surveillants de chantier
y aura-t-Il des brûlages à CIel ouvert des ordures, des arbres et des arbrIsseaux?
Non
SI OUI, comment les feux seront-ds contrôles?

Des explOSIOns sont-elles necessalres?
OUI, éventuellement pour les cameres malS qUI se font seulement sur autonsatlOn de la mISSIOn de controle CAP
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SI OUI, comment les OUVrIers seront-Ils proteges?
Des precautIOns sont prIses avant toute explosIOn Les OUVrIers sont mfonnes la piste est coupee L explOSIOn se fait
touJours a heure fixe et sur autOrIsatIon des autOrItes competentes Elle se passe umquement dans des zones de
carrieres

9) SANTE

Des aires ou des zones fermees d'eaux stagnantes seront-elles creees (par la piste, les cavites d'emprunt de
terres, les carrIeres)?
Non car les zones d'emprunt seront amenagees et comblees apres utilIsatIOn (aplamssement sUivant les pentes
naturelles et plantatIOn de vetlver pour la fixatIOn de sol
SI OUI, comment les vecteurs de maladies pourront-Ils être contrôles?

Quelles diSpositIOns seront-elles prIses pour la fourmture d'eau et l'equlpement samtalre dans les campements
de chantiers et dans les campements des ouvrIers?
Les entreprIses utilIseront eventuellement de filtre dans des zones a rISque et amenageront de fosses perdues

10) OPPORTUNITES POUR LA MISE EN VALEUR DE L ENVIRONNEMENT ET LA GESTION DES
RESSOURCES NATURELLES

Des aires non protegees d'Importance ecologlque, des habitats de vie sauvage, des zones humides ou des zones
d'epandage de crues, des talus a pente de plus de 20% , des zones bOlsees deJa developpees ou d'autres aires
non approprIees au developpement ont-Ils ete Identifies dans un rayon de 10 km de l'emprise des travaux?
D apres les VIsites de reconnaIssance faites par les mgemeurs de 1 mfrastructure de CAP, Il n eXIste pas d aires non
protegees d Importance ecologlque mais Il y a surtout de bOIsements degrades, fortement explOltes par 1 homme
Les deux reserves forestleres de Tolongoma et de Mahabako - Manampatrana sont, d apres le projet COEFOR
fortement degradees et sont composees de fonnatlOns forestleres, de paturages et des tavy explOltes par les hommes
La pIste ne touche pas aux pentes> a 20%, sion vise sur une rayon de 10 km de l'emprIse des travaux
SI OUI, enumerez et Identifiez sur une carte

Enumerez les bienfaits ou les Impacts positifs de nature partlcuhere ou mhabltuelle

La piste d'Andemaka Manampatrana une fOlS rehablhtee faVOrIsera 1ecoulement des prodUIts agrIcoles autrefoIs
bloques dans des zones enclavees Amsl elle contribuera a la seCUrIte alImentaIre des paysans de la reglOn donnera
un meilleur acces aU)" soms medlcaux redUlra le cout de transport des prodUits agrIcoles au profit des revenus des
paysans producteurs augmentera les posslblhtes d'emplOls et 1 mterventlOn d autres projets de developpement
rural Le tout contribuera a une meilleure confiance des paysans VIS a VIS de la gestIOn de leurs ressources locales

La pIste sert egalement de relal pour attemdre la FCE a la gare de Manampatrana Ce fait entramera 1 ouverture des
paysans vers d autres reg!ons et encouragera 1 mutatIOn et 1adoption de nouvelles pratiques agrIcoles

11) CARTES JOINTES

Les cartes dehmltees conJomtement par CAP et le projet COEFOR ont ete IIvrees avec la premlere versIOn de ce
document a 1 USAID Le present document a ete reVlse avec ajout de donnees complementaIres a la sUIte de la
reumon CAPIUSAID le 26/3/98

12) SOURCES

Jomdre les sources d'mformatlOn contactees qUI ont permis d'obtemr les donnees ou de verIfier les
observatIOns faites au cours des reconnaissances
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L'equlpe de redactIOn a fait des recueils d mformatlOns aupres du projet COEFOR pour saVOIr les sItuatIOns des
reserves forestleres dans la reglOn d Ikongo Ce projet a d aIlleurs aIde CAP pour delImlter les cartes dont deux
copies ont ete envoyees a l'USAID enJum 1997 dans le document orlgmal de 1 ESF
L ANGAP specIalement le Service de 1Ecotourlsme et d mventaIre des faunes et flores a egalement mforme CAP
sur 1 absence de toutes especes protegees ou en VOle de dlspantlOn le long de ce corndor entre le parc de
Ranomafana et le parc d'Andrmgltra
Une eqUlpe de 1 Infrastructure CAP etaIt egalement sur place pour des VIsites de reconnaissance de la piste y
compris la reglOn d lkongo

MESURES D'ATTENUATION DES IMPACTS NEGATIFS

Etant donne 1 eXistence des deux reserves forestleres de Tolongoma et de Mahabako-Manampatrana qUOIque
1 rrnportance est masquee par 1 explOItatIOn abUSive de 1homme, amsl que des Villages, toutes les mesures seront
prises pour ne pas affecter ou du moms lImiter les rrnpacts negatIfs pouvant etre crees par les travaux

En premIer lIeu, l'equlpe CAP en collaboration avec les autOrités competentes de la reg!on procèdera a la
dellffiltatIOn des zones a proteger amsl que des zones eexplOltables et een discutera et mformera par la sUite
les entrepnses concernees En cas de VIOlatIon ou mfractlOns observees 1 eqUlpe saiSIra par eCrit les
autontes competentes, en l'occurence l'ONE, la mission USAID et les autorltes locales pour discuter des
Orientations a prendre ou pour applIquer les mesures correctives et en cas de besom de repressIOn
Toutes les actIOns illiportantes telles que l'emplacement des aIres de campement, 1 excavatIOn des zones
d'emprunt, la determmatlOn dees endrOIts pour les depôt d'ordures, etc dOIvent aVOIr l'aval de la MISSIon
de Controle du projet CAP, qUI effectuera de contrôle sévere et StriCt sUivant les normes applIquees a
1 USAID en cqUl concerne la protectIOn de l'enVIronnement
L'attenuatlon des ebloulements et des éroSIOns se fera par l'applIcatIOn des techmques bien appropnees
telles que la stabilIsatIOn des talus par de vetlver, la mise en place de reseaux d assamlssement
convenables la fIxatIOn de talus par engazonnement, 1 mstallatlon des gabIOns et clayonnages, les murs de
soutenement, etc
Des techniques Simples comme l'arrosage frequent de la pIste sseront pratiquees pour mmlmlser les
Impacts pouvant affecter la ssante des ouvriers arnsl que la populatIOn locale

D autre part, CAP fera des miSSIOns d evaluatlon programmees en trOIS phases, menees avec 1 equlpe
envIronnementale de 1 USAID

Vers la premlere qurnzame du trolSleme mOIs des travaux Il y a lIeu de constater de VISU le deroulement
des travaux et de detecter d autres Impacts negatlfs pouvant survemr au cours de ces travaux afIn de les
remedler a temps
Au moment de la receptlOn proVISOire de la piste ûuste apres que les travaux sOient fIms) CAP venfIera SI
les mesures d attenuatlOn proposees ont ete respectees ,
TroiS mOlS apres le transfert de gerance (les pistes rehabllItees par CAP sont transferees aupres des usagers
apres une annee de garantie des entrepnses de construction qUI ont faIt la réhabilItatIOn) CAP venfIera SI
les aSSOCIatIons des usagers de la piste ont respecte les consignes d entretien et d attenuatlon 11 est convenu
que ces associatIOns des usagers de la piste reçoIvent des formatIOns techmques d entretien par le biaiS
d un chantier ecole organise par CAP 1 applIcation du contenu du manuel d entretien adapte aux
personnes analphabetes et aux paysans rurau),. Elles appliquent egalement la plantation de vetlver le long
des sites cntlques de la piste pour la protectIOn et 1 entretIen moms couteux de celle-CI
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Il est unportant de sIgnaler que dans le contrat de marché entre le Mmlstère de Tutelle et les entreprIses une clause
de respect de 1 enVIronnement est claIrement stIpulee durant et après les travaux

Le Projeteur (nom et titre)

- Vero Razafmtsalama Coordonateur de l'Infrastructure - CAP

- Olga Ramaromanana SpecIalIste en SUIVI et EvaluatIOn - CAP

Date 31 mars 1998
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