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I. Introduction

Madagascar's agriculture is the dominant sector of the
economy, representing 30 percent of the Gross Domestic Product
(GDP), employing 80 percent of the labor force, and bringing
about 80 percent of total foreign exchange earnings.

While many problems exist in the agricultural sector in
Madagascar, this paper focuses on one of the most daunting
problems: rural roads, and more particularly their

maintenance.'

Numerous donors' projects (multilateral and bilateral), as
presented in the following section, assure the rehabilitation
and maintenance of rural roads during the length of their
projects. Theoiretically, after the projects are finished,
their maintenance is the domain of the Government, central and
local. However, practically, some part of the highway system
is not maintained at all for variou. reasons such as lack of
precise authority 1left undefined in the Chartre Routiere
compounded by lack of finencial and material resources at the
provincial level, and further more lack of effective financial
decentralization.

This paper presents in the following section (Section II) a
synthetical overview of the present Highway Program (Seventh
Highway Program and projects outside ("Hors") Seventh Highway
Program) and highlights specific donors' experience as to
their solution, or lack of it, for the recurrent maintenance
costs cf their projects. Section III draws the lessons from
the precedent section and proposes possible options to be
implemented within the scope of USAID/CPSP and within the
planned interventions under the CAP and MIX projects. Sectiocon
IV identifies the main issues faced by the planned
interventions under the CAP Project and assesses its probable
feasibility.

IT. Background Analyses of the Seventh Highway Program

This section presents first some definitions which will allow
a thorough understanding of the structure of the present
Highway Program and the presentation of it during the Round
Table Conference of March 25, 1993. Second it presents the

' Numerous reports exist detailing the problems faced by the
agricultural sector in Madagascar. See the Reference List provided
at the end of this report.



overall effectiveness of the Seventh Highway Program, and
lastly highlights some donors' experiences.

I1.1 General Definitions

The structure of the Highway Program 1989-1995 (loosely
speaking) is complex. To simplify the understanding of its
structure the following presents first the Players --
international and malagasy organizations-- according to the
MTP classification of the Program. The second part presents
the components of the Highway Program. The third part
presents the nomenclature of the Highway System,

1. The Players
A. The Seventh Highway Program has two components:

a. The Seventh Highway Project (financed by the World
Bank -IDA- and a cofinancing from the Cooperation Swiss -

COFIDA);

b. Other projects: financed by the Bilateral Swiss Aiq,
the African Development Bank, the FED, NORAD, the World
Bank, and the FNDE.

B. The "Hors" Seventh Highway Program financed by bilateral
accords: Japan, URSS (whose continuation is under possible PRC
consideration), Swiss, African Development Bank, FED, Italy,
BADEA, USAID, CAVAGI, FIDA, CFD.

2. Highway Program Components or Type of Interventions

Whether or not the donors' interventions are within the
Seventh Highway Program or "Hors" Seventh Highway Program,
there are eight types of possible interventions by the donors.
They are as follows:

1. Rehabilitation and periodic maintenance of
asphalted roads ("bitumees"),
2. Rehabilitation and periodic maintenance of unpaved

roads ("en terre"),

Rehabilitation of "Voies de Desserte",
Routine Maintenance,

Local Enterprise Development,

Labor Formation,

Traffic Rules and Road Security, and
Transport Planning and Coordination.

O JOO U W
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Table 1
Highway Program as Sesn March 1963

Amour ~ Number of km “Amount Number of km
TTC Forecastad Will be TIC Will be
Milion FMG Realzed Miion FMG Realkzed

Rohabildation & Manlomanco 149,348 981 761 338,144 1249
Routes Bitumess

Rehabiltation & Mantenance 9.871 304 181 "o 524
Roulos en Terre

Rehabilitation 125.480 27383 2529 107.930 2061
Voies de Desserte

Roulino Maintenance
Actual Road Maintenance 99,087 9,354 6,256 1,048
Ofices & Shops 519
Furnitures & Material 11,560 9,762

{.ocal Erterprisas Development * 3.247

Labor Formation * 3280

Tratfic Reqlemnmation & 2,778

Road Secunty

Transport Plandication & 1,289

Coordinabon ~

............... 307 226 . - R.078 BRSNS 17 = 4.075:

Soulce ] \m eme ngramne Rouher Presenunon of Stuabon du Pfogrammo 198995, 15 Mars 1993

Notes- In this table all spending is inculded studiss, work. and comrol
* The annual malagasy parucipabon has been multiphed Ly 4.



3. Definitions of the Highway System

The Seventh Highway Program takes into account only the so
called "Reseau Economique®" defined as 15,000 km of roads.’?
However there are 40,000 km of roads in Madagascar and the
entire road system is divided among:

a. 11,000 km --which includes the "Routes Nationales" (RN) and
the "Routes d'Interet Provincial" (RIP)-- classified as either
Chemins d'Interet Provincial (CIP) or Pistes de Desserte
Agricole (PDA). Of this eleven thousand kilometers, six
thousand do not belong to the "reseau economique”.

b. 29,000 km of rural roads non classified as CIP, often
describsd as "chemins d'acces, chemins de foret, or chemins de

desserte".

Table 2 presents the "Reseau Economique®", and Table 3 the
rural roads projects by Faritany.

I1.2 Overall Effectiveness of the Seventh Highway Program
including the Seventh Highway Project (World Bank and

Cofida)

The Seventh Highway Program whose financing was decided
initially in January 1988 in Paris by the Consultative Group
for an original duration of 4 years, has been extended to the
year 1995.

I1.2.1. Progress Toward Meeting its Established Targets

According to the MTP (see Annex 1 for further details. This
annex presents the MTP's summary of the Seventh Highway
Program and "Hors" Seventh Highway Program as of March 15,
1993, as presented at the Round Table Conference):

Forty percent of the rehabilitation and periodical
maintenance for "Routes Bitumees' has been accomplished
with an estimated average of 26 months delay.

Twenty two percent of the rehabilitation and periodical

’ This discussion is based on the World Bank's report on the
"Strategie pour les Sous-secteurs des Routes Rurales", 1991, and
the FED's "Preparation du Budget de 1'Entretien Routier pour
1'Annee 19%3", Mars 1993,



Table 2
*Reseau Economique® by Faritany

Fasany

Antananarivo 895 224 114 1666 32 1109 1922 30:
Antsranana 490 401 107| 316 31 70 628 787 141
Fianarantsoa 1062 715 798 98 1033 1160 2546 a7
Mahajanga 882 315 83 486 52 44 1017 845 18¢
Toamasina 737 590 02 285 32 181 861 1056 191

il pou Annee 1993 M stere de Tavaux Publics, Corrmission des
Communautes Europeenes, Mars 1993, page 8.



Table 3
Rural Road Projects By Faritany

Antananarivo IDA, SwissADA, BAD/FAD, NORAD, FED 447 6,900 6.5
Antsiranana CAVAGI 212 5,200 4.1
Fianarantsoa ODASE, IDA, BADEA 1,277 6,300 20.3
Mahajanga FED, BAD/FAD 598 8,300 7.2
Toamasina Swiss/IDA 253 4,000 6.3
Toliary EMSAP, Hasyma 889 9,300 9.6

Source: Strategie pour le Sous—secteur des Routes Rurales, ) Banque ondiale, rapport No. 9555-
1er Mai 1991, page 8.



maintenance of "Routes en Terre®" has been accomplished
with an estimated average of 21 months delay.

. Forty six percent of rehabilitation of "Voies de
Desserte" has been accomplished with an estimated average

28 months delay.

Thirty four percent of routine maintenance has been
accomplished with an estimated five months delay.

According to the World Bank’® the totality of the funds are
earmarked and the end of the Seventh Highway Program is
projected to be December 1994. However the disbursemenrt of
the funds is very slow. The results of the Seventh Highway
Project (IDA and COFIDA) will be inferior by 30 percent to the
estimates done in 1988. This is due to: 1) delays in starting
the program, which increased road rehabilitation work, 2) a
probable under-estimation of the costs during the estimation
in 1988, and 3) an increase in the input cost, not counting
inflation and monetary devaluation.

1I1.2.2 Government and Other Donor Contributions to the
Program

The total volume managed by MTP under the Seventh Highway
Program for the period 1989-95 is approximately US$220 Million
TTC of which USS100 Million is the World Bank (IDA & COFIDA).
The balance of USS120 Million represents the left over from
the Sixth Highway Program (FED) and other projects such as Aid
Biiateral Swiss, BAD, NORAD, BADEA, and IDA Pasage. The
deteils of their participation is presented in Annex 1.

1I1.2.3 Problems Encountered

As mentioned in the paragraph 11.2.1, one of the major
problems is the time necessary in establishing contracts,
which 1is on average 24 months for engineering/economic
studizs, 6 months to execute them, and 12 months to contract
the work.

Another major problem is the delay in disbursement once the
work 1is commenced, due to the slowness of the MTP's

administrative system.

! World Bank's Aide-memoires from 1992.
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A third major problem, which is not evident when one looks at
the results on paper, is the lack of effective maintenance
which is pervasive throughout the highway system, and
especially acute for rural roads "en terre", since their
l:ngevity after rehabilitation is dependent on routine and
p:riodical maintenance. Specifically, the maintenance of the
'routes en terre non classees" falls through the cracks of tre
"Chartre Routiere". Even though the legal responsibility of
the rural roads, classified as CIP aand RIP, is given to the
Faritany (province), and the legal responsibility of the other
classified rural roads to the Fivondronana (sous-prefecture},
it is widely perceived that the funding of routine maintenance
is the responsibility of the Ministry. The administrative
decentralization was not accompanied by a financial
decentralization, therefore the lack of funds leads to local
disinterest and lack of mainteaance at the local level.

I1.2.4 Participation of the Private Sector:

There are only 4 major contractors (Grandes Entreprises, GE)
able and interested to do large jobs (above one billion of
FMG). They are SMATP, SNTP, COLAS, and GAMBOGI and they are
al) participants of the Seventh Highway Program.

However, under preliminary estimates PME participation will
not be more than 15 percent of the total market. freater PME
participation was one of the major objectives of the GOM under
this Program.

The reasons for this lack of greater PME participation are

several. One 1is the complexity of administrative
requirements. A second one is a lack of simplified
contractual agreements for the PME. A third is the mixed

signals sent by the MTP as to the policy of using PME for
maintenance contracts. This overall climate does not entice
PMEs to go t»orward and invest in an uncertain and high risk
future.

11.3 Donors' Projects and Experiences in the Present Highway
Program

Table 4 presents under matrix form five donors' experiences
within specific project. Three are terminated or near
termination (NORAD, ODASE, and Cooperation Swiss), and two are
in the process of application (FED and World Bank). The
macrix summarizes their:



Table 4

Main Donors® Experlences In and *Hors* Seventh Highway Program

" Typesot T Methodsol T
fritarvenlion Findncing
NORAD Axe VII: Famtsiho Rehabilation Initial MTP account: 8 mo Not able to Not sustainable Project Director in Antalrabe
Axe Vi: R Routine provision in Centra! Bank resolve after the {fe of the s Local MTP s:hdivialon Chlef
Andmnomadelatra Maintenance Credited every 8 mo alter the project naure MTP collaboration for
Jntiirabe HIMO Two signatures for Tana's maintenance
Formation PME account: DAAF Chief & HIMO's
Chief In CTOR (MTF)
Two signatures in Antsirabe
local project Chief & TA
ODASE PDA Plehabiltation FX & CVF CAVAG! financing Not sustainable Maitre d’'Ouvrage: MA
CFD Southeast Coast B Routine Yearly budget in PIP no longer arter the iife of the Maltre 0’ Ouvrage Delague: ODASE
Flanarantsoa Maintenance Provision In Centrat Bank avallable the project Maitre d'Oeuvie: MTP Cellule Pistes,
1IMO Transfer by demand to the Two: 1. In Antananarivo, 2. local.
Formation PME Treasury to Local Bank
Swiss AN2 In Retab & Periodic FX & CVF Not able to Not sustainable mplementation by one AFS:
Cooperation Antananarivo Maintenance Rb 100% fincanced by them, resolve after the iife of the Assoclation Frisa/Schmatz
PME formation Including TUT the project
RAN44 In Toamasina  Rechab & Perlodical
Maintenance Rt
STABEX Whole countiy Some Rehab & CVF [100% coliaboration with MTP
FED Routine Fecommend: 1) the bypass of the decret 91--056{
Malntenance MTP Subdivision legal authorizations: 5 M FMG
Fegie, GE & PME
RIPF Artsiranana Rehab & Perlodic The RIPF Is composed of: Undear design Under design rider design
World Bank Flanarantsoa Maintenance IDA: 80%
nstiutional GOM: 10%
Bupport at the MCD: to be determined
Fivondronana level Local Gov: o be determined
43 % s In FX
Sources: Varlous documents from the donnors, and focal Interview wih thelr tepresentants
Notes: NORAD  Agence Norvegienne de Cooperation au Developpement
ODASE Operation de Developpement Agricole de la Cote Sud—Est
FED Fond Europeen de Developpement
CFD Calsse Francaise pour le Developpement
FX Foreign Exchange DOcuMF_NT
CVF Counterpart Fund -‘- AVMLABLE
POCA Pistes de Desserte Agricole BES
HIMO Haute Intensite de Main ¢ Oeuvre
DAAF Direction des Affalres Administratives 2t Financieres
CTOR Cellulo ce Tutelle des Organismes Rattaches
RIPF Rumai fakastructure Prometion fund
MCOD Ministere de la Cooperation et du Developpement
Rb Routes Bltumaes
Rt Routes «r: Terro



Geographical area of intervention,

Types of intervention,

Methods of financing,

Experience with recurrent cost,

Experience with sustainable rehabilitation and
maintenance, and

Experience with support and collaboration from the
MTP and local governments.

000O0O0

o

In summary, all the projects do or plan to do rehabilitation,
and maintenance (periodical and routine during the length of
the project), PME formation, and labor intensive technique
(HIMO: Haute Intensite de Main d'Oeuvre).*

Three of the projects target specifically the "Pistes de
Desserte Agricole" (NORAD, ODASE, and the World Bank). As
methods of financing, most of them use a combination of
foreign exchange and counterpart funds deposited in the
Central Bank. Only the ODASE project had put into place a
system of routine maintenance fanding separate from the ODASE
funding. This was assurcd by CAVAGI.

The way the ODASE counterpart fund was set up was as follows:
There were 4 accounts at BTM, 2 each for CAVAGI and ODASE FCV.
These two accounts were: one large account at BTM at
Antananarivo, and another one, smaller, operational, at the
local BTM. Every year, a budget for ODASE was presented to
the PIP, and the amount credited to the ODASE account at the
Central Bank. Periodically, the Technical Assistant in
Antananarivo met with the Minister of Treasury and asked for
an amount to be transferred to the local bank. For routine
maintenance, the bill was presented by the "Operateur" to the
local "Cellule Pistes” in the Faritany to be approved, then to
ODASE which gave a 1local cneck to the "Operateur". For
rehabilitation, the bill was presented to the "Cellule Pistes"
in Antananarivo, went through the MTP accounting system, then
sent to ODASE which gave a local or central check to the
"Entreprise Titulaire".’

The World Bank project of Rural Infrastructure Promotion Fund
(RIPF) has two prongs: rehabilitation of rural roads, and

was:

' The FED does not specify this last intervention.

* As of 25th of March 1993, the rate of absorption for ODASE
100 percent for rehabilitation, and 80 percent for routine

maintenance while for the NORAD project it was 82 percent for
rehabilitation and periodic maintenance, 65 percenrt for routine
maintenance, anu 77 percent for PME development.

10



routine maintenance of rural roads already rehabilitated. It
will not finance routine maintenance and minor repairs of
rural roads which were rehabilitated through their fund. This
responsibility will fall te the Fivondronana which will use

taxes to cover routine maintenance costs.® However it will
finance up to 50 percent of routine maintenance costs for
roads which were rehabilitated previously under other

operations.

None of the donors put into place a sustainable rehabilitation
and periodical maintenance program. As for the support and
collaboration from MTP and local governments the donors tried
various methods which have mixed results. One of the most
successful is the cne put into place by the ODASE project.

Its success stems from a combination of several factors.
First, its institutional set-up: the Ministry of Agriculture
was the Maitre d'Ouvrage (the owner), ODASE was named the
Maitre d'Ouvrage Delegue, and the Maitre d'Oeuvre (executes
the contract) were the two "Cellule Pistes" of the MTP, one in
Antananarivo and the second local.’” Second, the project had
two technical assistants during the entire project: one in
Antananarivo, mostly controlling the budget, and one in

Fianarantsoa who assisted technically. Third, all the
contracts for routine maintenance were made locally as opposed
to contracts for rehabilitation works. ‘fhey follow a

simplified procedure similar to a hand-check" agreement® with
simple unit price list’ between local PME (Operateurs) which
had been trained during the rehabilitation work under the
"Enterprises Titulaires" and ODASE. This system avoided the
slowness of the decret 91-056 under which all public
adjudications fall.'® And fourth, the use of an old French
system of assigning one person responsible for "x" kilometers
of roads (in the ODASE project, one "cantonnier" was

* The type of taxes are not specified yet.

This discussion is based on two reports "Operation de
Developpement Agricole de la Cote Sud-Est (ODASE), Volet Pistes,
Premiere Phase, Synthese des Resultats et des Acquis", Aout 1991,
and "Operation de Developpement Agricole de 1la Cote Sud-Est
(ODASE), Volet Pistes, Rapport de Synthese de 1'Entretien des
Pistes", Octobre 1992.

Marche "gre a gre".
? "Bordereau des prix".

' A brief note on the decret is presented in Annex 2.
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responsible for each four kilometers), and a "Chef Cantonnier"
with a bicycle or a motorcycle, supervising daily a certain
number of "cantonniers*.

The proposed set-up of the World Bank RIPF project goes
several steps beyond. The Maitre d'Ouvrage will be the
Fivondronana, and will sign contracts with an Engineer
Consultant and the PMEs. The Engineer Consultant will be the
Maitre d'Oeuvre, and will have contracting and supervising
functions. The Engineer Consultant could be chosen among
local MTP, local "genie rural", and private consulting firms.
The selection of roads should be approved by the local
Assembly (presently the "Conseil Populaire") and the local
professional organizations. There will be a five year
contract between the RIPF and the Fivondronana. This contract
will define the respective responsibilities of the different
parties involved (RIPF, Fivondronana, Faritany., and Central
Government), and the financing arrangements for rehabilitation
and maintenance.®?

I1X. Possible USAID Options

This section draws first the lessons from the donors' past
experience, second discusses the two points where the donors
did not find solution yet,  and finally ©presents
recommendations which are within the scope of USAID resources
and objectives.

ITI.1 Past Lessons

Several lessons could be drawn from the preceding section:

1. That only one Ministry should be involved, either the
Ministry of Agriculture (MA) or the Ministry of Publics
Works (MTP).

2. That local government and local organizations should be

involved in all the phases of the process: from choosing
the roads to be rehabilitated and/or maintained, to
empowering a local authority to levy taxes dedicated to

"" Discussion based on the World Bank report "Madagascar,
Agricultural Marketing Infrastructure ‘Project"”, Staff Appraisal
Report, 1992.

' The RIPF is in its design phase.

12



a local rural fund supervised and managed by them.

3. That the HIMO technique works and should be used for all
routine maintenance work on rural roads.

4. That the decret 91-056 should be bypassed, and routine
maintenance contracts should be established on a one to
one basis, based ocn a "bordereau des prix®", known in
advance and identical for all.

5. That the system "PME - Chef Cantonnier - Cantonniers"
works best with a daily supervision of the "cantonniers".

6. That technical assistance at several levels is a must.

Considering the lessons listed above drawn from several
donors' experience it seems that USAID should:

1. Continue to reinforce the trend started by the ODASE
project (establish an organization at the local level)
and further refined by the RIPF of the World Bank
(establish an autonomous organization responsible at the
local level) in the decentralization of the planning and
management of road rehabilitation and maintenance at the
local level.

2. Apply simplified contracts whose effectiveness was
demonstrated by the ODASE project.

3. Use and encourage the HIMO techniques through PME whose
success was demonstrated in several projects (NORAD,
ODASE, and Cooperation Swiss).

I11.2 Unresolved Problems

In spite of all the donors' past efforts two problems are left
without definite answers. They are:

1. The recurrent local road rehabilitation and maintenance
costs through the collection and management of locally-
based revenues, and

2. The Programming and monitoring of 1local currency
generation for use by the Ministry of Public Works.

As for paying for routine local road rehabilitation and
maintenance costs, none of the projects were successful in
establishing a sustainable locally-based collection system of
revenue. This is due to the fact that even if the

13



administrative decentralization reform was implemented it was
not accompanied by a financial decentralization from the top
or the bottom. This means that: 1) the Central Government
does not allocate sufficient funds to the Faritany, and %he
Faritany to the Fivondronana, and 2) that the taxes collected
at the local 1level are not kept 1locally but sent to the
Treasury which reallocates only a portion at the local level
and only several months later.

The solution to this problem is to set-up a Local Rural Fund
(LRF) dedicated to: 1) routine maintenance of the 1local
"Pistes de Desserte Agricole", and 2) to rehabilitation and
periodical maintenance of the same PDA once the Local Rural
Fund is sufficiently funded.' This requires a strengthening
of the local authorities in giving them the legal and/or the
de facto mandate to raise dedicated taxes to fund the LRF, anad

to budget and manage it locally.

What kind of taxes should be collected? The-e are not many
choices, but it should be user based. One of the cbvious --
toll roads-- should be ruled out since the PDA's traffic is
very low, and the cost of setting up toll roads and collecting
the tolls would certainly be higher than the amount of the
collection. Another users' fee is to tax the quantity of
products moved from the farms either at the collectors' or
transporters' level. The ideal would be a tax per ton/km
collected or transported.' If this is too difficult to
enforce, a simple tax per ton of products collected or
transported should be levied. In any cases the amount and the
way to collect it should be left to the local authorities.

Another difficult point among donors' experience is the
programming and monitoring of local currency for use by the
Ministry of Public Works. The past record on this is not
good. It is marred by slowness and heaviness of
administrative procedures as mentioned above. Logically, if
the CVF is to be used locally it should be made available in
the local banks. Once the counterpart fund is available it
should be transferred from the Central Bank to the local
private bank and credited to the LRF's account. Those are
conditions under which the credit accord between The GOM and
USAID should be signed.

"’ This Fund could be used for the two USAID's projects: CAP
and MIX.

" A refinement of this tax would be to have two levels of
taxes, one during the dry season and a heavier one during the rainy
season.

14



As seen in Table 4 and explained in Section 1I.3, the planned
operations of the World Bank's project RIPF, duplicates
geographically and in conception the planned operations of
USAID's CAP and MIX projects. Close coordination between

USAID and the World Bank is a must to avoid overlap and
contradictory policy measures. They should be going in the
same overall policy directions but not necessary be identical.

111.3 Recommendations'®

From the above two sub-sections and the discussions with all
the parties involved in the present Highway Program (Seventh
and "Hors" Seventh), the following becomes ewvident:

1. Only one Ministry should be involved, Ministry of
Agriculture or Ministry of Public Works.'*

2. A local autonomous organization should be established'’,
which will have the entire initiative as to the planning,
the budgeting, the programming, and the supervision of

works. This 1local autonomous entity should be
tripartite, composed of:
a. local government representatives (one by

Fivondronana),
b. local professional association representatives

(one each from the producers, collectors, and
transporters), and

'* Several other options were analyzed briefly. They were: an
Endowment: Fund, a combination of Endowment Fund and Trust Fund, and
an Association similar to the Association Frisa-Schmalz (AFS) of
the Swiss Cooperation. They all run against the notion of what
"sustainable" means for USAID, its legal mandate to attain concrete
and measurable results in 5 to 7 years, and the timing of funds.

' The World Bank's RIPF project has already chosen the
Ministry of Agriculture (the project unit will be located in the
"Direction du Genie Rural", DGR).

" USAID probable planned operations are in twenty Fivondronana
in two Faritany. However six are still subject to further study:
Three Fivondronana in Fianarantsoa (Ambalavao, lkalamavony, and
Ambatofinandrahana) and three Fivondronana in Mahajanga (Bealanana,
Befandriana, and Mitsinjo). Therefore there should be one
autonomous organization for each group of Fivondronana (to be
determined) regrouped by some affinity such as geographical area,
agricultural output, .... The World Bank RIPF project envisions, so
far, an autonomous entity at the Fivondronana level.
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c. a Ministry's representative (Agriculture or
Public Works).

Ideally, consensus should be reached on where to spend
the money'', how to spend it, and how much to spend.
More research is necessary in the design phase of the
project to establish the mechanism under which this
autonomous entity should work.

3. The local government at the Fivondronana‘'s level should
be givenn a legal or de facto authority to levy local
taxes dedicated to a Local Rural Fund (LRF).

4. The LRF should be managed by the tripartite organization
(#2 above) and should be funded as follows:

o dedicated local taxes,

o portion of the funds that are received from
the Faritany, and

o funds from the CVF of the USAID's CAP
project.”

5. The CVF shcould be available in the local private bank,
and its counterpart, when available, should be credited
directly to the LRF's account in the private bank. This
should be specified in the credit accord between the GOM
and USAID.

6. The decret 91-056 should be bypassed. This measure
should figqure in the credit accord passed between the GOM
and USAID.

7. A system of "Entreprises Titulaires - Operateurs - Chef
Cantonnier - Cantonniers" should be established.
"Entreprises Titulaires® contract for rehabilitation
work. "Operateurs" are subcontractors on the
rehabilitation work (formation of the PME), and contract
independently for routine maintenance

8. Contracts for rehabilitation should be simplified (an
example would be the "cahiers des charges of the ODASE
project, see Annex 3).

'"* This should be ratified by the local assembly, the "Conseil
Populaire".

' The working details and conditions of the fund should be
determined at a later date. The World Bank's RIPF project will
1mpose a sine gqua non condition of a minimum participation from the
local government. This minimum participation is not determined at
the present time. Coordination between USAID and the World Bank on
that matter 1s warranted. ' A way to address increased
responsibility of the autonomous organization as to "sustainable"
routine maintenance could be to increase progressively their
financial participation in the LRF while decreasing progressively
the CAP CVF's participation.
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Iv.

9. Contracts with the "Operateurs" for routine maintenance
should be "gre a gre" following a "bordereau des prix"
identical for everybody and known in advance (Annex 4).

10. Technical Assistance should be available locally through
out the project's duration: one TA supporting the
autonomous organization, and one TA supporting the
technical part of the project.

Background Analyses for the Road Rehabilitation and Routine
Maintenance of the Commercial Agricultural Promotion (CAP)

Project

IV.1 1Identification of the Main Issues

Numerous issues have been raised through this discussion
paper, but the two main issuns are: 1) the inadequate routine
maintenance once the roads have been rehabilitated, and 2)
lack of sustainable solution at the local level.

The main issue of the Seventh Highway Program is the lack of
routine maintenance once projects are finished. It is
particularly crucial for "Pistes de Desserte Agricole".? The
CAP project within its larger framework will directly address
this proolem in 14 to 20 Fivondronana in two Faritany during
5 years and will concentrate its effort mainly on the PDA.

The second main issue is the lack of effective participation
of the local "collectivitees" which goes hand in hand with the
lack of local resources dedicated to local routine maintenance
of the PDA. The above recommendations address these issues.
If the solution are obvious, their implementations are not and
will be subject to political pressure at all levels. The
success of the CAP project might be high during the life of
the project, however the ultimate test of success will come
after the end of the project: Whether or not the
institutional organization put into place continues to operate

** One should envision that TA should decrease progressively,

parallel perhaps to the decrease of funds from the CVF (once good
habits have been transferred).

** According to the "Preparation du Budget de 1'Entretien

Routier pour 1'Annee 1993", 200 to 300 km of PDA per year will be
incorporated in the Routine Maintenance Budget in future years.
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successfully and fuluctions adequately.®

IV.2 Assessment of the Feasibility of the Proposed Project
Interventions

First, several questidﬁs could be raised as to the particular
timing of the project. Second, there is the question of the

local capacity of absorption.

Timing of the Project

Six million dollars are estimated to be available in 1994.
This 1s the first year of the CAP rehabilitation and
maintenance project. This is also the year where numerous PDA
will need rehabilitation. The CVF will prcbably not be
available all at once at the beginning of the year. There
will be delays even if the implementation is started in 1993.
One way out of this, is to target deliberately the PDA which
have been rehabilitated previously and enroll them in an
immediate routine maintenance.’® This should not need a lot
of financial resources, and could be implemented at the pace
at which the CVF money becomes available. This also has the
advantage to be less difficult work assuming there are local
"Operateurs" capable of doing it.*

 Light technical assistance might be provided for several
more years to assure continuity.

¥ 1f there is none, one could choose the least worse off,
therefore requiring less work. The immediate impact will be larger
and very visible, which is crucial to win over the local
population. The World Bank RIPF's report recommends to do spot
improvements rather than full length rehabilitation. This has the
advantage to increase the local passable road system very quickly
with a minimum of financial resources and an immediate economic
impact. It recommends as well to reach consensus on road standards
depending on the level of service (composition and volume of
traffic). A close coordination with the World Bank on this matter

1s recommended.

* since in the above scheme the "Operateurs" are first
subcontractors of the firms doing the rehabilitation work, and
trained to do routine work.
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Capacity of Absorption and HIMO Technique

The capacity of absorption has been mentioned above, but it
concerns not only the local PME's ability to do the amount of
work planned but also the willingness of the agribusinesses
and others targeted by the CAP project to use the foreign
exchange credit available at the local bank.

The HIMO technique uses a lot of local manpower which is one
of its benefits. However most of the road works fall
concurrently with the highest need of manpower for
agriculture. In some are2 where the population density is
low, this technique could pose & problem.

In conclusion, there is certainly enough funding for the
results to be positive in the mid-term: $21 million in four
years over 14 toc 20 Fivondronana.” As for the long term,
results will depend on the local "collectivitees' response" to

this project.

 In comparison, the World Bank has planned around $12
million of credit over two Faritany and over a six year period.
Obviously the Fivondronana targeted by USAID will not be targeted

by the World Bank. For comparison purpose, the average cost of
routine maintenance of the ODASE pistes (including: routine
maintenance per se ("cantonnage"), additional work and material

use, control, and "Cellule Pistes" cost) amounts to 1.1 million of
FMG per kilometer per year. As for the success in the long term,
it depends as well, in a greater part, perhaps, on an overall
review of public finances link to fiscal reforms which will
delineate local government responsibilities and resources.
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DECRET 91.056

1. Historique
lie décret. 91.056 est un décret assez récent (paru en 1991).
1] a été monté par unc équipe.rodée aux marchés publics :

- Mr RAMAHATRA Victor, alors Premier Ministre aprés avoir éLé
Ministre des T.P. pendant 6 ans

- Mr Brillant de 1'Or RABEONY, Conseiller Technique du PM en
matiere de marchés publics et qui a passé sa vie dans les
marchés publics (il a participé a i'élaboration du décret.
70.089 qui a régi les marchés publics avaniL le décrel
91.056)

- Mr RAKOTOAR1SOA, un Inspecteur d'itat spécialiste des
marchés publics, en place depurs Loujours a la Primature,
malgre les différents cnangements do PM, elc...

Mais il n'a pas associé les membres de la CCM (Commission
Centralce des Marchés) dont certains membres sont de vrais experts
es-marches publics (le Président : Ampere RAHARIMANANA, ...)

.

<. Contenu et procédures a suivre
fe decrer Y91.056 est un dé-rel asses exhaustil.

L'esprit est tournéd vers une oncurrence max imaice dés que ¢'es!
possioic, el évitant, dans ia mesure du possible, les "grés a

"

yres’,

e decretl auss: tavorise la promotion des PMLE. (éclostion, faveur
POUT Lo 8 CnLreprises rod i onies @ o jauses préférenticelles, ...)

telt  Aappnrloan preccdent oot i, jes procédures sonl fact. 1lds.
G anlar be conorae tante choisit je soumissionnn e
R T B L L T e S A TN depoartoement, ol nty oo
T st e march s en Comn sS noo(Centiale o
Toee el e Lail oS o e ra et des cnarges Ctat passé on

e coentro.e Lo praori.

K4

N e I Cor e TOD WAl GoaL liedrs, dans Lo e
Ot a gt b es e nt Do e sonl tes homme s {RO/85%); le svsiene
IR Voo, '
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Pour

changer, il faut prendre quelques dispositions :

Proposition

ne pas élre tributaire des hommes, qui peuvenl toujours

Ment.ionner dans 1’accord de crédil que :

1‘

b 3

l.'homologue Malgache, en d'aut.res Lermes le Chef de Projel
colé Administration, doit étre approuvé par 1'USAID. La
Caisse Francaise de Développemenlt a fait pareil pour

1'ODASE.

lies marchés suivent une procédure spéciale mais ne suivent
pas les procédures dc¢ 1’Administration Malgache. Cel.te
procédure doit éLrc décrite dans 1'accord de crédit. 11 n'y
4 pas de restriction a se donner lors de cetie description.
1l faut essayer de mettre en place une procédure la plus
rapide possible.

Travaux de réhabilitation : A.0. (Appel d'Offres) restreint
avec ou sans prégualiflicatlion selon 1’'importance du marcheé

lL.ravaux d'entretien : A.0. ouvert avec choix du MIEUX
disant (qui n est pas forcéwent le moins disant) selon leos
criteres du cahier des charges avec possibilité d'avenant
av conlrat en cas de salisfaction de |'Administration pour
réalisation d'autres Lravaux.,

s exemples sonl 1oin d’étre exhaustifls,

[ Lt
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CAHIER DES PRESCRIPTIONS SPECIALES

ENTRE :
“Le MINISTRE DES TRAVAUX PUBLICS"
- Agissant pour le compte de 1'Opération de Développement
Agricole de la cOte Sud-Est (ODASE),
- désigné ci-aprés par l'Administration.
D'UNE PART,
ET :

Marofototra
- désignée ci-aprés par le Titulair

D'AUTRE PART,

IL EST ARRETE ET CONVENU CE QUI SUIT :

X XxX %

CHAPITRE 1
INDICATIONS GENERALES

ARTICLE 1| : OBJET ET FORME DU CONTRAT

Le contrat a pour objet 1'exécution des travaux d'entretien,
selon le systéme de cantonnage, de la piste du secteur de
Mananjary :

- Itinéraire : RN 11 a Marofototra
- entre le PK 0 et le PK 22

par le Titulaire, pour le compte de 1'Administration.
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C'est une convention de prix, passée dans ‘° cadre des

*dispositions générales du décret N° 91.056 du 29 jan. -r 199],
portant reglementation des marchés publics.

ARTICLE 2 : PIECES CONSTITUANT LE MARCHE

Le Titulaire s'engage & exécuter le présent marché conformé-
ment aux dispositions des documents énumérés ci-dessous par ordre
de priorité, documents auxquels il reconnait un caractére

contractuel :

1) Le présent Cahier des Prescriptions Speciales, désigné ci-
aprés par le "C.P.S."

2) L'Annexe 1 au CPS "Spécifications Particulidres"

3) L'Annexe 2 au CPS : "Bordereau destrix"

4) L'Annexe 3 au CPS : Arrété du Faritany de Fianarant-
soa N°104 FAR/TP en date du 9
avril 1986, relatif a la regle~
mentation de la circulation par
temps de pluie.

5) L'Arrété n° 738 du 8 Avril 1961, constituant Cahier des
Prescriptions Communes applicables aux marchés de travaux
passés par le Ministére des Travaux Publics, désigné ci-
aprés par le CPC et ses modificatifs publiés avant le
quinziéme jour précédant la date de signature du CPS par le
Titulaire.

6) L'Arrétée 1008-FIN du 6 Mars 1970 constituant Cahier des
Clauses Administratives Générales des Marchés publics de
travaux, désigné ci-aprés par le CCAG et ses modificatifs
publiés avant le quinzieme jour précédant la date de
signature du CPS par le Titulaire.

En cas de discordance entre les documents ci-dessus, c'est

la piéce portant rang prioritaire qui fait la loi des parties
contractantes. ’

ARTICLE 3 : CONSISTANCE DES PRESTATIONS

Les prestations qui doivent 8tre arcurées par le Titulaire,
dans les conditions prévues par le Frisent CPS, et Selon les
Spécifications Particulieéres sont



1)

2)

3)

4)

5)

6)

PRESTATIONS DE BASE.

Travaux d'entretien courant selon le systéme du cantonnage,
entre le PK 0 et le PK 22 de la piste RN 11 - Marofototra,
section de piste définie comme “1'Quvrage".

Surveillance de 1'état de 1'Ouvrage, par visite fréquente
et reguliére.

Maintenance et gardiennage des barriéres de pluie comman-
dant 1'accés de 1'Ouvrage.

PRESTATIONS ANNEXES, -

Travaux d'urgence suite & un accident de la circulation ou
4 une catastrophe naturelle (crue, cyclone, glissement,
etc...) affectant 1'Ouvrage.

Travaux de reconstruction localisée ou de réparation de
1'Ouvrage et de ses annexes (chaussée, ponts, buses,
etc...)

Travaux d'amélioration progressive de 1'Ouvrage (neufs ou
confortatifs).

Les travaux comprennent :

Prestations de base

L'élagage et le débroussaillage.

La.coupe et 1'enlévement de toute végétation sur la largeur
de 1l'emprise. -

L'entretien de 1'engazcnnement des accotements, des talus
de remblais et de risbermes.

La reprise de tous les ravinements ou griffes d'érosion,
sur les talus de remblais, sur la chaussée et autour des
ouvrages hydrauliques.

Le bouchage des nids de poules, flaques, ravines apparais-
sant sur la chaussée.

Le maintien du profil en long et en travers de la chaussée
par point & temps ou par rechargement, A partir des gites

agrées ou des stocks et dép6ts de matériaux constitués a
l1'occasion de la réhabilitation.

Le curage et le maintien du profil initial des fossés,

La remise en état et l'entretien des fascinages de fossés.
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Le curage, le dégagement ou la réouverture de tous les

.exutoires (fossés, buses, dalots, descentes d'eau, drains,

etc...)

-Le débroussaillage, le nettoyage, le curage des ouvrages

d'assainissement (intérieur, tétes, puisards etc...)

Le chargement et 1'évacuation des éboulements obstruant les
fossés.

Le chargement et 1'évacuation des éboulements importants
empietant sur la chaussée.

Le dégagement du lit des cours d‘'eau, au droit des ouvrages
hydrauliques. '

L'inspection détaillée des.ponts et des ouvrages de fran-
chissements divers (radiers...)

Le remplacement des éléments de platelage, manquants ou
détruits.

Les petites réparations sur les ouvrages d'assainissement
ou de franchissement.

Le maintien en état, des bornes kilométriques et des
panneaux divers.

L'installation permanente de gardé 4 chaque barriére de
pluie.

Le fonctionnement (ouverture / fermeture) des barridres de
pluie selon les dispositions de 1'Arrété du Faritany N°
104 FAR/TP, du 9 avril 1986 et 1'entretien des barridres.

La visite de la piste avec établissement du gompte rendu
fensuel sur les dégradations existantes.

Prestations annexes

pour

La fourniture de main d'oeuvre de matériel et de matériaux
l'exécution de

Abattage d'arbres.

Enlevement d'éboulement importants.
Comblement de bréches.

Exécution de déviations provisoires.
Réparation de platelage de pont.
Reconstruction d'appuis de pont.

Rechargement localisé de la chaussée dans le cas de bour-
biers ou de sols de mauvaise tenue.

Exutoires divers.

Ouvrages hydrauliques supplémentaires sous chaussée.

il



- Murs de soutenement.
- Gabionnages.

- Descentes d'eau.

- Protections de talus,

- -etC...

ARTICLE 4 : AUTORITE CHARGEE DU CONTROLE

L'Autorité chargée du contrdle de 1'exécution de marché sera
désignée par une décision de 1'Administration.



CHAPITRE 11
MODALITES D'EXEBCUTION DU MARCHE

ARTICLE 5 : PASSATION DES COMMANDES

Les dispositions du présent marché sont applicables & toutes
les commandes passées pour le compte de 1'Administration, pendant
la durée de validité du marché fixée & 1'Article 14 ci-apres.

5.1‘ Est seul habilité pour passer commande dans le cadre du
présent contrat, le Responsable de la Cellule Entretien
ODASE désigné par décision de 1'Administration et dénommé
i-aprés par "1'Ingénieur”, .

| oo o

Ces commandes peuvent porter sur :

- 1'exécution des travaux de cantonnage sur la piste désignée
4 1'Article 1 du présent CPS, durant une période détermi-
née,

- la réalisation de travaux d'urgence,

- la réalisation de travaux de reconstruction ou de répara-
tion,

- la réalisation de travaux d'amélioration ponctuels.
5.2 Chaque commande fera |'objet d'une "Lettre de commande” de
la part de 1'Ingénieur ot doit étre précisé :
.~ la consistance des travaux.
- leur localisation (PK)
- les prix unitaires du Bordereau du Prix
- les quantités prévisibles, a exécuter.
- le montant estimé de la commande.

- ledélai d'intervention, évalué en fonction de 1'importance
de la commande. .

- la date prévue pour le début de 1l'intervention.

ARTICLE 6 : PROGRAMME ET CONDUITE DES TRAVAUX

Le Titulaire aura la tache essentielle d'organiser et de
geérer son personnel (cantonniers, chefs cantonniers, etc...),
afin que 1'ensemble des prestations de base definies A& 1'Article
2 du présent CPS, soient regulieérement et correctement effec-—

uées.

Afin de pouvoir permettre le suivi de ces travaux par
l'Administration, le Titulaire devra :

- prendre en considération et respecter le calendrier des
taches qui lui sera remis par 1l'Ingénieur ou son représen-
tant. ’
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- faire la visite reguliére du troncon de piste placé sous sa
responsabiliteé.

- assister & 1la W“g faite tous les DELX (2)
HQLS—_pa:_LLlngTE%ggg_gt au terme de laquEIlle Sera drESSE e

un procés verba e visite mentionnant 1'état de la piste ;

et le niveau de 1l'entretien (Satisfaisant, Moyennement
satisfaisant, Insuffisant).

- assigner son ou ses chefs cantonniers & un lieu de rési-
dence déterminé, o0 ils puissent &tre contactés par 1'Ingé-
nieur ou son représentant.

Afin d'obtenir de son personnel, un rendement satisfaisant
et en rapport avec 1'étendue des taches & effectuer, le Titulaire
devra, de préférence, remunerer ses cantonniers a la tache.

LTI

ARTICLE 7 : DOCUMENTS D'’'EXECUTION

Les travaux de cantonnage ne feront pas 1'objet de documents
d'exécution.

Les travaux'd‘amélioration ou d'urgence tels que définis a
1'Article 3, pourront faire 1'objet de documents d'exécution. Ils
seront alors établis par 1'lngénieur qui les remettra en temps
opportun au Titulaire.

ARTICLE 8 : COMPTES RENDUS

Le Titulaire établira et remettra mensuellement & 1°'Ingé-
nieur un compte rendu sommaire de 1'état de la piste, en y notant
avec l'indication de leur PK, les dégradations existantes ou en
cours de formation.

La remise de ce document conditionnera la prise en attache-
ment des prestations faites par le Titulaire durant le mois
considéré.

Cette disposition courante sera le cas échéant completée de

la maniére suivante
L |
- dans le cas ou il y a un manque évident d'entretien,
l'Ingénieur pourra demander au Titulaire de 1lui fournir
durant une période déterminée, un compte rendu hebdomadaire
des travaux executés par ses équipes. ..
- dans le cas ou un incident grave ou exceptionnel se produit
sur la piste, le Titulaire, sans demande préalable de
1'Administration, devra établir aussitét un rapport sur
l'incident et le faire parvenir le plus rapidement possible
& 1'Ingénieur. Cette disposition sera notamment appliquée
lors du passage d'un cyclone. Ce compte rendu devra decrire
les dégats constatés et les dispositions prises par le
Titulaire pour retablir une situation normale. Il notera en
particuljer, le nombre et le nom des cantonniers supplémen-
taires embauchés, et le détail des heures effectuées par ce

personnel.
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ARTICLE 9 : CONTROLE ET VERIFICATION
—

Le personnel de cantonnage est tenu d'étre présent sur la ;

iste‘ du lundi au saredi _inclus.

Dans le cas ¢ le Titulaire a mis en place un ou des chefs
cantonniers, ces responsables devront accompagner en permanence
les équipes de cantonnage. Ils devront avoir visité la totalité
des trongons placés sous leur responsabilité, au moins une fois
tous les TROIS (3) JOURS. T

Dans le cas ou le Titulaire encadre directement son
personnel, il devra avoir visité au moins UNE (1) FOIS par
SEMAINE la totalité de la section de piste dont 11 & la charge.

Un agent de 1'Administration verifiera réguliérement que ces
dispositions sont appliquées. :

.

Le personnel du Titulaire devra é&tre capable de prendre note
des instructions et de suivre les conseils, qui lui sont donnés
par 1'Ingénieur ou son représentant.

ARTICLE 10 : LIEUX DE DEPOTS

Les lieux de dépots éventuels devront &tre soumis A&
1 'approbation préalable de 1'Ingénieur ou de son représentant.
Ces lieux se situeront hors de l'emprise. e

ARTICLE 1l : SUJETIONS DE CHANTIER

Le Titulaire ne pourra présenter aucune réclamation pour les
sujétions de chantier résultant des travaux que 1'Administration
pourrait prescrire sur la piste, a une autre entreprise.

ARTICLE 12 : FORCE MAJEURE

Etant donné la nature des prestations de base qui consistent
8 mainlenir en état la piste, le Tilulaire ne pourra invoquer
aucun cas de force majeure pour des conditions météorologiques
exceptionnelles.

Toutefois, en cas de dégradations graves de 1la piste & 1la
suite de pluies, de vents ou d'innondations, le Titulaire devra
en informer dans le meilleur délaij l1'Ingénieur, tout en exécutant
les travaux préliminaires, indispensables & la réouverture rapide
de la piste, a4 la circulation.

ARTICLE 13 : MATERIEL MIS A LA DISPOSITION DU TITULAIRE
F\

Le petit matériel de cantonnage sera fourni par le Titulai-
re,
-

Pour 1'exécution de certains travaux de cantonnage,
d'amélioration, ou d'urgence, le Titulaire devra pouvoir utiliser
des moyens mécaniques plus importants, notamment de compactage
lors de
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- La réparation des nids de poules, des ravines et des
griffes d'érosion apparus sur la chaussée.

- La reconstitution de la couche de roulement.
- La constitution de remblais d'ouvrages:

-~ La reprise de bréches ou de glissements de la plateforme.

Dans le cas ol le Titulaire ne posséderait pas 1‘engin
adapté, il pourra avoir la faculté de louer lui-méme ce matériel
4 1'entreprise de son choix ou le louer 4 1'administration ou par
son intermédiaire.

Dans ces derniers cas, la procédure suivante est suivie :
- Demande de mise & disposition.

Faite sous forme écrite A 1'Ingénieur en précisant le
matériel souhaité, la durée prévisible et le lieu de mise
a4 disposition.

- Mise a disposition

Aprés que 1'Ingénieur ait reconnu 1'opportunité de 1la
demande :

. Si l'administration ne posséde pas ce matériel loca-
tion auprés d'une entreprise de la région

Mise a disposition du matériel au lieu convenu.
- Facturation

Le matériel peut soit étre utilisé & 1la construction
d'ouvrages payés par ailleurs aux prix du bordereau des
prix, soit étre utilisé sous forme de prestation de mate-
riel.

Dans le premier cas, il est facturé au titulaire,.
selon le prix unitaire de mise 4 disposition de
matérie]l correspondant du bordereau, affecté d'un
coefficient de réduction de 0,80, sous forme d'une
déduction opérée sur les sommes qui lui sont dues par
l'Administration. Les frais de transfert, a 1'amenée
et au repli seront exclus de cette facturation au
titulaire.

Dans le second cas. il n'y a aucune facturation ni
aucun paiement au titulaire de la part de 1l'adminis-
tration. Entrent dans ce cadre. la mise A disposition
de 1'opérateur de petit matériel pour le cantonnage,
tombereaux de 500 litres, cylindres vibrants de 600
kgs, plaque vibrante, dame sauteuse.

\RTICLE 14 : DUREE DE VALIDITE DU CONTRAT

™M La durée de validité du présent contrat est fixé § UN .(1)
3:} compter de la notification au Titulaire, du marché a veé,

10



ARTICLE 15 : DELAI D'EXECUTION DES COMMANDES

Le délai d'exécution de chaque commande tiendra compte de
]"impurtance des travaux a exécuter, et du planning établi par
le Titulaire et accepté par 1'Ingénieur.

Ce délai sera précisé sur la lettre de commande. Selon le
cas il sera décompté & partir du jour ; . :

- soit de la notification de la lettre de commande au Titu
laire.

- soit de la date de début des prestations mentionnée su;
cette lettre.

ARTICLE 16 : PENALITE POUR DEFAUT D'ENTRETIEN (REFACTION DES
PRIX)

Dans le cas ol un défaut persistant d'entretien serait
constaté sur une section de piste, 1'Ingénieur adressera au
Titulaire une lettre le mettant en demeure

a) d'apporter changement A cette situation dans un délai de UN
(1) MO1S.

b) d'établir un compte rendu hebdomadaire et détaillé du
travail effectué par ses équipes de cantonnage pour cette
période de UN (1) MOIS.

Si lors de la visite de la piste effectuée au terme de cette

période d'un mois, 1'Ingénieur constatait urn niveau toujours
insuffisant de 1'entretien, le Titulaire pourra faire 1'objet
d'une- pénalité ou refaction d i ' aut d'eptretien"
dont le montant sera égal a UR CENT de la valeur
e la facturation mensuelle ale au titre du prix de mise
disposiYTomgeeantsnniers (Prix N° 10.01 du Bordereau des Prix),
et ceci sans préjuger de l'application ultérieure des disposi-
tions de 1'Article 18 ci-apreés.

ARTICLE 17 : PENALITE POUR RETARD

17.1 Travaux de cantonnage

‘Hormis la pénalité mentionnée a 1'Article 16 précédent, il
n‘est pas prévu, de pénalite pour retard pour ce type de travaus.

17.2 Travaux d'urgence ou d'amélioration

A défaut d'avoir terminé A temps les travaux qui lui ont eté
commandés selon les dispositions des Articles 5 et 15 précédents,
le Titulaire se verra appliqué aprés mise en demeure écrite, et
a compter du dernier jour du délai fixé dans la mise en demeure
pour achever ces travaux, une pénaliteé par jour calendaire de
retard égale & UN (1) CENTIEME du montant de la commande.

Le montant de cette pénalité sera limité a VINGT (20) PoUR
CENT de la commande. ’
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ARTICLE 18 : MESURES COERCITIVES / RESILIATION

Si le Titulaire, malgré les demandes écrites de 1'Ingénieur

- Ne respecte plus les demandes ou consignes de 1'Ingénieur.

- Ne parvient pas & assurer un entretien suffisant de 1la
section dont il est responsable au titre du présent marché.

~ Fait 1'objet d'une ou de plusieurs pénalités pour "défaut
d'entretien"

- Delaisse volontairement 1'entretien de cette section de
piste.

1'Administration se réserve le droit de prononcer la résiliation
du présent contrat aux torts du Titulaire, en application des
dispositions de 1'Article 40 du CCAG, paragraphe 1, alinéa "a”.

ARTICLE 19 : RECEPTION ET DELAI DE GARANTIE

19.1 Travaux de canlonnage ou d‘'urgence

A 1l'achévement de la commende, il sera procédé a 1la
récepiion des travaux. Etant donné leur nature, il n'est pas
prévu pour ces travaux de délai de garantie.

19.2 Travaux d'amélioration ou de reconstruction

A l'achévement complet de chaque commande portant sur ce
type de travaux. il sera procédé a une réception provisoire. Le
Titulaire sera responsable des travaux exécutés par lui et sera
tenu de les entretenir, pendant un délai de garantie de SIX (6)
MOIS & compter de cette réception provisoire. La réception
définitive sera prononcée & 1'issue de ce délai de garantie.
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CHAPITRE III

DISPOSITIONS FINANCIERES ET DIVERSES

ARTICLE 20 : REVISION DES PRIX

Les prix sont fermes et non révisables.

ARTICLE 21 : CAUTIONNEMENT

Le présent marché est dispensé de 1'obligation de cautionne-
ment par application des dispositions du premier alinéa de
l'article 55 du décret 91.056 du 29 janvier 1991.

ARTICLE 22 : DROITS DE TIMBRE ET D'ENREGISTREMENT

l.e présent marché est soumis aux formalités de 1'enregistre-
ment conformément aux disposiltions de 1'article 146 du décret
91.056 du 29 janvier 199],

ARTICLE 23 : MODALITES DE REGLEMENT

Le réeglement des sommes dues au titulaire s'effectuera par
applicalion des prix unitaires du bordereau des prix, aux
prestations effectuées par le titulaire, ayant fait 1'objet d'une
commande selon les modalités de 1'article 5 du présent CPS et sur
présentantion d'une facture mensuelle établie en trois (3)
exemplaires au nom des "Pistes ODASE"

ARTICLE 24 : DELAI DE CONSTATATION ET DE PAIEMENT

Le terme retenu pour la constatalion du droit & paiement des
factures, est fixe au dernier jour d. chaque mois.

Etant donne la qualité de commercant / ou de PME, du

Titulaire

- Le délai ouvert 4 1'autorité contractante pour procéder aux
.constatations est fixé a DIX (10) JOURS calendaires.

- Conformement a 1'Article 8Y, paragraphe b) troisiéme alinéa
du décret 91.056, du 29 janvier 1991, le délai de paiement
au dela duquel le Titulaire peut demander le versement
d'intéréts moratoires, esl tixé a DEUX (2) MOIS, comptés &
partir de la constatation.

ARTICLE 25 : LIEU ET MODE DE PAIEMENT

Le paiement des sommes dues au Titulaire sera effectué par
chéque bancaire tiré sur la BTM agence de Manakara.
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ARTICLE 26 : DOMICILE

Le bureau désigné pour 1'application éventuelle des
dispositions du paragraphe premier-de 1‘'Article 10 de CCAG est
celui du Fivondronampokontany de Mananjary.

LU ET ACCEPTE DRESSE PAR :
DATE : DATE
LE TITULAIRE, L'INGENIEUR EN CHEF
DATE :
LE DIRECTEUR DES RESSOURCES
AU MTP,
Vu

LE MINISTRE DES TRAVAUX PUBLICS

APPROUVE
DATE
LE DIRECTEUR GENERAL DE L'ODASE

AR



MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS REPOBLIKA DEMOKRATIKA MALAGASY
SECRETARIAT GENERAL Zanindrazana-Tolos-plavotana~Fahafahana
DIRECTION DES ETUDES ET PROJETS
R REREE RS o o

SERVICE DES ROUTES
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OPERATION DE DEVELOPPEMENT AGRICOLE
DE LA COTE SUD EST -0.D.A.S.E-.

ANNEXE 1 su CPS
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MARCH N°®
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OBJET : TRAVAUK DE CANTONNAGE
DES PISTES ODASE
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SPECIFICATIONS PARTICULIERES

SOMNAIRE

CHAPITRE 1 : PROVENANCE ET QUALITE DES MATERIAUX

Article
Article

Article

Article

CHAPITRE 2 : MODE I’

Article
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Article

Article

BEST AVAILABLE DOCUMENT

1.1

l.2

1.3.

1

2.
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1.
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Dispcsitions générales
Provenance des matériaux
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SPECIFICATI1ONS PARTICULIERES

Dans les présentes Spécifications. Particuliéres :

"Administration” est synonvme de “"Maitre d'oeuvre".

"Ingénieur” est synonyme de "Ingénieur d'Entretien” chargé
du controle de 1'Entretien et de "Responsable de la cellule
Entretien des pistes ODASE".

“Titulaire" est le titulaire du présent marché de cantonna-
ge, il sera aussi appelé "Opérateur de Cantonnage” ou "Opéra-
teur". '

CHAPITRE !
PROVENANCE ET QUALITE DES MATERIAUX

ARTICLE 1.1 DISPOSITIONS GENERALES

L'Administration fournira les profilés métalliques nécessai-
res & la réparation ou construction des ponts. La fourniture et
le stockage de tous les autres matériaux nécessaires aux travaux
sont 4 la charge du Titulaire et faits sous sa responsabilité.

Les matériaux devront satisfaire aux normes fixées par les

présentes Spécifirations DParticulisres ou aotre agréss  par
1" Ingénieur.

ARTICLE 1.2 PROVENANCE DES MATERIAUX

Less matériaux destinés a la réalisation des travaux et
fournis par le Titulaire proviendront, soit des stocks constitués
d l'occasion de la réhabilitation soit d'emprunts agréés par
|'Ingénieur, soit de revendeurs agréés.

ARTICLE 1.3 QUALITE DES MATERIAUX

. D'une maniere générale, les matériaux utilisés par le
Titulaire devront satisfaire aux exigences de qualité définies
rar 1n CPC.

‘Dans le cas ou des matériaux seraient jugés de mauvaise
qualité par 1'Ingénicur., ils seront enlevés ot remplacés par le

Titulaire et & ses frais. En cas de contestation des essais de
laboratoire seront realistés aux frais de ]'administration.

BEST AVAILABLE DOCUMENT
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1.3.1 Matériaux pour remblaiement

le remblaiement des bréches, glissem:nts, tranchées ete. ..
se fera a4 1'aide de matériaux présentant les caractéristiques
suivantes :

- matériaux aussi homogeénes que possible.

- matériaux exempts de terre végétile et de toutes végéta-
tions.

~ matériaux cohérents mais pas trop fins : les matériaux
composés d'argile et de petites particules dures (grains de
sable, roche décomposée etec...) cunviennent bien a 1la
construction de remblais.

On evitera pour les remblais d'utiliser des sables ou des
sables limoneux, matériaux qui résistent mal a 1'érosion

1.3.2 Matériaux sélectionnés j..ur cuouche de chaussée

Le bouchage des nids de poules des ravines, des flaques
apparaissant sur la couche de roulen nt, aiusi que le recharge-
menl. de¢ cette couche devront se fti.re & 1'aide de matériaux
graveleux.

Ces matériaux seront extraits soit e gites parfaitement
délimités en superficiec et en épaisseur, soit des stocks
constitues lors de la réhabilitation.

bans Lous les cas, les matériaux mis en oeuvre devront
recevoir au préalable 1'agrément de 1'Ingénieur ou de son
représentant.,

En aucun cas le Titulaire ne sera aulorisé, pour effectuer
ces lravaux, a utiliser des matériaux provenant des talus de
déblais situés & proximité, ou bien & utiliser les matériaux
extraits du curage des fossés qui sont patv leur nature (dépot
d'alluvion) des matériaux tins.

les matériaux séleclionnés devront ¢lre exempts de Lloute
terre végétale ou debris végétaux.

1.3.3 Pierre cassée 40/70

l.a réparation ou la realisation de nuuveaux empierrements
se fera par cloutage d'une couche de pieriv¢s cassées 40/70 dans
la plateforme.

Cette pierre cassée sera obtenue pPar cassage manuel ou
concassage mecanique de blocs de roches wmassives dont 1la
dimension est laissée a 1'initiative du Titulaire.

- Les dimensions minimum et maximum des pierres cassées
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seront de 40 mm et 70 mm.

- Les pierres devront présenter une forme réguliére et n'étre
ni trop longues ni trop plates.

- Elles devront étre obtenues a partir de roches dures, en
particulier elles ne devront absolument pas s'écraser au

cylindrage ou damage.

1.3.4 Sables pour mortiers et bétons

'Ils devront étre propres sans fines argileuses et sans
dechets d'aucune sorte. :

La plus grande dimension des grains sera toujours inférieure
4 5 mm. :

L'Ingénieur pourra en ordonner le criblage et le lavage s'il
le juge nécessaire.

1.3.5 Gravillons pour bétons

Leurs dimensions maximales et minimales seront respective-
ment de 25 mm et de 5 mm.

Ils proviendront du cassage manuel ou du concassage de roche
massive ou de galets de riviére durs.

1.3.6 Ciment

Le ciment sera de la classe CPA 325 ou CPJ 45, il sera livré
en sacs. L'utilisation de ciment réensaché est interdite. Le
stockage éventuel se fera & 1'abri de 1'humidité et des intempe-
ries.

Tout ciment présentant une fausse prise ou un signe
d'éventement sera rebuteé.

1.3.7 Buses en béton

Elles seront formées d'éléments de UN (1) METRE de long
présentant un dispositif d'emboitement. Le béton sera dosé a
TROIS CENT CINQUANTE (350) KILOGRAMMES de ciment par métre cube
de béton.

Les parois des buses auront les épaisseurs minimales
suivantes

- diamétre intérieur 400 mm épaisseur 50 mm

- diamétre intérieur 600 mm épaisseur 80 mm
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- diamétre intérieur 800 mm épaisseur 100 mm

- diamétre intérieur 1 000 mm épaisseur 120 om

Le transport et la mise en place des buses, ne seront
effectués qu'aprés un minimum de QUINZE (15) JOURS de séchage a
1'ombre. Un arrosage biquotidien sera assuré en période séche.

1.3.8 Gabidns

Ils seront fabriqués & 1'aide de fil d'acier galvanisé de
TROIS (3) MILLIMETRES de diamétre. Les noeuds seront a triple
torsion et le maintien des parois verticales sera assuré par des
tirants transversaux en fil d'acier galvanisé de méme diametre.
La maille du grillage sera au maximum de 100/120 mm.

1.3.9 Bois
Les bois utilisés dans la réparation ou la construction
d'ouvrages ou de parties d'ouvrages (accés des bacs, poutres de
pont, platelages, longrines, pieux, etc...), seront :
~ soit des bois dures ou demi-dures
- soit de 1'eucalyptus
Ils devront étre agréés par 1'Ingénieur. Tout bois qui se
fissuraient au clouage sera rejeté, de méme que les bois qui, &

.la livraison, seraient fendus, déformés ou percés de galeries
d'insectes xylophages.

ARTICLE 1.4 MATERIAUX SANS EMI'LO1

Les matériaux issus de la réparation ou de la démolition
d'ouvrages cxistants seront stockés soigneusement & leur
proximité, mais hors de 1'assiette de la piste, de fagon a ne pas
provoquer de géne & 1'écoulement des eaux de toutes natures, ou
géner 1'acces ou la visibilité des pistes, chemins et propriétés
riveraines.
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, CHAPITRE 1I
MODE D'EXECUTION DES TRAVAUX

ARTICLE 2.1 TRAVAUX D'ENTRETIEN

Les travaux d'entretien néressaires au maintien d'une piste
en bon état peuvent se distinguer par leur fréquence et par leur

objet :

2.1.1 Travaux d'entretien courant

Ce sont des travaux & réaliser sur la totalité de 1la
longueur de la piste au moins une fois par an mais plusieurs
interventions seront fréquemment nécessaires. Ils nécessitent la
présence quasi permanente d'équipes d'entretien. Il est possible
avec une bonne organisation dans le calendrier d'exécution des
tdches d'utiliser efficacement un effectif stable pendant toute
1'année, cette maniére de travailler est fortement recommandée.

Ces travaux d'entretien courant seront de 'deux sortes,
"entretien curatif et entretien préventif.

ENTRETIEN CURATIF

Malgré toutes 1les précautions prises, des dégradations
apparaitront progressivement sur la piste comme

- nids de poule dans la chaussée,
- flaques,
- griffes d'érosion sur les bords de la chaussée,

- ravinements, transversaux et longitudinaux de la chaussée,
des talus, autour des ouvrages,

- bourbiers,
- etc...
Cot entretien curatif aura pour but d'arréter 1'éveolution

des dégradations avant que leurs conséquences soient irréparables
ou ruineuses.

ENTRETIEN PREVENTIF

Il se caractérise par un ensemble d'actions qui ont pour but
d'éviter qu'un phénoméne se produisant naturellement, se
transforme, une fois atteint un certain seuil, en une dégradation
mettant en péril la fonction et/ou la stabilité de la piste. On
distinguera dans cette catégorie

- le curage des assainissements, fossés, éxutoires, buses,
dalots et des ouvrages,
- le fascinage des talus, des fossés,

- la lutte contre la végétation, débroussaillage et élagage,
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- les petites réparations sur les ouvrages d'assainissement
(buses, dalots, fossés revétus...), les ponts, les ouvrages
de protection (perrés, descentes d'eau, engazonnement...)

- etec...

2.1.2 Travaux d'urgence

Ce sunt des travaux nécessaires & la suite d'événements
exceptionnels, généralement des intemperies et en particulier les
cylcones. Ce sont des TRAVAUX CURATIFS dont la réalisation est
urgente afin de rétablir la circulation si celle-ci est interrom-
pue et éviter une évolution rapide des dégradations qui pour-
raient rapidement atteindre un niveau irreversible ou au moins
dont la réparation deviendrait trés onéreuse.

Ces travaux nécessiteront une mobilisation rapide de
personnel et de matériel. Les dégradations entrant dans cette
catégorie seront : :

~ glissements de plateforme

- éboulements de talus de déblai

- bréches ou affaissements de la plateforme
- <chute d'arbres en travers de la piste

- ruine partielle ou compléte d'un . ouvrage
- etc...

2.1.3 Travaux d'amélioration progressive des
caractéristiques de la piste

Leg;p1ste rurales,_et ¢'est le cas des pistes.ODASE.sont des
pistes a faible trafic construites de maniere économlque Ainsi,
aux po1nts les plus faibles, les premiéres intempéries except1ou-
nelles ou passages de véhicules en surcharge provoqueront des
dégradations. C'est pour éviter la reproduction de ces dégrada-
tions que des travaux d'am¢lioration seront entrepris dans les
zbnes ainsi mises e¢n évidence.

Les travaux d'amélioration pourront étre programmés apreés
etude détaillee.

Ces travaux pourront étre

-  des ouvrages d'assainissement (buses, dalots, fossés
revétus...)

- des ouvrages de protection (des ente d'eau, fascines de
fossés ou talus, perrés, engazonnement, gabions...)

- des renforcement ponctuels de couche de chaussée par apport
de matériaux supplémentaires ou de meilleure qualité apres
purge éventuelle des sols en place.

- etc...
2.1.4 Surveillance

La plupart des travaux d'entretien sont prévisibles, et

peuvent étre programmés & 1'avance toutefois :
- 1les dégradations peuvent évoluer plus ou moins rapidement
en fonction de facteurs extérieurs (climatologie, tra-

fic...) ' b



des dégradations exceptionnelles peuvent apparattre.

11 y a donc lieu d'assurer une surveillance constante et

détaillée de la piste et de tous ses ouvrages.

D'autre part, des barriéres de pluie sort mises en place

afin d'éviter les détériorations dues au trafic par temps de
pluie, le fonctionnement de ces barriéres de pluie devra étre
assuré.

ARTICLE 2.2 CONDUITE DES TRAVAUX

a)

b)

c)

Lés travaux d'entretien ont un caractére permanent tout au
long de 1l'année.

L'opérateur, au titre des travaux de cantonnage, doit
mettre & pied d'oeuvre sur la piste, les moyers en person-
nel et matériel, nécessaires aux travaux qui 1lui sont
confiés en particulier aux travaux de cantonnage soit :

- des cantonniers équipés chacun de

brouette
angady
pelle

dame
coupe-coupe
hache

- des chefs cantonniers équipés éventuellement d'un
velo ou d'une moto.

L'opérateur ou, s'il ne s'occupe pas directement du
cantonnage le responsable des travaux, sera équipé d'un
véhicule type pick up.

L'Opérateur est tenu d'assurer efficacement la gestion et
l'encadrement de son personnel afin de satisfaire a
1'obligation de résultat découlant du présent contrat,
qui est de maintenir en état la piste, voire de 1l'amélio-
rer.

Il lui appartiendra en particulier

de constituer des ¢quiprs stables de cantonniers assidus
et travailleurs ; les ¢léments peu motivés étant progres—
sivement remplacés.

d'instituer un mode de rémunération de ce personnel qui
garantisse par journée, un minimum de travail fait. La
rémunération a la tache, devra &tre chaque fois" que
possible instaurée.

d'organiser le travail de ce personnel, sur des périodes
allant de la journée, au trimestre

de mettre en place un contr6le et un suivi fiable de ce
personnel.
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d) L'Opérateur et son personnel tiendront compte des remar-
ques, conseils et observations faites par 1'Ingénieur, et
son représentant sur 1'organisation ou la qualité des
travaux,

I1 devra se conformer au planning d'intervention qui
pourrait lui étre demandé par 1'Ingénieur. Il respectera
les ccnsignes et conseils qui 1lui seront donnés par
1'Ingénieur.

e) Dens l'organisation de ses prestations, 1'Opérateur
veillera a assurer de maniére prioritaire (1) le fonction-
nement satisfaisant des barriéres de pluie et (2) 1'ENTRE-
TIEN CURATIF.

f) Sauf accord de 1'Ingénieur, les tadches de 1'ENTRETIEN
PREVENTIF ne devront étre entreprises par 1'Opérateur
qu'une fois salisfaites les tadches de 1'ENTRETIEN CURATIF.

g) 1'Opérateur ne devra pas se contenter de réparer une
dégradation sans avoir essayé de comprendre quelles en
sont les causes. Il devra prendre si cela est possible, ou
dans le cas contraire suggerer & 1'Ingénieur, les mesures
nécessaires pour que cela ne se reproduise pas.

ARTICLE 2.3 TRAVAUX D'URGENCE

Tous les travaux réalisés devront avoir fait 1'objet d'une
commande spécifique conformément & 1'article 5 du CPS, seuls les
travaux de cantonnage étant 1'objet d'une commande annuelle.
Toutefois, 1'opérateur de cantonnage devra dans certains cas
prendre, sans commande préalable, les dispositions nécessaires
pour rétablir la circulation ou éviter une coupure rapide de la
piste. Il devra aussitot informer 1'Ingénieur des dispositions
prises.

Ces cas particuliéres pourront étre

- des affaissements, glissements ou breéches dans la plate-
forme ou le corps des remblais

- des glissements de talus de déblais, en particulier apreés
passage d'un cyclone auquel cas il devra adopter 1a
méthode de travail suivante en trois temps

ler temps i retablissement  de la circulation par aménage-
ment a 1'angady, au droit de chaque glissement,
d'un passage pour les véhicules. Exécution

simultanée d'un fossé contournant les terres du
glissement, afin de canaliser les eaux vers un
fossé ou un exutoire existant.

2iéme temps : Cette deuxiéme étape entreprise une fois la
circulation retablie sur toute la section dont
1'Opérateur a la charge, consistera a venir
enlever toutes les terres ayant glissé dans le
fossé et sur la chaussée.

Jiéme temps : Ces travaux seronlt effectués & 1'occasion de
l'entretien préventif. Ils consisteront sur
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chaque site de glissement, a venir purger et
nettoyer les terres & la stabilité précaire, que
de nouvelles pluies ne manqueraient pas de faire
glisser.

ARTICLE 2.4 CANTONNAGE

Les différentes prest&tions entrant dans le cadre des
travaux dits de CANTONNAGE et remunerés au titre des prix 10.01

4 10.06 du Bordereau des prix sont les suivantes :

"2.4.1 Visite et surveillance de la piste

Le Titulaire sera chargé de surveiller la piste et de la
visiter réguliérement.

L'examen de la piste revét une grande importance pour. son

maintient en état. L'Opérateur de cantonnage devra s'astreindre
A aller la visiter fréquemment.

a) Visite sous la pluie

Toutes les précautions destinées A& prevenir les dégrada-
tions seront d'autant plus judicieusement prises, que le
Titulaire aura pu saisir avec précision le mécanisme de 1la
dégradation.

En particulier, et de ce point de vue 1a, la visite de la
piste sous la pluie, s'avére &tre indispensable. En effet, seule
cette visite permet de voir les ouvrages en fonctionnement :
c'est-d-dire de voir ce pourquoi ils ont été coungus et réalisés.

La visite sous la pluie permet de :

- Localiser les points de mauvais fonctionnement : ensable-
ments de fossés, débordements, circulations d'eau au
travers de la chaussée, ouvrages trop petits, arrivées
d'eau dans les talus etc...

- Voir s'amorcer certaines dégradations et par 14, pouvoir
imaginer les moyens propres a les éviter.

b) Calendrier des visites

Outre la visite sous 1la pluie, le Titulaire et son
personnel seront tenu d'effectuer un certain nombre de visites
de la piste et de ses ouvrages, dont- le calendrier est le
suivant

- Visite JOURNALIERE de la piste par le Chef cantonnier, si
celui-ci est motorise,

- Visite tous les TROIS (3) JOURS au maximum, si celui-ci
n'‘est pas motorisé.

- Visite HEBDOMADAIRE de la piste par le Titulaire lui-méme.

- Visite aprés CHAQUE CRUE. des ouvrages (ponts, buses,
radiers etc..), par le Titulaire lui-méme.
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=~ Visite BIMESTRIELLE (tous les DEUX MOIS) de la piste et de
Ses ouvrages, par le Titulaire accompagné de 1'Ingénieur.

= Inspection détaillée SEMESTRIELLE des ponts, par le
Titulaire.

2.4.2 Barriére de pluig

Le Titulaire assurera la maintenance et le gardiennage des
barriéres de pluie commandant l'acceés & la Piste.

a) Consistance des prestations

La maintenance consistera a entretenir et & garder en bon
état de marche les dispositifs des barriéres, c'est a dire
assurer la réparation des dégradations ou des dommages acciden-
tels subis, les travaux de peinture, le graissage des parties
mobiles et le remplacement des dispositifs de condamnation
(cadenas, etc...), en cas de pPerte ou de détérioration.

Le gardiennage correspondra 4 la mise & disposition et a
1;jnsta}lggiqq.permqnente,dingagent.du,Titulaire & proximité
de.la_bar;jﬁgg. Cet agent, denommé “garde-barriére", aura pour
‘tache de fermer et d'ouvrir la barriére selon les conditions
météorologiques du moment. Cette fonction devra &tre assurée 24
heures sur 24, de jour comme de nuit. En cas de maladie ou
d'absence, cet agent devra étre remplacé, aux frais du Titulai-
re, dans un délai de VINGT QUATRE (24) HEURES.

b) Modalités de tonctionnement

L'ouverture et la fermeture des barriéres de pluie seront
régies d'une manieére générale par les dispositions de 1'arréteé
N°104/FAR/TP en date du 9 avril 1986, du Faritany de Fianarant-
soa, relatif a la réglementation de la circulation des véhicules
par temps de pluie.

Ces dispositions genttrales sont rappelées ci-apres.

PERIODES D' INTERDICTION DE CIRCULER
Catégorie des véhicules DE JOUR DE NUIT
Véhicules de poids total en Interdiction de circuler Interdiction de circuler
charge inférieur &4 2500 kg et [pendant lec heures de deouis le délut de 1a
dont la pression de gonflage pluic pluie jusqu'au lever du
des pneus_est inferjeure a soleil
2.5 ka/ca
Véhicules de poids total en Interdictlion dz circuler Interdiction de circuler
charge upérieur 4 2500 kg pendant les heures de depuis Je début de 1a
Pluie et CINQ(S) HEURES |pluie et durant CINQ (5)
aprés 1a fin des pluies {HEURES aprés le lever du
soleil

Ces périodes d’'interdiction de circuler, pourront &tre
Prolongées si la route est détrempée par des Pluies de 1longue
durée.

Le Titulaire au droit de chaque barriére de pluie, prendra
les dispositions si cela n'‘est déja fait, pour permettre un
affichage de 1'arrets ci~dessus mentionné. Cet affichage devra
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étre permanent et visible par tous les usagers. Ces dispositions
comprendront notamment., l'installation d‘'un abri d'affichage,
et le remplacement autant de fois que nécessaire de 1l'arrété en
cas de détérioration.

2.4.3 Point a temps sur chaussée

Le point & temps regroupe toutes les actions curatives a
mener sur la chaussée pour réparer ou stopper 1'évolution des
dégradations suivantes : ravinements de toutes sortes, nids de
poules, flaques et bourbiers.

a) Seuils d'intervention

, Le Titulaire devra intervenir chaque fois qu'il constate
que les dégradations de la piste ont atteint les amplitudes ou
ampleurs définies ci-apres

- ravinements : profondeur allant de 2 4 5 cm
~ flaques : pronfondeur suffisante pour retenir |
cm d'eau

- nids de pcule : dés ]1'apparition des premiers arrache-
ments

- bourbiers : dés 1'apparition des premiers sympto-
mes : stagnation d'eau + déformation
de plaleforme. ‘

b) Matériaux

D'une maniére générale. les matériaux utilisés pour la
réparation devront 8tre identiques A ceux utilisés lors de la
réhabilitation de 1la couche de roulement existante (sol
amélioré, sol graveleux, empierrement).

Ils devront provenir des lieux. et satisfaire aux indica-
tions mentionnés a 1'Article 1.3 des présentes spécifications.

c) Mise en oeuvre

Les matériaux de remplis-age, s'il s'agit de sol améliorant

ou graveleux, seront mis e place par cotiches de 5 & 7 em
d'épaisseur. Une humidificati-n devra étre faite, si nécessaire,

Ils seront soigneusement compactés au petit cylindre
vibrant. A& la plaque vibranl:. la dame sauteuse ou a la dame A
main. Dans le cas ou il s'agit d'un empierrement. la pierre

cassee sera tout d'abord mise c¢n place et soigneusement damée
a refus, puis la matiére d'agrégation introduite avee arrosage
abondant et damage.

~ Le niveau de la surface de roulement devra &tre reglé pour
lui faire épouser la forme de la piste et &tre en tres légére

saillie.
BEST AVAILABLE DOCUMENT
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2.4.4 Lutte contre la végétation

Le fauchage de la végétation devra se faire & chaque fois
que celle-ci atteint CINQUANTE (50) CENTIMETRES de hauteur :

- sur la plateforme
- dans les fossés latéraux

- sur toutre la largeur de 1'emprise

= sur le talus de remblais d'ouvrages et aux abords.immé-
diats de ces ouvrages, de maniére A permettre A& tout
moment une visite aisée, & empécher les racines de s'inse-~
rer dans les joints de macgonnerie, et & faciliter 1l‘'écou-
lement des eaux. )

La végétation sera fauvchée au ras du sol, (CINQ (5)
CENTIMETRES maximum), mais non arrachée ; les raciites servant
4 stabiliser les sols en place. Toutefois, les pousses d'arbres
ou arbustes seront déracinées sur les accOtements, fossés, talus
de remblais et abords d'ouvrages, afin d'éviter de rendre
difficile leur fauchage ultérieur, si leur diamétre devenait
trop important.
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Dans le cas ch la vegétation pousse sur les accotements de
la chaussée le bon écoulement des eaux doit atre conservé. A ceét
effet, le Titulajre devra réaliser dans cette végétation, des
saignées suffisament larges et rapprochées pour permettre ce bon
écoulement des eaux de la chaussée vers le fossé, il pourra étre
demandé dans le cadre du cantonnage d'arracher -{(déraciner) toute
végétation poussant sur la chaussée.

L'élagage se fera chaque fois que des arbres ou branchages
empiétent sur l'emprise de la piste. Il se fera & chaque fois
qu'un arbre ou une branche menacera de tomber sur la chaussée
ou ses dépendances (arbres ou branches mortes ou cassées. arhres

déracinés, etc...)‘.

L'élagage pourra Sc iaiiv a périodes fixes uiie fois par an
par exemple (sauf cas particuliers présentant un danger), et a
condition d'élager suffisamment au dela des limites prescrites
pour qu'elles soient respectées toute 1'année.

2.4.5 Entretien des assainissements

a) Curage

Le curage de tous les assainissements - saignées, fosség
latéraux, éxutoires, fossés de créte, puisards, buses, dalots,
ouvrages divers, ponts ~ sera réalisé de maniére a ce que les
déchets divers et 1'ensablement ne réduisent pas leur capacité
de plus de VINGT (20) POUR CENT.

Le Titulaire interviendra de maniére systématique pendant
la saison séche pour amener tous les ouvrages d'assainissement
d,leur gabarit ou & leur cOtes initieles. Pendant la saison des
Pluies, les interventions devront é&tre plus fréquentes pour
s'adapter aux besoins ; le réseau d'assainissement devant en
permanence assurer son réle de drainage et de protection contre
l'action de 1‘eau. Les cantonniers devront pouvoir intervenir
d'urgence, en tout point, chaque fois que cela est nécessaire.

Pour les fossées en terre, toute équipe de cantonniers
devra disposer avec elle d'au moins un gabarit, au cotes fixées
par 1'Ingénieur.

b) Eboulements

Les petits éboulements, inférieurs a & m3. de talus, se

produisant avec les pluies et venant obstruer les fossés ou les
autres systémes d'assainissement, seront enlevi s dés leur
apparition, et au plus tard dans les DEUX (2) JOURS qui suivent.

Il appartiendra au Titulaire ou a son chef cantonnier, de

parcourir fréquemment la piste pour noter 1'emplacement de ces
éboulis et organiser leur enlévement.
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2.4.56 Entretien des ouvrages

Tous les ouvrages d'assainissement, de franchissement, de
protection ou de signalisation seront entretenus, la surveil-
lance de ces ouvrages et les petites réparations feront partie
du cantonnage, les réparations plus importantes feront 1'objet

de commandes particuliéres dans le cadre des marchés d'entre-

tien.

- " 'De maniére générale, feront partie des travaux de canton-
nage toutes les réparations d'ouvrages existants buses, dalots,
radiers, ponts, ouvrages en magonneries divers, fascinages de
fossés clayonnages etc... méme s'il s'agit d'une reconstruction
compléte. La construction d'ouvrages neufs sera 1‘'objet de
commandes spécifiques remunerées aux prix correspondants du
bordereau des prix. '

Toutefois, en ce qui concerne les travaux de magonnerie,
les fournitures de matériaux seront remunerées en dehors des
prestations de cantonnage, il en sera de méme pour la fourniture
et la mise en oeuvre quand ces travaux de magonnerie concernent
la reconstruction compléte d'un ouvrage ou d'une partie compléte
d'ouvrage (mur en aile, parafouille, regard...).

. L'entretien ou la réparation devra maintenir ou rendre a
1'ouvrage ses caractéristiques initiales d'ouvrage neuf.

a) Entretien des buses et dalots

L'Opérateur de cantonnage prendra soin de conserver les
ouvrages de traversée sous chaussée en bon état de fonctionne-
ment, c'est-2-dire de permettre au travers, le libre écoulement
des eaux.

S'il s'agit d'un ouvrage muni d‘'un regard amont avec bac
de décantation, celui~ci devra étre curé systématiquement afin
qu‘'il puisse jouer son réle.

L'aval de ces ouvrages devra faire 1'objet de visites
fréquenles car c'est 1la que risquent de se produire des
affouillements soit par défaut de parafouille, scit par
déterioration progressive de ces protections. Ces parafouilles
. devront é&tre immédiatement réparés ou confortés, en cas
d'apparition d'une quelconque dégradation.

La végétation encombrant 1'exutoire devra &tre fauchée sur
une longueur suffisante pour ne pas former barrage a 1'écoule-
ment, qui provoquerait dans le cas contraire, 1'alluvionnement
de 1'ouvrage. ‘

b) Entretien des radiers

Les radiers busés nécessiteront les mémes travaux d'entre-
tien que les buses et dalots.

Pour les radiers ordinaires, tous les éléments constitutifs
devront etre surveillés et reparés si nécessaire :

= chaussée
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- murets

- d{spositifs contre les affouillement (parafouille/gabion)
- balises
L'Opérateur de cantonnage sera vigilant & évacuer les
dépots d'alluvions qui pourraient se produire en amont et en
aval. ou sur la chaussée lors des faibles crues.

L'enlévement des debris végétaux (branches, troncs
d'arbres) qui pourraient s'accumuler A 1'amont, sera fait

réguliérement.

~¢) Entretien des ponts

£y Visites

Une condition essentielle d'un bon entretien de e« iype,

d’ouvrage est une bonne connaissance de la composition el de la's

structure des ouvrages. L'Opérateur de cantonnage examinr-ra en
détail chacun des ponts dont il a la responsabilité pour -avoir
comment et de quoi il est composé : pont & poutres enrolves ou
pont 4 dalle béton, piles en bois ou en magonnerie etc...

Par ailleurs. il devra procéder A des visites systém ' iques
tous Jes SIX (6) MOIS. pour noter les dégradatinns armarues
enlretemps, les signaler A 1'Ingénicur et lui permet!re de
décider des interventions a faire.

Aprés chaque rcrue, il sera tenu d'effectuer une -isite
detaillée de chaque ouvrages, au cours de 'aquelle il rechorche-
ra si des dégradations ou des signes précurseurs sont arparus.

Afin de pouvoir proceder aisement & ces visites, il
amenagera et entretiendra des sentiers d'accés aux alentours,
ct sous chaque ouvrage.

.. Abords des ouvrages

L'Opérateur de cantonnage inspectera fréquemment les abords
des ponts quels qu'ils soient, pour

Mtecter A temps la présence d'affouillements sons les
piles, culées et murs de protection.

- Lorcaliser les attaques portées par les eaux, aux remblais
d'acces.

Verifier que la section hydraulique n'est pas encumbrée
par des débris végétaux, ou par d'autres objets transpor-

tés par les flots (rochers. carcasses métalliques ote...)"

c,. Ponts en bois

Les points systématiquement examinés sur ce type d'onvrage,
<eront

- 1'état des bonis constituant les pilots, les chevatrrs, les
poutres, le platelage, les bandes de roulements.

- l'élat des piéces métalliques de liaison tellers que
rlatines, boulonnerie, entures.
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L'Opérateur de cantonnage, aprés accord de 1'Ingénieur
- entreprendra les travaux de réparation qui consisteront au
- changement des piéces de bois pourries ou détruites, et au
remplacement des piéces mét ."liques rouillées, défectueuses ou
absentes. Les fournitures ~Lrrespondants 2 ces travaux 1luj
seront remunerées en dehors de ses prestations de cantonnage.

c;- Ponts métallidues

Les deux types principaux de ponts rencontrés sont les
ponts semi-définitifs & tablier métallique, et les ponts Bailey.

La faiblesse commune de ces ouvrages est leur sensibilite
4 la corrosion.

Les travaux d'entretien des ponts métalliques consisteront
& éviter cette corrosion et a surveiller 1'évolution des
éventuelles parties corrodées.

Pour éviter 1la corrosion, 1'Opérateur de cantonnage
veillera & empécher 1la stagnation d'eau sur les parties
métalliques et le contact de matériaux humides (terre, sols,
debris végétaux etc...) avec le métal. Il procedera en consé-
quence, assez fréquemment, au débroussaillage général de ces
ponts, ce qui par ailleurs améliorera leur aération,

Parallélement A& ces travaux courants, aprés accord de

1'Ingénieur, il pourra &tre amené A entreprendre des travaux de
peinture sur tout ou partie d‘'ouvrage.

d) Entretien des autres ouvrages

Les autres ouvrages d'assainissement (descentes d'eau,
fossés magonnés...), de protection (murets de souténement,
perrés macgonnés, gabions, enrochements, fascinage de fosséc.
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2.4.7 Déchets divers

Dans le cadre des opérations de cantonnage. le titulaire
-aura & évacuer :

- = les produits de fauchage et d'élagage
- 1les produits du curages des assainissemeqts

- tous les déchets encombrant la piste et les fossés._quelle
que soit leur nature (branches, troncs d'arbres, pierres,
objets tombés de véhicules, cadavres d'aqimaux. etc...)

Tous ces matériaux seront évacués en des lieux ol 1'écoule-
ment des eaux ne peut étre géné, et ou il n'y a pas de risque
4 ce qu'ils reviennent géner cet é&écoulement en étant entrainés

par le vent ou le ruissellement. Ils seront donc déposés sur les

talus de remblais ou sur des z6nes de stockage en dehors de
1'emprise de la piste. Le Titulaire devra éventuellement prévoir
les moyvens de transport nécessaires, leur co0t étant incius dans
le prix de cantonnage.

En aucun cas les déchets ne pourront étre brolés, cela afin
d'éviter les risques de feux de brousse.

En aucun cas les matériaux de curage ne devront étre
répandus sur la chaussée.

ARTICLE 2.5  AUTRES TRAVAUX

Tous les autres travaux remunerés aux prix 20.01 a 24.11
du bordereau des prix feront 1'objet de bons de commande
spécifiques avant tout commencement d'exécution, sauf conditions
particuliéres précisées & l'article 2.3 des présentes.

Ils seront réalisés dans les regles de 1l'art, suivant les
indications de 1'Ingénieur et éventuellement les plans ou
schémas d'exécution qui seront remis avec le bon de commande.

2.5.1 Terrain rocheux

Seront reputés exécutés en terrain rocheux tous les
terrassements nécessitant 1'utilisation d'explosif, de marteaux
pneumatiques ou, s'ils sont réalisés 4 la main, au moyen de
coins, burins et barres & mine.

2.5.2 Terrassements manuels ou mécanisés

Les terrassements, remblais ou débléis seront reputés étre
exécutés,

- manuellement, quand 1'extraction et le chargement des
matériaux de déblai ou d'emprunt pour les remblais ainsi
que le régalage ou répendage sur les zones de dépot ou
pour mise en oeuvre de remblai sont exécutés manuellement.
Le transport pourra se faire manuellement ou mécaniquement
(brouette, moto basculeur, camion) de méme que le compac-
tage sous reserve d'adapter les moyens de compactage auv
cadences de mise en oeuvre.

- mécaniquement, quand toutes les opérations sont réalisées
mécaniquement. :
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Il ne pourra étre accepté une mise en oeuvre de remblai,
régalage et/ou compactage manuels si les autres opérations sont
mécanisées,

2.5.3 Bétons
Les bétons seront dosés A :

- Dbétons de propreté, 150 kgs de ciment par métre cube de
béton i

- autres betons, 350 kgs de ciment par métre cube de béton
(buses en béton, aménagements des tétes de buses, para-
fouilles, dalots, descentes d'eau, semelles, piles,
culées, chevétres de ponts, fossés bé&tonnés, etc...)

2.5.4 Maconneries

Toutes les magonneries seront réalisées au moyen de mortier
de liaison dosé¢ A raison de TROIS CENT (300) KILOGRAMME de
ciment par métre cube de sable.

2.5.5 Fascinage de fossés

Il devra étre veillé & ce que la partie supérieure de la
fascine soit plus basse d'au moins DIX (10) CENTIMETRES que le
niveau de la chaussée, et qu'en aucun cas, la fascine soit au
méme niveau ou plus haute que cette derniére.

2.5.6 Déblais mis en dépot

Les sols terrasses, quelle que soit leur provenance, qui
ne seraient pas mis en remblais, soit parce qu'ils sont
impropres soit parceque cela n'est pas nécessaire, seront
évacués en un lieu de dépolL agréé par 1'Ingénieur et qui ne
devra pas gener 1'écoulement des eaux ri risquer de la gener par
enlrainement par les eaux de ruissellement.

ARTICLE 2.6 MESURES DE SECURITE

.Lorsque les travaux a réaliser sont sur la chaussée ou a
proximité de celle-ci, le Titulaire devra prendre les mesures
appropriées pour prevenir et protéger les usagers de la route,
ainsi que les ouvriers travaillant aux opérations d'entretien.

La signalisation sera mise en place avant le début des
travaux. Lorsque les travaux seront terminés, les panneaux
seront enlevés.

Cette signalisation sera a4 la charge du Titulaire et
incluse dans le co0t des travaux correspondants.
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- CHAPITRE IIIX
MODE D°EVALUATION DES TRAVAUX

ARTICLE 3.1 INDICATIONS GENERALES

3.1.1 Quantités

Les quantités payées au Titulaire seront celles réellement
exécutées par lui et résultant de constats, chainages, levés,
métrés, établis contradictoirement entre le Titulaire et 1'Ingé-

nieur ou son représentant pour des travaux ayant fait l‘ojbeﬁ_

d'une commande de 1'Ingénieur.

-Toute augmentation des quantités qui resulterait d'une

modification des travaux commandés, apportée unilatéralement par
le Titulaire, ne sera pas prise en compte pour le paiement.

En ce qui concerne la mise & disposition de personnel pour
cantonnage, et sauf pour 1'opérateur lui-méme, eii cas d'absence
d'un agent, quelqu'en soit le motif, il sera déduit, par journée
d'absence, une fraction de UN (1) TRENTIEME du forfait de mise
a4 disposition.

Pour la mise & Jisposition de personnel en dehors du
cantonnage, il sera défalqué UN SIXIEME (1/6) du forfait
journalier par heure d'absence en deca de HUIT (8) HEURES par
JOUR et il sera payé en cas d'heures supplémentaires demandées
par 1'Ingénieur UN SIXIEME (1/6) du forfait journalier par heure

supplémentaire au dela de HUIT (8) HEURES.

Pour la mise A disposition de matériel il sera defalque ou
ajouté, en degd ou au delad de HUIT (8) HEURES, UN HUITIEME (1/8)
de forfait journalier par heure d'arrét ou de travail supplémen-
taire.

3.1.2 Consistance

Les prix comprennent
- les charges de personnel de toute nature : salaire, indem-

nités, primes, congés, frais de déplacement, médicaments,
OSTIE, etc...

- les impOts et taxes de toute nature, exeptée la Taxe Unique
sur les Transactions

- les assurances, aléas, charges de gestion, impots, bénéfi-
ces du Titulaire.

Les différentes catégories de prix se distinguent par :
Prix 10 ~ TRAVAUX DE CANTONNAGE
Ces prix comprennent en particulier :

= la fourniture du petit matériel aux équipes de cantonnage,
tel que brouettes, angady, pelles, velo, moto etc...
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- l'amortissement, 1'entretien et le fonctionnement de ce
matériel

- la mise a -disposition du véhicule de 1‘'opérateur pour 1la
surveillance du cantonnage et les visites de la piste, y
compris amortissement, entretien et fonctionnement, quelle
que soit la nature de ce véhicule qui devra permettre a
1'cpérateur d'assurer sa mission en toutes circonstances

— les fournitures de produits tels que clous, peinture pour
!signalisation ou barriére de pluie etc...
Prix 20 - TRAVAUX DjURGENCE et D'AMENAGEMENT PROGRESSIF
Ces prix cpmprennent :
-~ "les frais d'ouverture et d'installation de chantier
- les frais d'amenée et de repli du matériel

- les fournitures telles que ciments, agrégats. aciers etc...
et leur transport & pied d'oeuvre

- les matiéres consommables telles que carburants, lubri-
fiants, pneus, piéces détachées, outils, clous etc..

- les travaux de piquetage, de mesurage

- les redevances de toute nature dues a 1'état ou aux pf&-‘
priétaires des terrains pour 1'exploitation de carriéres,
de foréts, les installations de chantier etc...

- les frais de gardiennage, de signalisation

= la remise en état des abords des chantiers aprés la fin des
travaux

- 1l'évacuation des gravats, des déchets, des matériaux non
utiliseés.

Prix 30 — MISE A DISPOSITION DE PERSONNEL, MATERIAUX et MATERIEL

.Les prix de mise & disposition de personnel de matériaux et
de matériel tiennent compte de la responsabilité du Titulaire
dans la réalisation des travaux ainsi exécutés et de toutes les
sujétions qui sont liées a cette responsabilité.

Personnel ! ces prix s'entendent avec mise & disposition des
outils de travail (angady, pelle, brouette,
truelle etc...)

Matériaux : ces prix s'entendent rendus sur les lieux de mise
en oeuvre, quelle que soit la distance de trans-
port

Matériel : ces prix comprennent 1'amortissement du matériel

les pieces détachées et d'entretien, le personnel
d'atelier pour 1'entretien et les réparations, le
personnel de conduite, les consommables tels que
carburants et lubrifiants etc...
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ARTICLE 3.2 DESCRIPTIONS DES PRIX

3.2.1 Travaux de Cantonnage (prix 10.01 a 10.06)

Ces prix correspondant & la mise & disposition du personnel
permanent, défini de facon forfaitaire au bon de commande, chargé
de 1'entretien courant par cantonnage tel que défini & l'article
2.4 des présentes Spécifications Particuliéres.

Iis s'appliquent 2 1'HOMME x MOIS, les quantités A& prendre
en compte étant les quantités forfaitaires définies - au bon de
commande diminuées éventuellement des jours d'absence du
personnel constatées par 1'Ingénieur ou son représentant.

3.2.2 Travaux d'urgence ou d'aménagement progressif

Sauf indications contraires ci-apreés tous ces travaux .sont
rémunerés aux quantités réellement exécutées et résulgant de
metrés contradictoires.

a) Veégétation (prix 20.01 a 20.03)
Ces prix comprennent 1'enlévement de toutes souches d'arbres

ot d'arbustes et le comblement au moyen de matériaux de remblai
des trous ainsi laissés.

b) Terrassements (prix 21.01 & 21.06 et 21.08 ~ 21.09)

Ces prix comprennent 1'extraction des matériaux, leur
chargement, transport jusqu'a une distance maximum de 2,000
métres, sauf 21.08 et 21.09 & toutes distances, la mise en dépot
ou en oeuvre (remblais).

¢) Chaussées (prix 22.01 a 22.03)

Ces prix comprennent la préparation des emprunts, l'extrac-
tion. le chargement, le transport jusqu'a une distance maximum
de 2.000 metres, la mise en oeuvre, compactage et arrosage si
nécessaire.

d) Transport (prix 21.07 et 22.04)

C'est une plus value aux prix de terrassement ou de chaussée
(21.01 a 21.06 et 22.01 a 22.03), exprimée en kilometres de
transport réellement effectués moins 2 kilométres par les volumes
pris en compte a ces mémes prix.

) Quvrages (prix 23.01 a 23.22)
- Les terrassements comprennent l'extraction des matériaux,

leur chargement, le transport a toutes distances pour mise
en dépot ou en oeuvre

- Lla construction des fossés maconnés ou bétonnés comprend’

les terrassements en terrain de toute nature et les rem-
blais éventuels.

- La dépose de platelage de pont comprend ie démontage de
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£)

tous les éléﬁents. leur nettoyage (enlévement de toutes
pointes ou attaches), tri et mise an dépot en un liou agreé
par l'ingénieur.

La fourniture et pose de planches, madriers ou grosses
piéces de bois comprend la fourniture des pointes, 1'enle-
vement, nettoyage, tri et mise en dépot des éléments
éventuellement remplacés par cette mise en oeuvre, elle
comprend aussi les échafaufages éventuellement nécessaires.

La pose de profilés métalliques ou produits métallurgiques
comprend tous les percages ou découpes nécessaires aux

assemblages et fixations et 1'enlévement, nettoyage, tri et

‘mise en dép6t des éléments éventuellement remplacés.

Les bétons comprennent tous coffrages et étaiements et les
travaux de ragréage éventuellement nécessaires.

Le béton cyclopéen est composé de UN'CINQUIEHE (1/5) d'un

béton & 350 kgs de ciment et QUATRE CINQUIEMES (4/5) de
moellons de pierre dure.

Protections (prix 24.01 & 24.11)

Pour leur paiement les fascines de fossés sont mesurées a
leur partie supérieure.

La peinture des éléments métalliques ou en béton comprend
leur grattage et brossage énergique préalable et tous
échafaudages éventuellement nécessaires.

Bornes, panneaux et balises comprennent la fourniture et la
mise en oeuvre de deux couches de peinture glycerophtalique
de la couleur indiquée par 1'Ingénieur ; le dessin et la
peinture des indications, chiffres ou signal ; la réalisa-
tion d'un massif d'ancrage (fouilles et béton).

3.2.3 Mises & disposition de personnel, matériaux et
materi=l (prix 30.01 & 33.13)

Ces prix seront rémunerés aux quantités résultant d'atta-

chemenls contradictoires pris sur le chantier.
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HINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS REPOBLIKA DEMOKRATIKA HALAGASY
SECRETARIAT GENERAL Tanindrazana-Tolos-piavotana-Fahafahana
DIRECTION DES ETUDES ET PROJETS
L e o B

SERVICE DES ROUTES
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OPERATION DE DEVELOPPEMENT AGRICOLE
DE LA COTE SUD EST -0.D.A.S.E-

ANNEXE 2 au CPS

T A A ]
MARCHE N°® ‘
S N S ARy

OBJET : TRAVAUX DE CANTONNAGE
DES PISTES ODASE
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BORDEREAU DES PRIX
SOMMAIRE

1. TRAVAUX DE CANTONNAGE (série 10)
(prix 10.01 & 10.06)

2. TRAVAUX D'URGENCE ET DE PETITS AMENAGEMENTS PROGRESSIFS
(séries 20 A 24)

- Végétation Prix 20.01 a 20.03
- Terrassements Prix 21.01 & 21.09
- Chaussées Prix 22.01 a 22.04
- Ouvrages Prix 23.01 a 23.22
~ Protections et divers Prix 24.01 & 24.11

3. PRESTATIONS EN REGIE (séries 30 & 33)
~ Personnel Prix 30.01 & 30.04
- Matériaux Prix 31.01 & 31.04

=~ Hatériel sans personnel de conduite
Prix 32.01 a 32.09

= Matériel avec personnel de conduite
Prix 33.01 a 33.13

gl



Nunero DESIGNATION Uaite Priz Uniteire
de pri
{ TRAVMIT DE CANTONMAGE
(Nize & dispesition de personnel avec
pbligation ce résultat)
10 - 01 Cantonnier avec petit aatérie]
lE “n’s ’ WA‘RE VIHS‘ nlu[ mms..llclil...‘.ll'l.l.l..ll.ll.l. “i’ M m
10 - 02 Chef cantopuler
. LE KOIS = CENT CINOUAXTE SEPT KILLE FRANCS....ceceecereocsescocacs soly 157 060
10 - 03 Chef cantonnier avec velo
LE KOS ¢ DEUX CENT MILLE FRANCS.e.ceeceescacsonccscsnnezsnssnnsns sois 00 000
10-M Chef cantonnier aver soto
LE KOS ¢ DEUX CENT QUARANTE CING MILLE FRARCS..coeececersriecases anis 245 000
10 - 05 farde barriére de pluje
LE BOIS ¢ SOIXANTE BIY KEUF MILLE FRANCS....... aressasssscasasanes anis 79 000
10 - 0t Oadrateur avec véhicsle
LE NOIS ¢ UK MILLION SIX CENT CINDUANTE MILLE FRAKCS..eeveerncacae nois { 650 000
2 TRAVAUT 0°URGENCE OU D°AMEKAGEHENT PROGRESSIF
20 | vigstation
2 - Gecherhage de 1a plateforae
LE METEE CARRE : DEUI CENTS FRAKCS....... ceesses 2l 00
0 - & fébrouccaillags de ! apprice
L6 HETPE CARRE ¢ CENT FRANCS....ceevenrreiaracssoaans tesscesnan oes a 100
0 - fhattage d arbres icirconférence } 109 cal
LUGHITE ¢ VINGT CIHD HILLE FRANCS...vvvevanonss tesessnerses veeeane ] 5 00
n Ierrascepente
Enlévesent de sole de mauvaise tenue esdrutée
A - - Hanuelleaent
LE KETRE CUBS : GUATRE MiLLE FRANCS.......... ceseesasacs ad 4 oppm
]
-0 - Hécaniquesent
LE HETRE CUBE : GUINIE NILLE FRANCS....... '} {5 000
Bébiais ponctuels ou enlévenent d°dbouleaents exbcutde
A -8 = HManuelieaent
LE KETRE CUBE : GUATRE MILLE FRANCS......ecns cetreracarssnnas el § 000

BEST AVAILABLE DOCUMENT ax
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. Maaero PESIGNATION Unité Priz Unitaire
fe prix
L v
-0 Hicaniquesent
' * u m.s umE ! W"ﬂf ﬂ“-l! m.looonoco-aoclnclolo.colo : .3 ls m
xesuiais ponctuels oo coahieseat de briches exéculés
-0 = HNanuellesent '
. li ". LE lEII[E m ‘ cl"n "lu! 'mm.ll.l‘.l..'..ll.......‘.‘l.. .; . s m
PSS N TR :
e 3 e [
Woos | - Wecaniquenent -
LE KETRE CUBE : DIX SEPT KNILLE FRANCS...c.coccecuranccnsconsue '} 17 000
2 - 07 PV & 21,01 4 21.08 pour traasport au dela de 2000 a
LE METPE CUBE x KILOMETRE : MILLE CIND CEMTS FRANCS....cee00nccnes alzx ka 1 500
2 -~08 Ouverture de fossés ou d'exutnires es terraia sevble
LE mIRE CUEE ' DEUx “lLlE c[m ms mmcs...l.l".l.l...lil.... .3 2 5“
20 - 09 Ouverture de fossés ou d exutoires dans Ie rocher
LE METEE CUBE 3 QUENIE BMILLE FRARLS......ceerseneccccnscocsssacess al 15 000
22 Chaussées
22 -01 Fourniture et sise en oeuvre de matériaun sablevr poar couche
anti-contasinante ou anti-capillaire
LE METRE CUBE : DOUZE RILLE FRAXCS....... e} 12 000
2-0 Fourniture et eise en oruvre de satériaur sélectionnés
LE METPE CUBE : DOUIE KILLE FRANCS...evvveereeoncnnnonscnacesccnns al 12 000
22 -03 Fourniture et sice en oeuvre d'eapierresente
LE NETRE CUBE : CINBUANTE RILLE FRANCS....evveeenneensecoenes 2} S0 00
22 - 04 P.V aux priy 22.01 & 22,05 pour transport au dela de 2000 o
LE HEVRE CUBE x KILOMETRE 3 MILLE CINO CENTS FRANCS.....oevenesens 2l 1 ka 1 500
23 Duvrages
23 - 01 |- C4blai pour ouvrages, en terrain seuble
LE METRE CUSE : GUATPE MILLE FRAMTS...evvuens el 4000
23 - 02 féblai pour ouvrages, en terrain rocheux
LE HETPE CUBE s VINGT CIM@ HILLE FRANCS......... cesscesresasacacs . (Y 79 000
23 - 03 Césolition de béton
LE HETRE CUBE : QUARANTE KILLE FRANCS.evveversneesconeennconsncnas a3 49 000
23 - 04 Fourniture et poze de buse: en béton
3) buzes g 40 ce
LE METRE LINEAIRE 2 SOIXANTE O1X MILLE FRAMCS..ccveeseoceceosoens ol 70 000
b} buses ¢ 60 ca
LE METRE CINEAIRE 1 CENT GIX HILLE FRAMCS.evvencencnsecocsseocses al 110 6%
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Nuset o DESIGNATION Unité Prix Unitaire
de priy .
) buees ¢ 60 co
LE KETPE LINEAIRE 3 CENT SOYXANTE MILLE FRANCS....cceveccescncases al 160 000
g} buses ¢ 100 ta :
LE KETRE LINKEAIRE ¢ DEUX CENT TRENTE HILLE FRAMCS...ccceveccccrcee al 230 000
23 -85 ] Construct:on de foseés magonnés de section S0/30/30
LE METRE LINEAIRE 1 VINGT CIKD MILLE FRAKCS...coveaveconsccsacenan sl 25 000
y A Construction de fossés betonnés de section 40/30/30
l-E HE‘RE l'mlﬁ[ : clmmm “IuE MMICIO.IIC...'.....'....'I .l m m
23 - 07 | Descente d'eau bétoﬁnér de section 100 x 5S¢
LE KETPE LINEAIRE 1 DEUX CENT MILLE FRAKCS....ccovenceacoosmeasces sl 200 000
23 - ap Odpose de platelage de pont
LE METAE CARRE ¢ CIHO CENTS FRANCS..ecesasacccocsenscosonesenonaan 2 k1)
B-m™ fourniture et pose de planches (400 1 22 1 4}
3} de bois dur de fort
L UHITE ¢ SEPT MILLE CING CENS FRANCS...oveciannareitanannoncannee u 7 500
b) d eucalyptus
L'lml‘E : C]"n "lLLE FRAHCS’.O.I.DIIO...DI.'llll'lll..l.l.-.l..lll u S ow
B -0 Fournilure et ,use de madriers (400 1 17 x B)
3} de boie dur de forét
L"UNITE 1 ONIE MILLE CIKO CEHT FRANCS....... sresesacessrasesrnnnen U 11 50
bt 4 ercalyptus .
L UNITE s SEPT MILLE CINQ CENT FRANCS.......... sersececenes ] 7500
k-1 fourniture et pose de grosses pitces de bois dur de forgt :
LE WETEE CUBE : TROIS CERT CINQUANTE MILLE FRAKCS..... setessrsarne 8l 350 000
- 12 Fote de profilés edtalliques
LE VTLOGRAMME « ATLLE FRANCS. cevvuvrevneneas veesesnae tesraenns cene kg 1 000
23-13 Fourniture de produits edtallurgiques (hors profilés)
LE KILOGRARAE 1 CIND KILLE FRANC....00evusvnens kg 5 000
23 - 14 Pose de produite eétallurgiques thore profilés)
LE FILOGRAMME 1 MILLE FRANCS..uveeeneensnenrnnenes ky 1 000
3-15 Fourniture et battage de pieux ¢ 10 pour consolidation d'assise
de fondation
LE METPE LINEAIRE : SI1 HILLE CIHE CENT FRANCS..eeersococncassnns al 6 500,
23 -1t Hagonnerie de soellons ‘o
LE NETRE CUBE + CERT VINGT CING NILLE FRANCS. s eecacovccsscsassanse a3 125 Mj‘ﬂ "

BEST AVAILABLE DOCUMENT
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Muserp DESIGKATION Gnité Friz Unitai
de prix
n-Nn PV B 23.36 poor reprise de sagonserie en eous oesvre
' lE mE mE , vlm ullls m.l‘l.l......l....!.I.........l... R !3 zo m
23~ 18] Bétos & 250 kot .
. LE KETRE CUBE s DEUY CENT CINQUANTE MILLE FRAMCS.....cceacssccenee 2 259 000
7519 |. Beton 4 350 ks .
' ' LE NETRE CUBE 3 GUATRE CENT CINUANTE NILLE FRAKCS..eveceoesensens al 450 000
B-W P.Y 4 25.19 pour reprise en sous oeavre
LE mRE CUBE l 'EEm “llu mes..'llll".....I..ll..l.'l..-'.' .3 N m
[-1 Biton cyclopéen
LE METRE CUBE s CENT QUATRE VIHET MELLE FRAMCS...cveiesencocconces 8y 180 000
-2 Acier pour armatures de B.A
lE Kllmaﬁm ‘ mAmE “llu mes..ll.'3..l‘l.l..ll.l..l..'l..l. k’ ‘ ow
1] Protections et divers
8 - 01 Perrés sagonnés
LE HETRE CARRE 1 CINQUANTE BILLE FRAMCS.....co00cvesess a2 50 000
-0 Babions
LE HE‘RE cuBE ' CEHI V‘KSI clng “[LLE ma'......l..ll'.....'l. .3 lzs m
U - 03 Eorocheaents
LE NETRE CUBE 3 GUARANTE MILLE FRARCS....cvevvnneccnens coverarssne al 40 000
N -0 Faccinage de foschs
LE HETRE LIKEATRE ¢ MILLE FRANCS..eccernavnrorarnsocoes ceerrenrans ol I 000
% - 05 Clayonnage
TE HETRE LIKEAIEE ¢ BILLE FRANCS....vvereoesoecannns cevsesreneenns sl 1000
24 - 06 Engazonnesent
LE METRE CARRE : NILLE CING CERTS FRANCS...veesreececrcncsrasnanes al 1 500
un - 07 Peinture d'éléaents aétafliques
LE KILOERAMKE 1 DIX HUIT WILLE FRANCS...... seseasease secssssesnane kg 18 000
2 - 0B Peinture sur béien
LE KILOGRAMNE : COUIE KILLE FRANCS....ccveesoncnncas ceeeveennanas ky 12 00¢
U-0 Borne Siloadtriqus
L UNLTE 2 CINQUANTE MILLE FRANCS....ccecacenaeas crsenssesvnssseres U - 50 000
U -10 Panneau de lisltation
L'UNETE : CEHT YIHET MELLE FRANCS.ceevsiesencenrcccensosorerccnnen U 120 000
H-1 Balise
l.mlIE : TPmE [lm HILLE mmmll.l...l.l.ll....‘l...ll'lllll.' u 35 m
a6 g5



fuaere DESIGENATEION Uaite Priz Unitaire
de priz
3 PISES A DISPOSITION
3 ersonnel
-0 Nanoenvre A
' lE an : mﬂls HlLLE mm...lI...l.lll..l.l..l..'l...l...l.'.l. jw 3 m
30 - 02 Nagon ou cavrier spicialisé
lE Jm ‘ clm "lllE Fm.lll.'l.ll’ll'l.l.lll'.ll'.lllll...'.-. jwr s. m
30 -03 Chef d'équipe
LE JOUR : SIT KMILLE FRANCS......... ercerescecsssscannsnsatarnsanss Jour & 001
30 - 04 Chef de chantier
LE JOUR 1 DOUTE MILLE FRANCS..eeuivreenccccencocecasassrasassasnns Jour 12 000
i Hatérisor
3t -0t Ciment
LE Kllmm : SEP‘ ch!s FRAms.'I.l...’l....lll’l.lll...l...l'. kq 7w
3H-02 Sable ou gravillons de rividre
LE METRE CUBE ¢ DIX NILLE FRANCS. . uvvsverescersconoscsccncscesoss a) 10 000
3 -03 6raviJlons concassés
LE WETRE CUBE 1 TRENTE MILLE FRANCS..eeuerercorereacocassccanonnss 2l 30 000
-4 Pierre tassée 20/80
LE METRE CUBE + VIKST CIND MILLE FRANCS..veuvereercocscecrnseeones 8l 25 000
Ay, Hatériel sans personne! de conduite
32 -01 Pilonneuse 70 - 80 kpe
LE JOUR : DOUIE MILLE FAANCS............. Cecerirecane tesenaas jour 12 000
32-@2 Plaque vibrante 130 - 180 kqs
LE JOUR & TREMTE SiT MILLE FRANCS...everevnneenneans jour 35 000
7-03 Cylindre vibrant sonocylindre ou bicylindre 500 § 700 kpe
LE JOUR : SOIXAMTE OIX MILLE FRAMCS.......... vessrsas jour 70 000
31-04 Pesorque agricole C.U. 1500 - 2509 kqs
LE JOUR : CIND MILLE FRANCS........ teetseecerens jour 3 000
32-05 Citerne sur rouec 1000 - 2000 litres
LE JOUR = CINE MILLE FRAMCS.......... tesesssssrnesasacaracosasnces jour 5 000
12 -05 Batonnitre 200 & 300 1
LE JOUR = TREITE NILLE CINO CENT FRANTS.eeuuueoenenrensraransenns Jour 13 500
32-0 Compresseur d-air
LE JDUR = CINQUANTE CINO MILLE FRANCS..0eeueecnveceeornresonsances " jour 55 000

BEST AVAILABLE DOCUMENT




Kuaero DESIGNATION taité frix taitai
ge priz
32-08 Hartean piquewr trls.e roche .
u Jm ‘ m !".‘.E ml.l....l...l.....l..l...l....l......... ,” " M
-0 fotopospe ¢ épuisceent S0 a¥/h
o lE ‘m ’ ME HluE ms..l....l.l.l.l......l..l..l.....l...’... M l' m
3 E tériel avec personnel de conduite
.
3-01 Cospactenr vibraat astowotesr 2,5 T
l-E ‘m ‘ m GWE “!uE ml...l..l..l.ll..l.ll..'....... m l‘o m
33-02 Coapacteur & pnens autosoteur 15 - 20 T
LE lmR : Em [l"wms “‘u—E FRA"CS..IIAIl.'l.l..l.l..ll.....ll. jw ‘“ m
3-03 Nivelease 120 cv
LE JOUR 2 CINQ CENT QUINIE NILLE FRAKCS.seveececcosscaconcaseacsces jour SIS 000
33 - 04 Tracteur & chenilles Bulidozer (00 cv
LE JOUR : TROIS CENT TREKTE MILLE FRANCS....ccevnerencecossccosses jour 330 000
B-05 Tracteur § chesilles Bulldozer 130 cy
LE Jwﬁ : sl' aut “ltu FMSI.l..'I.."..llIl.................. jmr “o m
33 - 05 Chargeur B89 v .
LE JOUR s TROIS CEMT NILLE FRANCS...... csecssrescesssassacsdnnenes joar 300 000
N-07 Chargear 100 cv
LE JOUR : TROIS CENT GUARANTE MILLE FRANCS...eevveevccernscncsases jour 340 000
33 - 08 Pelle Hydraulique 8) - 100 cv
LE JOUR = CIKR CENT CUARAKTE MILLE FRANCS............... sesasenses jour 540 000
1
353 - 09 Tractevr agracdie 70 cv
LE JOUR : CEHT QUINIE KILLE FRANCS.....ccvenevavococnss seesesessse jour 115 00¢
5- 10 Matobasculeur 500 |
LE JOUR : CINBUANTE MILLE FRAMCS..... coreens jour 50 060
B-11 Casion plateau, beene ou citerne 243 T C.U
LE JOUR : CENT QUARANTE KILLE FRANCS......eueee teeesrresannensenns jour 140 000
33 - .12 Cazion plateau, beane ou citerne S 467 C.U
LE JOUR : DEUT CENT DI MILLE FRANCS........ jour 216 000
I3 - 13 Casion platesu, beane pu citerne 10 1 c.u
- {E JOUR : TROLS CENT WILLE FRANCS.....cc0nee. ssevasassesarsentnoas jour 300 000
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MINISTERKE DES TRAVAUX PUBLICS FEFRIA mmnm ey
SECRETARIAT GENERAL Tanindrazana-Toice piavolena-ahsishany
DIRECTION DES ETUDES ET PROJETS HHHEH R
SERVICE DES ROUTES
3K OROK KK KA KK KKK K
OPERATION DE DEVELOPPEMENT AGRICOLE
DE LA COTE SUD EST -0.D.A.S.E-

ANNEXE 3 AO cPrs

MARCHE N°

OBJET : TRAVAUX DE CANTONNAGE
DES PISTES ODASE

R T e e e

: ”;.’b'!‘ii;a‘i.““““

Mk KK KR KHRHH AR AR KKK KK AN K KK KA K KKK KKK KK R K KKK KKK KK
ARRETE N° 104 FAR/TP DU FARITANY DE FIANARANTSOA
REGLEMENTATION DE LA CIRCULATION PAR TEMPS DE PLUIE
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LU ET ACCEPTE DRESSE PAR :

DATE : DATE
LE TITULAIRE. L INGENIEL: EN CHEF
DATE -
LE DIRECTEUR DES RESSOURCES
AU MTP,

vu
LE HMIMISTRE DES TRAYVAUY PUBLICS

AFPROUVE
DATE
.£ DIRECTEUR GENERAL DE L "ODASE
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ARRETE DU FARITANY N* 104 - FAR/TP

portant creéation des barrieres de pluie
sur les différentes axes économiques traités
par le Mianistére des Travaur Publics
dans le Faritany de FIANARANTSOA

LE PRESIDENT DU COMITE EXECUTIF DU FARITANY

- WYu la Constitution’;

- Vu 1°'Ordonnance modifiée n*® 76-044 du 27 Décembre 1976 fixant les
régles relatives A& 1‘organisation, au fonctionnement et aux
attributions des collectivitée décentralisédes,

- Yu le Décret modifi¢ n® 77-037 du 16 Février 1977 fixant len
regles de fonctionnement administratif, les attributions et lee
responsabilités des collectivités décentralisdes,

= VYu le Décret n° 77-415 du 25 Novembre 1977 fixant les
attributiaone des Frésidents des Comités Exécutife= des
fCollectivités en tant que représentants dut pouveir National
Révolutionnaire,

- Vu le proces-verbal de 1la réunion du Conseil populaire du
Faritany en date du 29 Mai 1983 au coure de laquelle a été élu le
preszident du Comité Exécutif du Faritany,

- Yu 1l’ordonnance n°® &2-066 du 27 Septembre 1962 relative a 1a
police de la Circulation Routieére,

- Vu le Décret n® 63-106 du 16 Février 1963 A la police de 1a
circylation et A& 1'application de 1°'Ordonnance w*® 62-066 et
notamment son article R 57,

Sur proposition du Chef du Service Régional
des Ponts et Chaussées de Fianarantsoa

ARRETE -
fArticle nremier La circndation des véahicules de toutes sortes est

reglementée an tempe de pluies sur  lee Routes
dlintérets économigues désignées ci-aprées :

. CIP 104

IGORANA - TEALAMAVONY
. CIF (04 2 CIF 101 - SOLLILA
. CIF 114

: RN 22 - BEFETA
. QIF TO01 2 RY 27 - RANDTSARA
- RIFP 4 IFANADIANA ~ FORT-CARNOT
. RM 11 M 24 - NOSY-VARIEN
. RN 24 RN 11 - YOHIL.AVA
. CIF 1002 RN 249 — AMEOHIMIHAOMAMA
R 11 - vOHIDROA
. CIP 1101 fM 12 - LOKOMBRY

- CIP 1103
. CIF 1104
. CIP 1402

BEST AVAILABLE DOCUMENT - RIP 9

FN 12 - SAHASINAKA

RN 12 - AMPASIMANIEVA - VOHIMASINA
RN 27 - AMBALLATANY

VANGAINDRANO - MIDOMBY DU SUD
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frticle 2

Article &6

La circulation des véhicules pesant moins de 2,5 tonn
en charge (poids toptal roul ant) et fquipds
pneumatiques dont la pression de gonflage ne dépas
pas 2,500 kge, est interditve sur les routee désignées
1‘article premier ci-dessus :

1) dans ia Jjournée, pend&nt l1es heuree de pluies.

2) dans la nuit, & partir de la tombée de la plu:
jusqu’‘au lever du soleil.

La circulation des véhicules, autres que ceux définis
l’article 2 ci-dessue, est interdite sur les routs
désignées a ]l 'article premier ci-dessus :

1) dans la journée : pendant les heures de pluies ¢
S heures aprés les pluies.

2) dans la nuit : A partir de la tombér de 1a plui
jusgqu’'a S heures aprés le lever du soleil.

Les durédec d’interdiction prévues auyx articles 2 et
ci—-dessus pourront etre prolongées =i la route es
detrempée par des pluies de longue durée.

Les bharrieres de pluies seront instaurdes sur le
routes désignées & | ‘article premier ci-dessus.

l.e gaercdiennage des barriéres dee pluies sera assuré pa
des agente du Service Reégional des FPorts et Chaussée
de Fianarantsoa pour lec Routes MNationales, et par de
agente des collectivitdés décentralisées concerndéss pou
lee RIP et les CIF. Cee  agents 2awront toute avntorit
dJ'onwrar et de fermer les barriéree.

En particulier, il a toute faculté de prolonger 1
duree reglementaire de fermeture, s‘il  juge que 1
route ezt trop . détrespeée por  etre ouverte & 1
circulation. )

Mul ne pourra {franchir lee barriéres fermées, sauf e
ctas de Laisser—passer Spécial délivreé par le
responsables deg barriérecs de pluiee gqui sont e
l ‘occurence les présidents des Comités Exécutifs de
Collectivités, en ce qui concerne les barriéres sur le
RIP, ou CIP et 1les Chefs d‘Unite des= ponts e
chaussees, en ce qui concerne celles se trouvant su
les Foutes Nationales.

q
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Article 8

Articls 19

Artsole 18

Article 17

BEST AVAILABLE DOCUMENT

Toutefois, dérngation est faite

1) en ce qui concerne les véhicules définis A
l1‘article 2 ci-dessus pour :

- les évacuations sanitaires diment justifides,

- le Président du Comité Exécutif du Faritany,
du Fivondronampolontany, du
Firaisampokontany, du Fokontany dans
1 ‘exécutinn d‘une mission urgente,

- leas Services Sanitaires de Gendarmeries, de
pnlice et de lutte contre incendie dans le
cas d’'une intervention urgente.

2y en ce aqui concerne les véhicules définis A
l'article 3 ci-dessus pour

- lee édvacurtions sanitaires dément justifides,

- les Services Sanitaires de Gendarmeries, de
polire nt de lutte contre incendie dans e
cas fune intervention urgente.

Lec garde-barridres pourront @tre aceermentée alin de
pouvair dresser contravention 4 tous véhicules violant
les harriéres de pluies.

Les infractions du précsent arrete feront 1 'obiet des
canctians prévues a ]l ‘ordonnance n® 62-0646 relative &
la police de 1a circulation routiere.

lLes président e e Comi fés Fudoutife dee
Fivondronampokont Ay, rlpe. Firnicampolkontany, ol
Folontarny,  Je  Chef oy Gervice Régional dee Fante pf
Chavvempe, 1pe Chef= Sihdivisione et de Sectione dee
Fonte et Chauveseeos, lp=  crmmandante de Ja Gendarmerie
Matinnale vntérpecéds annt charges, chacun en e i e
crncerne, ce | Tesdoration du préesent arroté.

Sont ebrogés toutee dispositions antérieures contrairee
4 celles du préaapnt arreto.

Le preécent arrtté crra enregistre, publig et commuani gus
partout ol besnin spra

Fait 4 Fianzranteoa, le OF Avril 1984

I.E PRESIDENT DU COMITE EXECUTIF
DU FARITANY,

signeé : RALAHADY Jean Marie

T
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2.4~ Faritany .de Mahajanga

2.4.1- Bubdivision de Mahajanga: devis estimatif desx travaux pour un
montant de 125 millions FMG, dont 95 millions FMG »réalisés a
l'entreprise.

- descriptif des travaux prévus sur les RN 4, RN 8b et RN 54.

RN 4 RN 8b RN 54

tiches de 1'entretien pkd02-569 pk0-19 PKO-8
cantonnage (km) 167 19 8
remb. protect. talus (m>) n.e. n.e. n.e.

- Les travaux prévus sur les R.I.P. 10l et R.I.P. 104 consistaicnt
en cantonnage sur respectivement 18 km ct 25 km.

2.4.2- Subdivision de Macvatanana: davis estimatif dos travaux
prevus pour un montant de 136 miilions FMG, dont 101 millions FMG
conficés & la réalisation de P.M.E.-

- Descriptif des travaux prevus sur la R.N. 4 et la R.I.P. 107

RN 4 RIP 107

tiches de 1'eontretien pk180-402 pk0-d4&
cantonnage (km) 222 44
remb. protect. talus (m>) n.e. -

2.4.3- Subdivision de Antsohihy: devis estimatif des travaux prévus
pour un montant de 156 millions FMG, dont 112 millions FMG confiés &
la rcalisation de P.M.E. et 6 milllions FMG en paiement de la T.U.T
sur travaux finances par la C.E.E.-

~ Descriptif des travaux prévus sur les R.N. 6, R.N. 31 et R.N. 32.

RN 6 RN 31 RN 32

tiches de 1'entretien Pk235-362 pko-1 PRO-116
interv. sur chaussée (km) 65 - -
cantonnage (km) 62 100 116
remb. protect. talus (m3) n.e. n.e. n.e.

@



DEFINITION DU PROGRAMME 1993 DE L°'ENTRETIEN DU RESEAU ROUTIER MALGAGE - NANCEMEN:':C.E.E.
Annexe 3 11/17

2.4.4- sSubdivision de Maintirano: devis aestimatif des travaux grevuf
pour un montant de 46 millions FMG, dont 16 millions FMG confiés a
la réalisation de P.M.E.~ :

-~ Descriptif des travaux prévus sur la R.N. Ba: Ils consistent a.

réaliser des interventions de Protection de la chaussée et des talus
par des remblais et le cantonnage sur une longueur de 33km.

2.4.5- Bection autonome de Port Bergé: devis estimatif des travaux
prévus pour un montant de 51 millions FMG, dont 43 millions FMG
confiés & la réalisation de P.M.E.-

=~ Descriptif des travaux prévus sur la R.N. 6: Ils consistent &
réaliser des interventions de Protection de la chaussée et des talus
par des remblais et le cantonnage sur une longqueur de 119km.

2.4.6~ Section autonome de Mandritsara: devis estimatif des travaux
prévus pour un montant de 26 millions EMG, dont 9 millions FMG en
paiement de la T.U.T. sur travaux a l'entreprise financés par la
C.E.E.-

= Descriptif des travaux prévus sur la R.M. 32 et la R.I.P. 119: ils
ont consisté en opérations de cantonnage, respectivement a
l'entreprise (financement C.E.E.) du le P.K.157 au P.K.177 et en
régie, du P.F.110 au P.K.156; et sur la R.I.P. 119, du P.K. 0 au
P.K. 45 (financement C.E.E.-

2.4.7. Travaux realisés par les unités du D.R.O.: devis descriptif
des travaux réalisés bour un montant de 709 millions FMG, auxquels
s'ajoutent la contribution en F.C.V. provenant du STABEX-

=~ Descriptif des travaux effectués par la B.R.P.N. (Brigade
Reprofilage et traitement des points noirs), la B.P.A.T.B. (Brigade
Point a Temps Bitume), la B.A. (Brigade Assainissement) et la B.O.B
(Brigade Ouvrage et Bacs), pour un montant total de 236 millions
MG,
* travaux réaliseés par la B.R.P.N.:
R.N.4 reprofilage du P.K.235,5 au P.K. 365;
.R.N.6 reprofilage, rechargement du P.K. 0 au P.K. 156 et
eentretien d'ouvrages du P.K.297 au P.K.362.
* travaux realises par la B.P.A.T.B.:
-R.N.4 colmatage de fissures du P.K. 410 au P.X. 428 (800m?) ;
R.N.54 point & tempz bitume du P.K.0 au P.K.8(700m2);
R.N.32 point 4 temps bitume du P.K.0 au P.K. 76 (200m) .
* travaux réalises par la B.A.:
-R.N.4 débroussement du P.K.428 au P.K.521;
-R.N.32 fossés latéraux du P.K.0 au P.K.186;
-R.N.31 fossés latéraux du P.K.0 au P.K.40.
* travaux réaljseas par la B.O.B.:
‘R.I.P.103 carrossage du bac de Marcala au P.K.24;
R.I.P.104 carrossage du bac d'Ambato Boeni au P.K.26;
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R.I.P.104 carrossage du bac de Sitampiky au P.K.113;
/R.Z.P.107 réparation du bac d’'Antapia au P.K.5;
R.I.P.110 carrossage du bac d’Analalava au P.K.84;
R.I.P.112 carrossage du bac de Soalala au P.K.160,5;
R.Z.P.1l3 carrossage du bac de Bekoirka au P.K.120;
R.N.4 réfection de platelage métalligques des ouvrages du
P.K.263 au P.X.490 192 (ml).

2.5- Faritany de Toamasina

2.5.1- Subdivision de Toamasina: devis estimatif des travaux pour un
montant de 101 millions FMG, dont 80 millions FMG »réalisés a
1l'entreprise.

=~ descriptif des travaux prévus sur les RN 2, RN 5 et RIP 7.

RN 2 RN 5§ RIP 7
tiches de l'entretien pk281-352 PK0-89 pk0-16
réparation de chaussée (ml) 6050 - -
débroussement (m?) 90000 - -
fossés latéraux (ml) 16000 - -
rechargement chaussée (m>) 50 40 -
pP. & t. bitume (m?) 200 120 -
enlévement éboulement (m3) 3750 40 -
cantonnage (km) 53 89 16
renforcement ouvrage (u) - 1 -
répar. ouvrages (ml) - 260 -

2.5.2~- Subdivision de Brickaville: devis estimatif des travaux pour
un montant de 32 millions FMG, dont 16 millions FMG réalisés a
l'entreprise.

~ doscriptif des travaux prévus sur les RN 2, RN 1lla.

RN 2 RN lla

tiches de l'entretien px192-281 pk0-80
pP. & t. bitume (m?/ 250
cantonnage (km) 89
réparation buse (u) 1
enléve. éboulement (m3) 500
débroussement (m<) - 20000
entretien ouvrages (ml) - . 60
traitem.points noirs (km) - 30

2.5.3- Subdivision d'Ambatondrazaka: devis estimatif des travaux
pour un montant de 44 millions FMG, dont 18 millions FMG réalisés a
l'entreprise.
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2.
2.
R.

localisation
p.x.0-18,5
p.k.2,9-52

p.xX.12,2-72,8

p.k.115-115,6
p.Xx. 139,5
p.k. 147,6
p.x. 159,7
p.k.115,6-181,8

p-k.5,4-159,7
p-k.141,6-178,4

tdche de l'entretien quantité
p.d t bitume (z*) 2885
p.i t. bitume et xéfect,

chaussée (x°) 725

remblais (zmY) 8613

protect. ot soutéenem. (m*) 2867

clayonnage (xl) 5140

assainissemont (ns) S0

assa: nissemant (uy) 20

assainissemant (nr") 16

assainissemont (ms) 10

fossés latéraux (ml) 46310

débroussemsnt (m*) $98200

déblaiz (o) 1820

réfection d'ouvragaes (zr") 61

15/17

6.1~ Subdivision de Manaksra: descriptif des travaux prévus sur la
N. 12 entre le P.K. 0 et le P.K. 1381,8.

2.6.2- Subdivision de Fianarantsoa: travaux sur les R.N. 7, R.N. 25,

R.N. 42 et R.N. 45.

Dans le cas de cette subdivision,

aucune

quantité n’‘est indiquée pour les tdches & effectuer pour chacune des

sections de routes.

2.6.3- Subdivision de TIThosy: descriptif des travaux envisagés sur

les R.N. 7, R.N. 13, R.N.

localisation
I1- R.N. 7
p-k. 508-659

2~ R.N. 13
p.k. 44-57
3- R.N. 27
p.k.0-4¢

3- C.I.P. 301
Ramotsara

27 et sur le C.I.P. 301.

tiche de l'entretien quantité
roprof. lourd et léger (km) 100
travaux de protaction n.c.
débroussemant (km) 13
réfaction de pont (ml) 9
remblais (m”) 1
entretien appont. bac (u) 1

2.6.4d- Subdivision de Farafangana: descriptif des travaux réalisés sur les R.N. 12,

R.N, 27, C.I.P. 1402 et Cc.I.P.

localisation
1- R.N. 12
p.k.198,25-239

2- R.N. 27
p.k.205-271

"

3- C.I.P. 1402
d- C.I.Pp. 1403

1403.

tdche de l'entretien qguantité
p. a t. bitume (m?) 200
protect. et soutain. (ml) d
réfect. d'ouvrages (u) 75
déblais (=) 35
réfect. de chaussée (=) a0
réfect. tablier ouv. (&) 2
rafect. ouvr. assain. (ml) 200
rechargemant (=) 200
antretien de bac (u) b4
entretien de bac (u) 1
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2.6.5- Section autonome d’Ifanadiana: travaux réalisés sur Jes R.N.
25 et R.N. 24.

localisation tiche de l’entretien quantité

1- R.N. 25

p-k.23-95,5 protect. et soutain. (m”) 2230
P. & ¢t. bitume (=) 500
remblais (z¥) 540
réfection pont métal. (kg) 1536
déblais (=) 3200
rechargemant (=) 384
réfect. ouvr. assain. () 10
fossés latéraux (ml) 200

2- R.N. 24 inst. pont Bailey (ml1) 15

2.6.6- Brigade assainissement: la brigade assainissement a effactud
des travaux de débroussement (366000 m*), de curage de fossés (
raspectivement 2050 m3 et 35000 ml) entre le P.K. 560 et le P.K. 737
de la R.N. 7.

2.6.7- Brigade reprofilage: elle a effactué des travaux de
reprofilage lourd (sur 21 km) et léger (sur 7 km) sur la R.N.7 entre
le P.K. 539 et le P.K. 579.

2.6.8- Brigade p; & t. bitume: elle a effectus du point & temps
bitume sur la R.N. 25 et sur la R.N. 12 sur respactivement 420 m? et
1880 m? et du point & ¢t S avec reprises de chaussée pour
respectivement 130 m3 et 658 ?sur les deux routas.

2.6.9~ Subdivision de Mananjary: descriptif des travaux réalisés sur
les R.N. 11, R.N. 24 et R.N. 25.

localisation tiche de l'entretien quantité

I- R.N. 11

p.k.1-35 ouvr. ssainissem, (ml1) 8
réfect. d'ouvrage () 1
déblais () 600

2- R.N. 2¢

p.k.0-41 déblais () 700
remblais (xr3) 200
réfect. ponts (ml) 26

3- R.N. 25

p.k; 568-175 pP. @ t. bitume (m?*} 1831
réfect. chaussée () a13
ramblais () 1755
protect. et souten. (m*) 560
réfect. fossé et buses(m’) 29

2.6.10- Subdivision d‘Ambositra: travaux éalisés sur les R.N. 7,
R.N. 35, R.N. 41, C.I.P. 506 et une route non classée.

1
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localisat’on té&che de l'entretien quantité

1- R.N. 7

pP.k.202-309 réfact.d'ouvrage (m*) 50
2- R.N. 35

p.x. 45,8 réfect.d'ouvrage (m*) 30
3- R.N. 41

p.k. 3,8-12,1 réfect.d’ouvrage (m*) 74
d- C.I.P. 506

p.x. 10,3-24 xéfact.d'oavrage (m®) 83
voie n.c.

p.k. 3,3 xréfact.d'ouvrage (m*)

2.6.11- Subdivision de Vangaindrano: descriptif des travaux
effectués sur la R.N.12 et les R.I.P. 8 et R.I.P. 9.

localisation tdche de l'entretien quantité

1- R.N. 12

p-k. 25¢-292 réfect.d'ouvrage () 25
réfact.d'ouvrage (u) 30
déblais (ard) 74
débroussement 57000
(m* ) fossés latérawc (ml) 25000

2- R.I.P. 8

p.k. 0-30 caeprof. léger (km) 30
réfoct. ouvr. en boics (m') 140

3- R.I.P. 9

p.k. 0-42 xeprof. léger (k) 3
réfect.ouvr.en bois (m*) 170

Les travaux qui devaient étre réalisés a l'entrepriseportent sur 45
lots mais leur description figure de facon trés résumée et ne
comporte pas d'estimation de codt par lot. Ils concernent les R.N.
7, R.N. 11, R.N. 12, R.N. 13, R.N. 24, R.N. 25, R.N. 35 et R.N. 41,
la R.1.P. 8, les C.I.P. 101, C.I.P. 104, C.I.P. 116, C.I.P. 301,
C.I.P. 501, C.I.P. 502, C.I.P. 505 et C.I.P. 1203, C.I.P. 1403 et
enfin une voie non classée. '
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RECENSEMENT ROUTES NATIONALES

MAHAJANGA
Axes Troncons | Lohg]Etat|Date derniera Observations
travaux
RN.4 180-192 12 1 1988(2) B
192-235 43 1 1991(1) (1}
235-3648,5 45 3
1971(4) B
89 2
368,5-410] 41,5 1 1987(2) B
4)0-430 20 4 1982(2) B
430-49K 64 2 1986(2) B
RN.6 0-1568 158 3 - B Financesent BAD acquis
Appel d'offres travaux lanceé
1564-278 120 2 - B
278-296 18 3 - B
296-362 66 3 19R88(4) T
RN.BA n-21 21 3 - 8
21-119 94 3 - T
RN. KB 0-12 12 2 1985(2) 3]
12-14 7 3 - T
EN. 31 0-36 36 2 - B
366K 32 2 1984(4) ]
6h-1]0 42 2 1984(4) T Bitumage prévu dans accord
bilateral llalie
RW.32 0-54 a4 R} - i}
!N'.-INI 94 2 1990(¢ 5, B Revetepent aouocouche trop
1 tragale
! ' |
Ky, 04 l.;-l 1 : | 1988(2) B Ln villice de Haha)anga
l - - i R) - n
!
! —_ |
Ltal . {heruier i travaus
Jo Bntrest qen couam f.okntretion nérwduqn\m
.o bmiret ven persodigne <. Rehabilitation
i Kehaberstas v AL Reconstraction
o Kt tras )V pon 1. Travaux neufs

. Travaus negf:

BEST AVAILABLE DOCUMENT
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RECENSEMENT ROUTES NON NATIONALES

é
|
A

MAHAJANGA
Axes Trongons Long]EtatDate derniers Observations
travaux
RIP 01 RN.4-Amboanio-Boansmary 0-20 20 3 - ]
RIP 104 RN.4 Andranofasika-Ambato- }0-25 25 3 1986(3) B
Boeni
RIP 107A RN.4-Mahazoma 0-36 36 3 - B
RIP 12] Amboroaalandy-Mahajasiiba 0-98 98
RIP 106 RN..4 Bekapaika-Betrandraka|0-68 68 3 1985(3) T
68-106 38 3 1966(3) T
RIP 106Bis DPekapaika-T/Tanana U-14 14 3 19853(3) T
Deasertes internes FIFABE 32 3 1984(3) T
RIP 117 Bralanana-Ambatoria 0-30 30 3 1984% T = : travaux d’ouverture rapide
NC Ambatoria-Mangidrano 0-24 24 4 1984= T ® : travaux d’ouverturc rapide
RN.J1-Ambatoria 0-2 2 3 1984 T
RIP 104-Befelopatika -1 1 3 1986¢3) T
Ankijave-Aebalahila 0-6 [ 3 1906(3) T
RN.4-Man)ab: 0-44 14 I LIKE(I) T
1992¢3)
Aretelle de Desilany -6 6 2 1986(¢(3) T
RN.6-Morafeno n-10 10 19H6(3) T
Morafeno-Labandv n-5 5 1986(3) T
Tainipalv-Aatsiraka =40 10 1946(3) T
‘5.:!'1-(“'.1“-»-.’\.‘!1 Saron e a-140 l 1 ' i [MALYINS! T
CHleaidararata ' BEE : 4. ! f g dy obaiste ;muuuun.dﬂl uil fpyevu
| i ; . e contratl o entrel yon
DR LR A B HTIA RPN IENTY S R LS BYY R TIFE RS : (RN} : i i - 19ty 1
PMarocantasza-Aantong be ll' Il 5 T
seton e -Mabidrodroka ll 26 | T
sAmbne e Apdranaboka E..Z; : w 1
Ambad tha - et ataha (RN 6) :n-m - - |
“ Anlruuuvumunlu-Amlmln‘fh/u- !--h. I!V- v - T
AL i as o ‘
Amba | thi=anaabil tha-Maromand a tie 50 130 1 T
Mandriatsari -Bandabwe HEY | 61 2 T
RIP 119-antsirabe Centre n-21 21 R T

Ftat :

1. Entreticen courant

2. Entretien periodique
3. Réhabilitation

4. Reconstruction

5. Travaux neufs

Derniers travaux

1. Entretien peéricdique
2. Réhabilitation
3. Reconstruction
4. Travaux neufs

BEST AVAILABLE DOCUMENT
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RECENSEMENT ROUTES NON NAT1ONALES

MAHAJANGA
(Suite)
Axes Trongons | Longj{Etat|Date derniers Observations
travaux
RN.32-Antsakabary 0-78 78 3 T
Amba lapoiso-Hatgecandakana 0-27 27 4 T
Matsoandakana-Antsakabary 0-48 48 4 T
Bea lanuna-~-Resodrarezona 0-17 17 J T
Anjialava (RN.G)-Ankozany 0-26 26 2 1991 T

Rtat _:
1. Entretien courant

2. Bntreticn periodique
J. Béhubilitation

4. Reconstruction

5. Truvaux neufs

Derniers travaux

1. Entretien périodique
2. Réhabilitation

3. Reconstruction

4. Travaux neufs

BEST AVAILABLE DOCUMENT

/03



AXES INTERESSANTS

MAHAJANGA

Classcaent Axes Longueur | Nature Obscrvations
RIP 104 Andranofasika-Ambato Boeni 25 e Derniers travaux 1986 Riz¢Coton

Ambato Boeni-Madirovalo-Sitampiky 25470 T Rir Bac & Sitaspiky A perche

1 piroque en trés mauvais état

RIP 106 RN.4 Bekapaika-Betrandrake- 189 T* Derniers travaux 1986 RizeMines

Aniriamena-Telomita
RIP 106bis|Bekopaika~Tgsaratanana 13 T= Derniers travaux 1986 Riz¢Mines
RN.8b¢NC Marovoay~-Ambolomoty ¢+ Dessertes 7¢40 T= Derniers travaux 1984 Riz

internes de lu PIPABE

NC Dessertes de la plaine de la

Bemarivo

Rive D : Tsimifaly-Antsiraka 40

Rive G : Bretelles vers RN.6 T 40 T*= |Dernicrs travaux 1986 Rize+CotoniTabac
NC RN.4 Mangube ¢ Bretellies 44+¢40 T= -
NC RN.6 Morafeno-lambandy-Malakialine 18 T= -
RIP 117 Bealanana-Ambatoria J0 TS Derniers travaux {(ouvertre vapide}

1985 Riz-Café

Ambatoria-Hang indrano 27 Ts RizeCafe

RIP 112 Ratsepv=-Mitsinjo~Nasakia 634 T= Riz¢+Canncthovides
Aller au dela, c'est courir des problémes
de franchisseamcnts

RIP 115 RN. 32 Antsukahary-Molroandakana- 153 T RiziCafe

Amba lap-so
RIP 110 BN.GeAndrannsumonta ) -Asbo lohoza - 85 T CafésOrange

Analalava
NC KN h=Ankozanv=-Aabal tha-Befotaka( RNG) Sh T Dernsers travaux 14991 Cafe
R1® lzeNt |‘1-- itar sne=Taphohoranon-Port tithehi 1 RizsOQrange
RIP Didha -ikm-:.n-n-.,\-:u-kuu:uk.- hK T Tres riche potentiatite en riz
"y 1t Part Beree-Tgaratananasa=Aanjosbony 35 T RiziCoton

ke 1

P 116 - henngya-Maroain

T Jl:otomkiz

Pregiere praoorale

BEST AVAILABLE DOCUMENT

/04



RECENSEMENT ROUTES NATIONALES

FIANARANTSOA
Axes Trongons | Long]Etat]Date derniers Observations
travaux
RN.7 202-348,5]146,5] 2 1987(2) ]
3148,5-410] 61,51 1 - B Chantier en cours
410-508 98 1 1990(2) B
508~575 67 2 1986(2) T
575-600 25 2 19H6(4) B
600-6397 97 2 1887(4) B
697-737 40 2 1987¢4) T
RN.11 v-101 101 3 1987(2) T
RN.12 0-152 152 3 1983(4) B
1i2-152 40 3 - B
1521567 5 I - B Chantier o¢n cvours:
157 ( - B
!
-0:2 2 - "
f-57 i 07 3 19K88(2) T
RN.1X 417 17 3 - B
HN. 24 17-492 24 2 1987(3)
KN. 23 0-22 22 1 1986(2) 1
: 22-25 3 2 194612 1]
E fraeno A4 3 TSHR( n
! :nu-ldn wo o 19500 1) h
! NEEE £ 2 - n
! ! !
! N, ST h: ! 2 T
! ! l :
! . K Y
! : ! . ;
1 | Vi "
| NP | ¢ 1
! D !h-ﬁ: O y RTREN n
i
J boyoon 1n6 I 19901 2) r
H ! !
i et tade 12 1 "
\ [ILPR N ih-]' a4 } - B (preva sus FED HSTABEX)
RNL T ln-14 24 3 - B
i
Etat Derniers travauy

(£, 3 - SEESCRF X ey

Entretyen courant
Entretien periodique
Keéhabitatat con
Keconstruction

. Travaux neufs

1. Entret:en periodique

2. Reohabilitati
J. Recunstructi

on
an

4. Travaux neufs

BEST AVAILABLE DOCUMENT
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RECENSEMENT ROUTES NON NATIONALES

FIANARANTSOA
Axes Trongons Long |Etat}Date derniers Observations
travaux
CIP 15 Ambalakely - Sahambavy 0-13 13 1 1992(1) B
NC Ambatofinandrahana-lisine MAGRAMA{0-3 3 3 1979(4) B
NC Pianarantsoa-U 0-4 4 1 1990(2) B
CIP 10] Isorana-lkalamavony 0-61 61 2 1983¢{2) T
cIP 104 CIP 1Ul-Solila 0-26 26 2 1984(2) T
C1P 102 Pianarantsca-Mahasoabe =25 25 2 1985(2) T
CIP 103 Mahasvabe-Alakamisy Itenina|0-12 12 2 1985(2) T
CIP 301 Menarahaku-Beadabo 0-32 32 1 1985(2) T empierré
32-59 27 3 e T
C1P 116 KN.42-Bafeta 0-26 26 1 1987(2) T
C'P 110 Aiakamisy Itenina-Talatan®' [0-25 25 1 194512) T
ABDINO :
RIP 4% Vaneaindrano-Midongy 0-94 94 J 1487¢2) T
cir 501 anjoma-Manandriana 0-1h 18 1 19454(3) T
RIP 3¢NC Apbositra-imadv-Kian)an- G-39 9 1 - T
drakefona
CIP 502 amabasitra-Andena 0-17 17 1 1984(2) T
el 500 Ivate-ltoetri w=2% 25 ! =" T
Cipl 700 Tanerita-Toarazaza =13 15 2 -"- T
CLP QDG Vanerians«<Marinavarat ra 0-25 Zh H == i
M Alimte 1andranaida-Anba famatia- =20 20 1 - 1
[FTN
SOonclatapiias-imaito G115 ' s ! - T
| P RSO U
!
KiE 4 'mu v -ambnaninandro !

! immeeees I R B e T
et ety an s Arefobaranomin st [ I : 15 | Shiliedn t
Ambataiabaravo-anbohidalangasn . =% ] [} - T
Andovoka-Mahasoabe-Mahaditra 0-61 65 [} -t T
Ifanadiana-1kongo 0-92 92 1 -- T

Krat

1. Entretyen courant

2. kntretien périodique
3. Réhabriitation

4. Reconstruction

5. Travaux ncufs

Derniers travaux

1. Entretien périodique
2. Réhabilitation
J. Reconstruction
4. Travaux neufs

BEST AVAILABLE DOCUMENT

/b



RECENSEMENT ROUTES NON NATIONALES

FIANARANTSOA
{Suite)
Axes Troncons | Long|EBtat!Date derniers Observations
travaux
CIP 901 RN.ll-Ampasimazava 0-27 27 1990(2) T
CIP 1104 RN.12-Vinanitelo 0-34 34 1990(2) T
CIP 1402-1vato 0-7 7 1991(2) T
CIP 1402-Bevoay 0-13 13 1981(2) T
RIP 3 RN.2G-Ambohimanga S. 0-64 64 1990(2) T
CIP 1002 RN,24-Ankataitra 0-30 3o 1990¢2) T
CIP 1101 RN.12-Lokomby-Hekitra 0-32 32 =" T
CIP 110t RN.1Z2-Ampasimanjeva-Vohy- |0-24 24 - T
musiIna
CIP 1302 Anjado-lfanires-Ankario- 0-38 a8 1993(2) T
belo
ClP 1402 RN.27-Ambalatany 0-21 21 - T
RN, lI-Marofototra n-22 22 1990¢2) T
Vohi lavi-Ambakoana 0-12 12 == T
Vohilava-Ambatonaonaby 0-10 10 == T
Vohiy tava-Ambodinoni ka 0-44 t4N -"- T
RN.20h-Manakara N, ° 0-12 12 "= T
EN. 1Z-Anusiparihy 0.3 3 -ta T
Ry . tZ-amnalavato 0-11 i1 i -"- 1
R tZ-Amtii ]y - 2 l - i
Koo i = twrhiatnab o 612 12 . T
Ry 1S Andemaha-Tamboholiava 0-43 13 1991 T
KN 2 Arrarana-Bh 27 0-01 L] =" T
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1. Entretien courant

2. ¥ntretien periodique
3. Reéhahilitation

4. Keconst=urtion
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1. Entretien périodique
2. Héhabilitation
3. Reconstruction
4. Travaux neufs
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PROJET 1DA - BADEA
FIANARANTSOA

LOT N1 : ZONE DE FANDRIANA - AMBOSITRA - MANANDRIANA

. FANDRIANA - BARRAGE TSIMIARILOHA 4,400
. FISAKANA - MAHAZOARIVO 13,070
. ANDINA - THADILALANA 28,850
. AMBOVOMBE - VOHIMENA 22,250
. AMBOVOMBE - SOAMANDROSO 16,220
84,790
LOT N°2 : Z0NE D’ AMBOHIMAHASOA
. AMBOHIMANASOA - SAHAVE 16,340
. SAHAVE - ISAKA 17,514
. 1SAKA - BEFETA 14,600
. BEFETA ANDRANOMAVO 26,390
. VOHIPOSA - SAHANIMIRA 15,009
89,853
LOT N°3 ¢ ZONE D' AMBALAVAO - I RAl AMAVONY
. AMBALAVAO - AMBOHIMAHNAMASINA 18,611
. BRETELLE D’ANJOMA 2,370
ISORANA - TKALAMAVONY 9,140
1 RALAMAVONY - FITAMPLTO 50,080
100,201
(64 N A 0 ZONES DE VONOROAG - vl ENO
LobvoniBe - VOHIPEND 2,300
. VOHINTEINDRY = ANOSTAVRIL 12,300
. VONDHOZO - MAHAVEDD 62,900
LOVOADIRO O = TARA 59,300
127,800
i‘():l\' R R R R B L PR R S R I g___‘v,‘_____ﬂ____:

0



AXES INTERESSANTS

F1ANARANTSOA
Classement Axes Longueur | Nature Observations
RIP 3 Ambositra-Amhinanindrano 56 T )] Entam¢ avec USAID en 1991 sur 20km
NC Ambinanindranu-Fasitrana 20 T )] Riz
Tsarazaza-Soanirariny 4] T Antsirabe-Tsarazara pris en charge
par NORAD
CIP 302 RN.27-Sakalalina 44 T
RN.11 Taiatosika(RN.25)-Nosy Varika 4 B )| Plusieurs pistes ODASE sont desser-
97 T ) vies par cet axe
)] A empierrer en l'absence de satériaw
) granuleux
RIP 9 vangaindrano-Midongy du Sud 94 T )[ Des pistes ODASE aussi dont Midonpgy-
) Befotaka - A empierrer en 1‘’absence
) de matériaux granuleux
1 sorana-Andobaranosaitso T

29
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Notes on the Round Table Conference
March 25, 1993

Outside the presentation of the results of the Highway Program
which is summarized in Annex 1, the participants wrestled,
throughout the day, with the main problem plaguing the MTP:
maintenance. Several problems were discussed. They are as

follows:

1. The results shown on paper do not refiect the
physical reality of the highway system. Therefore,
if it is impossible to maintain adequately the
"reseau economique", why not maintain a smaller
portion of it but assuring its proper functioning
at a level of service identical throughout the

smaller system?

2. The funds dedicated to maintenance increase in 1993
to 20 billion of FMG from roughly 8 billion in 1992
(actually they will reach 25 billion of FMG since
there is a leftover from past years). The rate of
consumption of these funds was 64 percent in 1992.
The large increase in funds will put severely the
MTP to test. What does the MTP plan to accelerate
the consumption of these funds? Is it feasible
considering the actual MTP administrative
structure? The donors are ready to help the MTP in
anyway possible in this matter. 1If this program is
met with success the rewards will follow: increase
in the availability of funds. 1In case of failure,
the sanctions will be harsher, going from a
decrease to a withdrawing of funds for
rehabilitation.

3. The "Fond Routier" which is the Fond from which
funds are withdrawn for highway maintenance is
normally fed by the "Taxe Unitaire sur les Produits
Petroliers” (TUPP). In 1992 the TUPP amounted to
47 billion of FMG, of which only 8 were spent on
road maintenance. In 1993 the TUPP (increased to
110 FMG/1 in 1993) will reach 56 billion of FMG, of
which none will go to the "Fond Routier", thanks to
the 20 billion of FMG given through the Stavex
(FED). To reach 70 billion of FMG, level which is
deemed necessary to assure an adequate maintenance
level, the TUPP should be increased substantially.
Apart from the absorption capacity, two problems
arise. The first one is the level of TUPP

24
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dedication to the "Fond Routier" which will show
the determination of the GOM to take 1its
responsibility in highway maintenance. The donors
want to see some TUPP funding in the Fond Routier
as soon as 1994, and an increase to 100 percent in
1996. The second problem is an equity problem.
Highway users pay the TUPP and would like to see
some improvement in the highways. Furthermore if
there is a substantial increase in the TUPP it
should be followed by a net amelioration of the
maintenance level. Otherwise the highway users are
taxed twice, once at the pump and once under the
form of an increased economic costs which should
have been alleviated by the tax (these, of course,
are passed ultimately to the consumers' through an

increase in commodity price).

25
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AGENCE D’EXECUTION DE TRAVAUX DE VOIRIE DANS
L'AGGLOMERATION D’ANTANANARIVO

16.  En vue de mettre A I'épreuve une agence d’exécution de travaux dans des conditions
de démarrage favorables, et pour faire bénéficier au plus vite Madagascar du succas que des
agences semblables connaissent dans d’autres pays d’Afrique, la mission a exploré avec le
Gouvernement la possibilité de mettre en place une agence de ce type A Antananarivo avant
la fin de 1993. En combinant les donnés déja recueiliies a I'occasion de la préparation du
82me Projet Routier et l'::xpérience de la Banque Mondiale dans le montage de ce type
d’agence, il devrait &tre possible d’évaluer un projet correspondant en juin 1993, de le
négocier en septembre, de signer I’accord de crédit en novembre et de mettre 1’agence en
place en décembre 1993. Cette agence serait analogue aux agences AGETIP crédes au
Sénégal, au Mali, au Bénin, au Niger, au Burkina-Faso, en passe d’&tre créée en Mauritanie
et dans d’autres pays encore. Elle agit par voie de maitrise d’ouvrage déléguée et fait
exécuter par des consultants locaux et entreprises locales des travaux d’intérét public A haute
intensité de main d'oeuvre générateurs d'emplois.

17.  Au plan juridique, I’agence posside un statut d'association sans but lucratif avec une
assemblée générale od peuvent tre représentés I'Association des Maires, I’Association des
PME du BTP, I'Association des Bureaux d'Etudes, I'Union des Travailleurs et le Directeur
Général de I'agence A titre individuel. Elle posstde des statuts classiques qui disposent de la
qualité des membres, des pouvoirs de I'assemblée générale et de son fonctionnement ainsi
qu’un un reglement d’ordre intérieur qui organise |'administration de I'agence et définit les
régles de gestion de son personnel (ce rdglement d’ordre intérieur ne peut &tre modifié
qu'avec I'accord du Gouvernement). D’autre part, une conveation est passée entre I'agence
et le Gouvernement, dont I'objet est de définir le rdle de I’agence, ses modalités
d’intervention et les obligations respectives du Gouvernement et de I'agence. Enfin, toutes
les prestations de I'agence sont faites conformément 2 un manuel de procédures qui précise
les principes déontologiques de I'agence, les procédures applicables aux projets exécutés par
I'agence, les procédures comptables et la gestion des ressources de I'agence, les obligations
de I'agence dans I'exercice de ses activités et le statut du personnel.

18, L'effectif de I'agence est limité & une vingtaine de personnes de nationalité malgache
et comprend notamment un directeur général, un directeur financier et un directeur techaique.
L'agence agit de fagon indépendante et autonome dans le cadre des textes définis au § 17.
Le contenu de ces textes fait partie de la négociation du projet. Le personnel de I'agence est
bien rémundré et le directeur général a tous les pouvoirs dans la gestion quotidienne de
I'agence. L'agence bénéficiera d'une assistance technique d’abord continue ensuite perlée
pour I'aider dans I'exécution de sa mission et également pour assurer des séances de
formation des bureaux d'études et PME dans divers domaines technique, organisationnel et
financier.

19.  Les bénéficiaires des travaux exécutés par l'agence sont soit les Administrations
Publiques soit les municipalités. Elles peuvent proposer 2 1'agence la réalisation de travaux
d’intérét public qui en assumera I’exécution si ces travaux sont réputés éligibles au
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financement de la Banque. La liste des travaux éligibles sera dressée lors de la préparation
du projet et contiendra en particulier des travaux de voirie, de drainage, d'assainissersant,
d’aménagement d'espace public...

Ces travaux seraient financés majoritairement par le crédit de la Banque et une petite
participation serait demandée 2 I'organisme demandeur.

20.  L'agence chechera 2 amdénager les marchés de facon 2 utiliser au maximum le
potentiel local de bureaux d’études et de PME de fagon A générer le maximum d'emploi. Elle
favorisera les techniques simples accessibles aux entreprises locales et mettant en oeuvre des
matériaux et techiniques focales (ex pavage des chaussées) avec peu d'achats en devises
étrangeres. Elle tiendra 2 jour un fichier des entreprises et bureaux d'études et leur accordera
des agréments pour accéder 2 des catégories croissantes de travaux en fonction du
développement Jx leurs capaciié technique et financidre.

21, L'agen.s :zrs 1 objet d'en suivi financier et technique liss trimestriel qui seront
consolidé par un sudiz complet en fin dexercice. Ces suivis et audits seront 2xécutés par des
bureaux extérieurs indépendants.

22, Les réuiisations de I"agence, son programme de travaux. les ocirois d*agrément aux
ntraprises. les risuitats des appels d'oftres ete.. seront diffusés largement par la voie des
média et I'agence maintiendra la transparence dans toutes ses prestations.

23. La mission a pu expliquer les principes de fonctionnement d'une agence d’exdcution
de ce type 3 S.E Moasieur le Premier Ministre ainsi qu' S.E. MM. les Ministres des
Travaux Publics <t de I'Urbanisme et du Tourisme, et 3 M. le President de la Délégation
Spéciale d’Antananarivo. Tous ont exprimé leur intérét pour un projet qui mettrait en oeuvre
une agence d'ev::uton de ce type dans 'agglomeration d'Antanararive. Pour qu'un projet
de ce type puisse voir le jour rapidement. il est ndcessaire que le Gouvernement, par
I'intermédiaire ae S E. Monsieur le Ministre des Finances, adresse 2 la Banque Mondiale une
requéte de PPF relative 2 ce projet. La Banque transmettra 2 S.E. Monsieur le Premier
Ministre. via <1 mission résidente un moddle de requéte approprié. avant la fin du mois.
L'agence d'eniistion natonale qui exercers la tutelle est laissée 2 la discrétion du
Gouvernemen:  Guzi que soit ce choix. il n’za reste pas moins que parmi les bénéficiaires
principaux de agzacz se trouveront le Mimisidre des Travaux Punics. e Ministdre de
vUrbanisme = uu Tuunsme. ie Minisiere des Transpons, la Vuie d"Antananarivo, les
différents Fivondronana et le Ministere de I'Intérieur.

FAUA Antanancrs e 1] decernbre 1992,

Pour la Banquz M.ndiale,

[ ——
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II. OBIECTIVE:

The objectives of this Scope of Work are:

a) Transpert Sector Policy Analysis. To do background research
and analysis on the Government of Madagascar's (GOM) Seventh
Highway Program (including other donor experiences), leading to
an assessment of the feasibility of planned interventions in the
Road Rehabilitation and Maintenance Component of the Commercial
Agricultural Promotion (CAP) Project.

B) Multilateral and Bilateral Donor Interaction Within the
Transport 8ector. To prepare an Options Paper which gquides
USAID/Madagascar participation in the GOM/Multi-donor Round Table
Meeting on the Seventh Highway Program.

II. TASKS:

General Tasks:

A consultant with experience ia institutional and financial
aspects of road rehabilitation and maintenance is requested to do
background sectoral analysis, and to prepare a Mission Options
Paper. The Options Paper will be an internal USAID document,
representing the concerns of USAID/Madagascar, and is intended to
inform and guide the USAID delegation attending the Round Table
neeting.

The Options Paper will be prepared prior to the meeting, and will
be based on discussions with the Ministry of Public Works and
other donors active in the Seventh Highway Program.

The consultant will attend the Round Table Meeting, and serve as
a USAID/Madagascar Resource Person.

Specific Tasks

The consultant will prepare an Options Paper, which contains the
following sections:

A) Background Analyses of the Seventh Highway Program,
including:

1) Overall effectiveness of the Seventh Highway Program:
i. Progress toward meeting its established targets.

ii. Government and other donor
contributions to the Program.
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iii. Problems encountered.
iv. Participation of the private sector.

2) Other donor projects/activities in the Seventh Highway
Program:

i. Geographical areas of focus.

ii. Types of intervention.

iii. Methods of financing.

iv. Methods and experiences with regard to recurrent
cost financing.

v. Methods and experiences with regard to instituting
programs for sustainable rehabilitation and
maintenance.

vi. Experiences with regard to support and
collaboration from the Ministry of Public Works,
and local governments.

This section can be presented in the form of a matrix with
explanation where needed.

B)

C)

Reconmendations for USAID strategies with regard to:

1. Implementing decentralized planning and management of
road rehabilitation and maintenance at the local
government level.

2. Strengthening contracting procedures and effectiveness
in using labor intensive management techniques through
small-scale private contractors.

3. Paying for recurrent local road rehabilitation and
maintenance costs through the collection and management
of locally-based revenues, including user fees and toll
roads, etc..

4. Programming and monitoring local currency generations
for use by the Ministry of Public Works.
5. Improving coordination and collaboration among donors,

and between donors and the Ministry of Public Works.

This section will include a discussion of each of the above
issues, their impact on the Seventh Highway Program, and
recommendation for USAID. Recommendations must be
implementable and within the scope of USAID resources and
program objectives. The consultant will fully familiarize
him/herself with the USAID/Madagascar CPSP and planned
interventions under the CAP and MIX projects.

Background analyses for the Road Rehabilitation Component of
the Commercial Agricultural Promotion (CAP) Project,
including: )

1. Identification of the main issues concerning the
Seventh Highway Program, and road rehabilitation and
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maintenance in general, given USAID's planned
interventions under the CAP Project.

2. An assessment of the feasibility of proposed Project
interventions.

3. Identification of alternative interventions, if
appropriate, which are more efficient in achieving the
CAP Project purpose and anticipated outputs.

IV. REPORTS AND DELIVERABLES:

The final product will be an Options Paper covering the points
outlined in Section II, Parts A, B, and C above.

Eight copies of a draft Ssssssy Paper will be submitted to the
USAID/Madagascar Project Officer one day prior to the start of
the GOM/Donor Round Table Meeting. A final report will be
prepared and submitted to USAID/Madagascar no later than five
days following the closing of the Round Table Meeting.

The Contractor will submit 15 copies of the final report.
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