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I. Introduction
 

Madagascar's agriculture is the dominant sector of the
 
economy, representing 30 percent of the Gross Domestic Product
 
(GDP), employing 80 percent of the labor force, and bringing
 
about 80 percent of total foreign exchange earnings.
 

While many problems exist in the agricultural sector in
 
Madagascar, this paper focuses on one of the most daunting
 
problems: rural roads, and more particularly their
 
maintenance.'
 

Numerous donors' projects (multilateral and bilateral), as
 
presented in the following section, assure the rehabilitation
 
and maintenance of rural roads during the length of their
 
projects. Theoietically, after the projects are finished,
 
their maintenance is the domain of the Government, central and
 
local. However, practically, some part of the highway system

is not maintained at all for variouL rcasons such as lack of
 
precise authority left undefined in the Chartre Routiere
 
compounded by lack of financial and material resources at the
 
provincial level, and further more lack of effective financial
 
decentralization.
 

This paper presents in the following section (Section II) a
 
synthetical overview of the present Highway Program (Seventh

Highway Program and projects outside ("Hors") Seventh Highway
 
Program) and highlights specific donors' experience as to
 
their solution, or lack of it, for the recurrent maintenance
 
costs of their projects. Section III draws the lessons from
 
the precedent section and proposes possible options to be
 
implemented within the scope of USAID/CPSP and within the
 
planned interventions under the CAP and MIX projects. Section
 
IV identifies the main issues faced by the planned
 
interventions under the CAP Project and assesses its probable
 
feasibility.
 

I. Background Analyses of the Seventh Highway Program
 

This section presents first some definitions which will allow
 
a thorough understanding of the structure of the present
 
Highway Program and the presentation of it during the Round
 
Table Conference of March 25, 1993. Second it presents the
 

Numerous reports exist detailing the problems faced by the
 

agricultural sector in Madagascar. See the Reference List provided
 
at the end of this report.
 



--

overall effectiveness of the Seventh Highway Program, and
 
lastly highlights some donors' experiences.
 

I.1 	General Definitions
 

(loosely
The 	structure of the Highway Program 1989-1995 

speaking) is complex. To simplify the understanding of its
 
structure the following presents first the Players 

international and malagasy organizations-- according to the
 

The second part presents
MTP classification of the Program. 

The 	third part
the components of the Highway Program. 


presents the nomenclature of the Highway System.
 

1. 	 The Players
 

A. The Seventh Highway Program has two components:
 

a. The Seventh Highway Project (financed by the World 
Bank -IDA- and a cofinancing from the Cooperation Swiss -
COFIDA); 

b. Other projects: financed by the Bilateral Swiss Aid,
 
the African Development Bank, the FED, NORAD, the World
 
Bank, and the FNDE.
 

B. The "Hors" Seventh Highway Program financed by bilateral
 
accords: Japan, URSS (whose continuation is under possible PRC
 
consideration), Swiss, African Development Bank, FED, Italy,
 
BADEA, USAID, CAVAGI, FIDA, CFD.
 

2. 	 Highway Program Components or Type of Interventions
 

Whether or not the donors' interventions are within the
 
Seventh Highway Program or "Hors" Seventh Highway Program,
 
there are eight types of possible interventions by the donors.
 
They are as follows:
 

1. 	 Rehabilitation and periodic maintenance of
 
asphalted roads ("bitumees"),
 

2. 	 Rehabilitation and periodic maintenance of unpaved
 
roads ("en terre"),
 

3. 	 Rehabilitation of "Voies de Desserte",
 
4. 	 Routine Maintenance,
 
5. 	 Local Enterprise Development,
 
6. 	 Labor Formation,
 
7. 	 Traffic Rules and Road Security, and
 
8. 	 Transport Planning and Coordination.
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Table 1 
Highway Program as Sean March 1903 

Amount 
TrC 

Million FMG 

Numbe 
Forrs.d 

olkm 
Wi be 

Realzed 

Amoun 
TTC 

Mion FMG 

Number o km 
Wil be 

Reaked 

Rohabiliialion & Mnlomnrco 
fRoutes Bitumees 

140,348 981 761 338.144 1.243 

Rehabitabotn &Maintenance 
Roul"o on Terre 

9.871 304 181 11.0f21 524 

Rehabilbtion 
Voies do Dessene 

123.480 2.793 2.529 107.930 2.081 

Roulano Mairfenancc 
Actual Road Maintenance 
Ofices & Shops 
Furritnes & Material 

99.F87 
519 

11.56 

9.384 6.2W6 

9.72 

1,048 

Local Enterprises Development 3.247 

Labor Formation " 3.250 

Trafc Reqlemainmation & 
Road Security 

2.775 

Transiport PIinlcalion& 
I Ucidinahon __________________ :_____,_._______ 

Source. AI1tome Programme Rouber, Presentabon et Swuabon du Programme 19aQVS. 15 a 99 

Noten- In this table aJIspendinq is inculded studies. woqk. and control 
* The annual malagasy parTicipafon has been multiplied by 4. 

3
 



3. Definitions of the Highway System
 

The Seventh Highway Program takes into account only the so
 
called "Reseau Economique" defined as 15,000 km of roads.2
 

However there are 40,000 km of roads in Madagascar and the
 
entire road system is divided among:
 

a. 11,000 km --which includes the "Routes Nationales" (RN) and
 
the "Routes d'Interet Provincial" (RIP)-- classified as either
 
Chemins d'Interet Provincial (CIP) or Pistes de Desserte
 
Agricole (PDA). Of this eleven thousand kilometers, six
 
thousand do not belong to the "reseau economique".
 

b. 29,000 km of rural roads non classified as CIP, often
 
describe-d as "chemins d'acces, chemins de foret, or chemins de
 
desserte".
 

Table 2 presents the "Reseau Economique", and Table 3 the
 
rural roads projects by Faritany.
 

11.2 Overall Effectiveness of the Seventh Highway Program
 
including the Seventh Highway Project (World Bank and
 
Cofida)
 

The Seventh Highway Program whose financing was decided
 
initially in January 1988 in Paris by the Consultative Group
 
for an original duration of 4 years, has been extended to the
 
year 1995.
 

11.2.1. Progress Toward Meeting its Established Targets
 

According to the MTP (see Annex 1 for further details. This
 
annex presents the MTP's summary of the Seventh Highway
 
Program and "Hors" Seventh Highway Program as of March 15,
 
1993, as presented at the Round Table Conference):
 

Forty percent of the rehabilitation and periodical
 
maintenance for "Routes Bitumees' has been accomplished
 
with an estimated average of 26 months delay.
 

Twenty two percent of the rehabilitation and periodical
 

2 This discussion is based on the World Bank's report on the 

"Strategie pour les Sous-secteurs des Routes Rurales", 1991, and
 
the FED's "Preparation du Budget de l'Entretien Routier pour
 
l'Annee 1993", Mars 1993.
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Table 2
 

"Reseau Economique" by Faritany 

....w. .. f _ .i......... ........ ....
. . .	 :::.: T. i.
 

Antananarvo 995 224 114 1666 32 1109 1922 30
 

Fianarantsoa 1062 715 798 98 1033 1160 2546 37C
 
Mahajanga 882 315 83 486 52 44 1017 845 18f
 

Antsiranana 490 401 107 316 31 70 628 787 141
 

Toamasina 737 590 92 285 32 181 861 1056 191
 
Toliary 850 11280 260 750 850 2290 314
 

1.7~ 	 3~ ,~~i ____~~t,:.:::~ ....:.5~:~ ... 

Source: 	 Preparation du Budget do IEntetien Routier pou I'Annee 1993, Ministere do Tavaux Publics, Commission des 
Communautes Europeenes, Mars 1993, page S. 
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Table 3 
Rural Road Projects By Faritany 

...............
...................... 
 ......................
 

Antananarivo ID)A, Swiss/DA, BAD/FAD, NORAD, FED 447 6,900 6.5Antsiranan .. CAVAGI 12 5,200 4.1 
Fianarantsoa ODASE, IDA, BADEA 1,277 6,300 20.3 
Mahajan ga FED, BAD/FAD 598 8,300 7.2 
Toamasina Swiss/IDA 253 4,000 6.3 
Toliary EMSAP, Hasyma 889 9,300 9.6 

Source: Strategie pour le Sous-secteur des Routes Rurales, ia Banque Mondale, rapport No. 9555-MAG
ler Mai 1991, page 8. 



maintenance of "Routes en Terre" has been accomplished
 
with an estimated average of 21 months delay.
 

Forty six percent of rehabilitation of "Voies de
 
Desserte" has been accomplished with an estimated average
 
28 months delay.
 

Thirty four percent of routine maintenance has been
 
accomplished with an estimated five months delay.
 

According to the World Bank3 the totality of the funds are
 
earmarked and the end of the Seventh Highway Program is
 
projected to be December 1994. However the disbursemet of
 
the funds is very slow. The results of the Seventh Highway
 
Project (IDA and COFIDA) will be inferior by 30 percent to the
 
estimates done in 1988. This is due to: 1) delays in starting
 
the program, which increased road rehabilitation work, 2) a
 
probable under-estimation of the costs during the estimation
 
in 1988, and 3) an increase in the input cost, not counting
 
inflation and monetary devaluation.
 

11.2.2 	 Government and Other Donor Contributions to the
 
Program
 

The total volume managed by MTP under the Seventh Highway
 
Program for the period 1989-95 is approximately US$220 Million
 
TTC of which US$100 Million is the World Bank (IDA & COFIDA).
 
The balance of US$120 Million represents the left over from
 
the Sixth Highway Program (FED) and other projects such as Aid
 
Bilateral Swiss, BAD, NORAD, BADEA, and IDA Pasage. The
 
details of their participation is presented in Annex 1.
 

11.2.3 	 Problems Encountered
 

As mentioned in the paraqraph 11.2.1, one of the major
 
problems is the time necessary in establishing contracts,
 
which is on average 24 months for engineering/economic
 
studies, 6 months to execute them, and 12 months to contract
 
the work.
 

Another major problem is the delay in disbursement once the
 
work is commenced, due to the slowness of the MTP's
 
administrative system.
 

World Bank's Aide-memoires from 1992.
 

7
 



A third major problem, which is not evident when one looks at
 
the results on paper, is the lack of effective maintenance
 
which is pervasive throughout the highway system, and
 
especially acute for rural roads "en terre", since their
 
1;ngevity after rehabilitation is dependent on routine and
 
p-riodical maintenance. Specifically, the maintenance of the
 
'routes en terre non classees" falls through the cracks of te
 
"Chartre Routiere". Even though the legal responsibility of
 
the rural roads, classified as CIP and RIP, is given to the
 
Faritany (province), and the legal responsibility of the other
 
classified rural roads to the Fivondronana (sous-prefecture),
 
it is widely perceived that the funding of routine maintenance
 
is the responsibility of the Ministry. The administrative
 
decentralization was not accompanied by a financial
 
decentralization, therefore the lack of funds leads to local
 
disinterest and lack of maintenance at the local level.
 

11.2.4 Participation of the Private Sector:
 

There are only 4 major contractors (Grandes Entreprises, GE)
 
able and interested to do large jobs (above one billion of
 
FMG). They are SMATP, SNTP, COLAS, and GAMBOGI and they are
 
all participants of the Seventh Highway Program.
 

However, under preliminary estimates PME participation will 
not be more than 15 percent of the total market. Greater PME
 
participation was one of the major objectives of the GOM under
 
this Program.
 

The reasons for this lack of greater PME participation are
 
several. One is the complexity of administrative
 
requirements. A second one is a lack of simplified
 
contractual agreements for the PME. A third is the mixed
 
signals sent by the MTP as to the policy of using PME for
 
maintenance contracts. This overall climate does not entice
 
PMEs to go -')rward and invest in an uncertain and high risk
 
future.
 

11.3 Donors' Projects and Experiences in the Present Highway
 
Program
 

Table 4 presents under matrix form five donors' experiences
 
within specific project. Three are terminated or near
 
termination (NORAD, ODASE, and Cooperation Swiss), and two are
 
in the process of application (FED and World Bank). The
 
macrix summarizes their:
 

8
 



Table 4 
Main Donors' Experiences In and *Hors' Seventh Highway Program 

........:. .......Geographicai rypes of ..... ...:ii!.i::~................Methods of ------- !ii::i:i~::::iiii.. : 
Are lrttarventkion Financinrg w~ K ~ :~1 b 

NORALD Axe VII: FaratsihoAxe VIII: "Iehabitation%Routine In,ha1 MTP account: Ormeprovision In Central Bank Not able toresolve Not sustainableafter the life of the 

Andranomadelatra 	 Maintenance Credited every 8 ,o after the prolect 
s.ajlrabe SIMO Two signatures for Tana's 

ormation PME 	 account: DAAF Chief & HIMO's 
Chief In CTOR (MTP) 
Two signatures in Antsirabe 
local project Chief & TA 

ODASE PDA lehobilitaton F X & CVF CAVAGI financing Not sustainable 
CFD Southeast Coast Routine Yearly budget in PIP no longer after the life of the 

Flanarantsoa .aintenance Provision In Central Bank avalaeble the project 
l1MO Transfer by demand to the 
ormation PME 	 Treasury to Local Bank 

Swiss RN2 In Rehab & Periodic FX & CVF Not able to 	 Not sustainable 
Cooperation Antananarivo Maintenance Rb 100% fincanced by them, resolve after the life of the 

'ME formation Includihg TUT the project 

RN44 In Toamasina 	 "chab & Periodical 
Maintenance R 

STABEX Whole countiy ome Rehab & CVF 
FED Routine 

Maintenance 

;egie. GE & PME 

RIPF Ar.tsiranana Rehab & Periodic The RIPF Is composed of: Under design Under design
World Bank Fianarantsoa aintenance IDA: 80% 

nstltutional GOM: 10% 
upport at the MCD: to be determined
lvondronana level Local Gov: to be determined 

43 % Is In FX 
-Sources: Various documents from the donners, and !cal Interview w~th their representnt 

Notes: NORAD 	 Agence Norvegienne de Cooperation au Developpement 
ODASE Operation de Developpement Agdcole de Ia Cote Sud-Est 
FED Fond Europeen de Developpement 
CFD Calsse Fmncaise pour le Developpament 
FX Foreign Exchange I F 

CVF Counterpart Fund VrIOUBPDA Pistes de Desserte Agricole 
HIMO Haute Intensite de Main d Oeuvre 
DAAF Direction des Affalres Administratives et Financteres 
CTOR Cellulz do Tutelle des Organismes RattachesRIP=F Rural infrastructure Promictlon fund 

MCD Ministere e b Cooperation et du Devetoppement 
Rb Routes Bitumees 
Ft Routes eo Terre 

9 

::Xn~::; ;i! !:!ii b~~~~ W x...i!!3!!!:!!::!!i:i iiii!iii 

Irnfect Director in Antztlribea Local MTP sthdivislon Chief 

nsure MTP collaboraton for 
maintenance 

Maitre d'Ouvrage: MA
 
Maltre d'Ouvrage Delegue: ODASE
 
Maitre drOeuvie: MTP Cellule Pstes,
 
rwo: 1. In Antananarivo, 2. local.
 

mplementation by one AFS:
 
ssociation Frisa/Schmalz
 

100% collabomton with MTP 
Recommend: 1) the bypass of the decret 91-05 
. MP Subdvision legal authorizations: 5 M FMG 

Jnder design 

C MEW 



o 	 Geographical area of intervention,
 
o 	 Types of intervention,
 
o 	 Methods of financing,
 
o 	 Experience with recurrent cost,
 
o 	 Experience with sustainable rehabilitation and
 

maintenance, and
 
o 	 Experience with support and collaboration from the
 

MTP and local governments.
 

In summary, all the projects do or plan to do rehabilitation,
 
and maintenance (periodical and routine during the length of
 
the project), PME formation, and labor intensive technique
 
(HIMO: Haute Intensite de Main d'Oeuvre).'
 

Three of the projects target specifically the "Pistes de
 
Desserte Agricole" (NORAD, ODASE, and the World Bank). As
 
methods of financing, most of them use a combination of
 
foreign exchange and counterpart funds deposited in the
 
Central Bank. Only the ODASE project had put into place a
 
system of routine maintenance funding separate from the ODASE
 
funding. This was assured by CAVAGI.
 

The way the ODASE counterpart fund was set up was as follows: 
There were 4 accounts at BTM, 2 each for CAVAGI and ODASE FCV. 
These two accounts were: one large account at BTM at 
Antananarivo, and another one, smaller, operational, at the 
local BTM. Every year, a budget for ODASE was presented to 
the PIP, and the amount credited to the ODASE account at the 
Central Bank. Periodically, the Technical Assistant in 
Antananarivo met with the Minister of Treasury and asked for 
an amount to be transferred to the local bank. For routine 
maintenance, the bill was presented by the "Operateur" to the 
local "Cellule Pistes" in the Faritany to be approved, then to 
ODASE which gave a local check to the "Operateur". For 
rehabilitation, the bill was presented to the "Cellule Pistes" 
in Antananarivo, went through the MTP accounting system, then 
sent to ODASE which gave a local or central check to the 
"Entreprise Titulaire". 5 

The World Bank project of Rural Infrastructure Promotion Fund
 
(RIPF) has two prongs: rehabilitation of rural roads, and
 

The FED does not specify this last intervention.
 

As of 25th of March 1993, the rate of absorption for ODASE
 
was: 100 percent for rehabilitation, and 80 percent for routine
 
maintenance while for the NORAD project it was 82 percent for
 
rehabilitation and periodic maintenance, 65 percent for routine
 
maintenance, anu 77 percent for ?ME development.
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routine maintenance of rural roads already rehabilitated. It
 
will not finance routine maintenance and minor repairs of
 
rural roads which were rehabilitated through their fund. This
 
responsibility will fall to the Fivondronana which will use
 
taxes to cover routine maintenance costs.' However it will
 
finance up to 50 percent of routine maintenance costs for
 
roads which were rehabilitated previously under other
 
operations.
 

None of the donors put into place a sustainable rehabilitation
 
and periodical maintenance program. As for the support and
 
collaboration from MTP and local governments the donors tried
 
various methods which have mixed results. One of the most
 
successful is the one put into place by the ODASE project.
 

Its success stems from a combination of several factors.
 
First, its institutional set-up: the Ministry of Agriculture
 
was the Maitre d'Ouvrage (the owner), ODASE was named the
 
Maitre d'Ouvrage Delegue, and the Maitre d'Oeuvre (executes
 
the contract) were the two "Cellule Pistes" of the MTP, one in
 
Antananarivo and the second local.7 Second, the project had
 
two technical assistants during the entire project: one in
 
Antananarivo, mostly controlling the budget, and one in
 
Fianarantsoa who assisted technically. Third, all the
 
contracts for routine maintenance were made locally as opposed
 
to contracts for rehabilitation works. They follow a
 
simplified procedure similar to a hand-check" agreement' with
 
simple unit price list' between local PME (Operateurs) which
 
had been trained during the rehabilitation work under the
 
"Enterprises Titulaires" and ODASE. This system avoided the
 
slowness of the decret 91-056 under which all public
 
adjudications fall.'0 And fourth, the use of an old French
 
system of assigning one person responsible for "x" kilometers
 
of roads (in the ODASE project, one "cantonnier" was
 

6 The type of taxes are not specified yet.
 

This discussion is 
based on two reports "Operation de
 
Developpement Agricole de la Cote Sud-Est (ODASE), Volet Pistes,
 
Premiere Phase, Synthese des Resultats et des Acquis", Aout 1991,
 
and "Operation de Developpement Agricole de la Cote Sud-Est
 
(ODASE), Volet Pistes, Rapport de Synthese de 1'Entretien des
 
Pistes", Octobre 1992.
 

Marche "gre a gre".
 

"Bordereau des prix".
 

A brief note on the decret is presented in Annex 2.
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responsible for each four kilometers), and a "Chef Cantonnier"

with 	a bicycle or a motorcycle, supervising daily a certain
 
number of "cantonniers".
 

The proposed set-up of the World Bank RIPF project goes

several steps beyond.:" The Maitre d'Ouvrage will be the
 
Fivondronana, and will sign contracts with Engineer
an 

Consultant and the PMEs. The Engineer Consultant will be the
 
Maitre d'Oeuvre, and will have contracting and supervising

functions. The Engineer Consultant could be chosen among

local MTP, local "genie rural", and private consulting firms.
 
The selection of roads should be approved by the local
 
Assembly (presently the "Conseil Populaire") and the local
 
professional organizations. There will be a five year

contract between the RIPF and the Fivondronana. This contract
 
will define the respective responsibilities of the different
 
parties involved (RIPF, Fivondronana, Faritany, and Central
 
Government), and the financing arrangements for rehabilitation
 
and maintenance.'2
 

III. 	Possible USAID Options
 

This section draws first the lessons from the donors' past

experience, second discusses the two points where the donors
 
did not find solution yet, and finally presents

recommendations which are within the scope of USAID resources
 
and objectives.
 

iii.1 Past Lessons
 

Several lessons could be drawn from the preceding section:
 

1. 	 That only one Ministry should be involved, either the
 
Ministry of Agriculture (MA) or the Ministry of Publics
 
Works (MTP).
 

2. 	 That local government and local organizations should be
 
involved in all the phases of the process: from choosing

the roads to be rehabilitated and/or maintained, to
 
empowering a local authority to levy taxes dedicated to
 

Discussion based on the World Bank report "Madagascar,
 
Agricultural Marketing Infrastructure 'Project", Staff Appraisal
 
Report, 1992.
 

II The RIPF is in its design phase.
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a local rural fund supervised and managed by them. 

3. 	 That the HIMO technique works and should be used for all 
routine maintenance work on rural roads. 

4. 	 That the decret 91-056 should be bypassed, and routine
 
maintenance contracts should be established on a one to
 
one basis, based on a "bordereau des prix", known in
 
advance and identical for all.
 

5. 	 That the system "PME - Chef Cantonnier - Cantonniers" 
works best with a daily supervision of the "cantonniers". 

6. 	 That technical assistance at several levels is a must.
 

Considering the lessons listed above drawn from several
 
donors' experience it seems that USAID should:
 

1. 	 Continue to reinforce the trend started by the ODASE
 
project (establish an organization at the local level)
 
and further refined by the RIPF of the World Bank
 
(establish an autonomous organization responsible at the
 
local level) in the decentralization of the planning and
 
management of road rehabilitation and maintenance at the
 
local level.
 

2. 	 Apply simplified contracts whose effectiveness was
 
demonstrated by the ODASE project.
 

3. 	 Use and encourage the HIMO techniques through PME whose
 
success was demonstrated in several projects (NORAD,
 
ODASE, and Cooperation Swiss).
 

IXI.2 Unresolved Problems
 

In spite of all the donors' past efforts two problems are left
 
without definite answers. They are:
 

1. 	 The recurrent local road rehabilitation and maintenance
 
costs through the collection and management of locally­
based revenues, and
 

2. 	 The Programming and monitoring of local currency
 
generation for use by the Ministry of Public Works.
 

As for paying for routine local road rehabilitation and
 
maintenance costs, none of the projects were successful in
 
establishing a sustainable locally-based collection system of
 
revenue. This is due to the fact that even if the
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administrative decentralization reform was implemented it was 
not accompanied by a financial decentralization from the top 
or the bottom. This means that: 1) the Central Government 
does not allocate sufficient funds to the Faritany, and the 
Faritany to the Fivondronana, and 2) that the taxes collected 
at the local level are not kept locally but sent to the 
Treasury which reallocates only a portion at the local level 
and only several months later. 

The solution to this problem is to set-up a Local Rural Fund
 
(LRF) dedicated to: 1) routine maintenance of the local
 
"Pistes de Desserte Agricole", and 2) to rehabilitation and
 
periodical maintenance of the same PDA once the Local Rural
 
Fund is sufficiently funded.' This requires a strengthening
 
of the local authorities in giving them the legal and/or the
 
de facto mandate to raise dedicated taxes to fund the LRF, and
 
to budget and manage it locally.
 

What kind of taxes should be collected? These are not many

choices, but it should be user based. One of the obvious -­
toll roads-- should be ruled out since the PDA's traffic is
 
very low, and the cost of setting up toll roads and collecting
 
the tolls would certainly be higher than the amount of the
 
collection. Another users' fee is to tax the quantity of
 
products moved from the farms either at the collectors' or
 
transporters' level. The ideal would be a tax per ton/km
 
collected or transported."1 If this is too difficult to
 
enforce, a simple tax per ton of products collected or
 
transported should be levied. In any cases the amount and the
 
way to collect it should be left to the local authorities.
 

Another difficult point among donors' experience is the
 
programming and monitoring of local currency for use by the
 
Ministry of Public Works. The past record on this is not
 
good. It is marred by slowness and heaviness of
 
administrative procedures as mentioned above. Logically, if
 
the CVF is to be used locally it should be made available in
 
the local banks. Once the counterpart fund is available it
 
should be transferred from the Central Bank to the local
 
private bank and credited to the LRF's account. Those are
 
conditions under which the credit accord between The GOM and
 
USAID should be signed.
 

13 This Fund could be used for the two USAID's projects: CAP 
and MIX. 

14 A refinement of this tax would be to have two levels of
 
taxes, one during the dry season and a heavier one during the rainy
 
season.
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As seen in Table 4 and explained in Section 11.3, the planned
 
operations of the World Bank's project RIPF, duplicates

geographically and in conception the planned operations of
 
USAID's CAP and MIX projects. Close coordination between
 
USAID and the World Bank is a must to avoid overlap and
 
contradictory policy measures. They should be going in the
 
same overall policy directions but not necessary be identical.
 

5
III.3 Recommendations"


From the above two sub-sections and the discussions with all
 
the parties involved in the present Highway Program (Seventh
 
and "Hors" Seventh), the following becomes evident:
 

1. 	 Only one Ministry should be involved, Ministry of
 
Agriculture or Ministry of Public Works."
 

2. 	 A local autonomous organization should be established",
 
which will have the entire initiative as to the planning,
 
the budgeting, the programming, and the supervision of
 
works. This local autonomous entity should be
 
tripartite, composed of:
 

a. local government representatives (one by
 
Fivondronana),
 
b. local professional association representatives
 
(one each from the producers, collectors, and
 
transporters), and
 

Several other options were analyzed briefly. They were: an 
Endowment Fund, a combination of Endowment Fund and Trust Fund, and 
an Association similar to the Association Frisa-Schmalz (AFS) of 
the Swiss Cooperation. They all run against the notion of what
 
"sustainable" means for USAID, its legal mandate to attain concrete
 
and measurable results in 5 to 7 years, and the timing of funds.
 

16 The World Bank's RIPF project has already chosen the
 

Ministry of Agriculture (the project unit will be located in the
 
"Direction du Genie Rural", DGR).
 

" USAID probable planned operations are in twenty Fivondronana 
in two Faritany. However six are still subject to further study: 
Three Fivondronana in Fianarantsoa (Ambalavao, Ikalamavony, and 
Ambatofinandrahana) and three Fivondronana in Mahajanga (Bealanana, 
Befandriana, and Mitsinjo). Therefore there should be one 
autonomous organization for each group of Fivondronana (to be 
determined) regrouped by some affinity such as geographical area,
 
agricultural output ..... .The World Bank RIPF project envisions, so
 
far, an autonomous entity at the Fivondronana level.
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c. a Ministry's representative (Agriculture or
 
Public Works).
 

Ideally, consensus should be reached on where to spend

the money", how to spend it, and how much to spend.

More research is necessary in the design phase of the
 
project to establish the mechanism under which this
 
autonomous entity should work.
 

3. 	 The local government at the Fivondronana's level should
 
be given a legal or de facto authority to levy local
 
taxes dedicated to a Local Rural Fund (LRF).


4. 	 The LRF should be managed by the tripartite organization
 
(#2 above) and should be funded as follows:
 

o 	 dedicated local taxes,
 
o 	 portion of the funds that are received from
 

the Faritany, and
 
o 	 funds from the CVF of the USAID's CAP
 

project."

5. 	 The CVF should be available in the local private bank,
 

and its counterpart, when available, should be credited
 
directly to the LRF's account in the private bank. This
 
should be specified in the credit accord between the GOM
 
and USAID.
 

6. 	 The decret 91-056 should be bypassed. This measure
 
should figure in the credit accord passed between the GOM
 
and USAID.
 

7. 	 A system of "Entreprises Titulaires - Operateurs - Chef 
Cantonnier - Cantonniers" should be established. 
"Entreprises Titulairesd contract for rehabilitation 
work. "Operateurs" are subcontractors on the 
rehabilitation work (formation of the PME), and contract
 
independently for routine maintenance
 

8. 	 Contracts for rehabilitation should be simplified (an

example would be the "cahiers des charges of the ODASE
 
project, see Annex 3).
 

' This should be ratified by the local assembly, the "Conseil
 
Populaire".
 

" The working details and conditions of the fund should be 
determined at a later date. The World Bank's RIPF project will
 
impose a sine qua non condition of a minimum participation from the
 
local government. This minimum participation is not determined at
 
the present time. Coordination between USAID and the World Bank on
 
that matter is warranted. A way to address increased
 
responsibility of the autonomous organization as to "sustainable"
 
routine maintenance could be to increase progressively their
 
financial participation in the LRF while decreasing progressively
 
the CAP CVF's participation.
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9. 	 Contracts with the "Operateurs" for routine maintenance
 
should be "gre a gre" following a "bordereau des prix"
 
identical for everybody and known in advance (Annex 4).
 

10. 	 Technical Assistance should be available locally through
 
out the project's duration: one TA supporting the
 
autonomous organization, and one TA supporting the
 
technical part of the project.20
 

IV. 	Background Analyses for the Road Rehabilitation and Routine
 
Maintenance of the Commercial Agricultural Promotion (CAP) 
Project
 

IV.1 Identification of the Main Issues
 

Numerous issues have been raised through this discussion
 
paper, but the two main issues are: 1) the inadequate routine
 
maintenance once the roads have been rehabilitated, and 2)
 
lack of sustainable solution at the local level.
 

The main issue of the Seventh Highway Program is the lack of
 
routine maintenance once projects are finished. It is
 
particularly crucial for "Pistes de Desserte Agricole".2' The
 
CAP project within its larger framework will directly address
 
this problem in 14 to 20 Fivondronana in two Faritany during
 
5 years and will concentrate its effort mainly on the PDA.
 

The second main issue is the lack of effective participation
 
of the local "collectivitees" which goes hand in hand with the
 
lack of local resources dedicated to local routine maintenance
 
of the PDA. The above recommendations address these issues.
 
If the solution are obvious, their implementations are not and
 
will be subject to political pressure at all levels. The
 
success of the CAP project might be high during the life of
 
the project, however the ultimate test of success will come
 
after the end of the project: Whether or not the
 
institutional organization put into place continues to operate
 

20 One should envision that TA should decrease progressively,
 
parallel perhaps to the decrease of funds from the CVF (once good
 
habits have been transferred).
 

21 According to the "Preparation du Budget de l'Entretien
 

Routier pour l'Annee 1993", 200 to 300 km of PDA per year will be
 
incorporated in the Routine Maintenance Budget in future years.
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successfully and f;:sctions adequately. 22 

IV.2 Assessment of the Feasibility of the Proposed Project
 
Interventions
 

First, several questions could be raised as to the particular
 
timing of the project. Second, there is the question of the
 
local capacity of absorption.
 

Timing of the Project
 

Six million dollars are estimated to be available in 1994.
 
This is the first year of the CAP rehabilitation and
 
maintenance project. This is also the year where numerous PDA
 
will need rehabilitation. The CVF will probably not be
 
available all at once at the beginning of the year. There
 
will be delays even if the implementation is started in 1993.
 
One way out of this, is to target deliberately the PDA which
 
have been rehabilitated previously and enroll them in an
 
immediate routine maintenance.23 This should not need a lot
 
of financial resources, and could be implemented at the pace
 
at which the CVF money becomes available. This also has the
 
advantage to be less difficult work assuming there are local
 
"Operateurs" capable of doing It.24
 

2 Light technical assistance might be provided for several
 

more years to assure continuity.
 

21 If there is none, one could choose the least worse off, 
therefore requiring less work. The immediate impact will be larger
 
and very visible, which is crucial to win over the local
 
population. The World Bank RIPF's report recommends to do spot
 
improvements rather than full length rehabilitation. This has the
 
advantage to increase the local passable road system very quickly
 
with a minimum of financial resources and an immediate economic
 
impact. It recommends as well to reach consensus on road standards
 
depending on the level of service (composition and volume of
 
traffic). A close coordination with the World Bank on this matter
 
is recommended. 

24 Since in the above 

subcontractors of the firms 
trained to do routine work. 

scheme 

doing 

the 

the 

"Operateurs" 

rehabilitation 

are 

work, 

first 

and 
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Capacity of Absorption and HIMO Technique
 

The capacity of absorption has been mentioned above, but it
 
concerns not only the local PME's ability to do the amount of
 
work planned but also the willingness of the agribusinesses
 
and others targeted by the CAP project to use the foreign
 
exchange credit available at the local bank.
 

The HIMO technique uses a lot of local manpower which is one
 
of its benefits. However most of the road works fall
 
concurrently with the highest need of manpower for
 
agriculture. In some area where the population density is
 
low, this technique could pose a problem.
 

In conclusion, there is certainly enough funding for the
 
results to be positive in the mid-term: $21 million in four
 

5
years over 14 to 20 Fivondronana.' As for the long term,
 
results will depend on the local "collectivitees' response" to
 
this project.
 

25 In comparison, the World Bank has planned around $12
 

million of credit over two Faritany and over a six year period.
 
Obviously the Fivondronana targeted by USAID will not be targeted
 
by the World Bank. For comparison purpose, the average cost of
 
routine maintenance of the ODASE pistes (including: routine
 
maintenance per se ("cantonnage"), additional work and material
 
use, control, and "Cellule Pistes" cost) amounts to 1.1 million of
 
FMG per kilometer per year. As for the success in the long term,
 
it depends as well, in a greater part, perhaps, on an overall
 
review of public finances link to fiscal reforms which will
 
delineate local government responsibilities and resources.
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I)ECRET 91.056 

1. I i.o.rique
 

be d6cret. 91.056 esi. uli d6cret. assez r6cent (paru en 1991).
 

1] 	 a 61.6 mont6 par une i.quipe rodde aux march6s publics
 

- Mr RAHAHATRA Victor, alors Premier 
Hinistre uiprbs avoir 6L6 
Ministre des T.P. pendant 6 ans 

- Mr Brillant de ]'Or RABEONY, Conseiller Technique du PM en 
maLtibre de march6s publics et qui a pass6 sa vie dans les 
march6s publics (11 a 	 particip6 A i'"6abortioon du d6cret. 
70.089 qul a r'6gi les march6s publics avant le d6creL 
91.056)
 

- Mr RAKOTOARISOA, tin Inspect.eur d'EIt.at sp6cialisLe des 
marches publics, en plate depuis Loujours "A ia PritaLure, 
malgr'6 les diff'6rents cnrlangemenl.s de PM, ek;:... 

Mais ii n'a pas assocj6 les membres de la CCM (Commission
Cenl.ral, des March6s) dont certains membres sont de 	vrais experts
es-marches pubi ics ( le President : Amp.re RAHARIMANANA, ... ) 

Z. 	 Corn Ieni e t. poc6dures I SU ivre 

ie i cr, 9 1.056 es t. iui ,Je:r'eL asse/t exhaustil'. 

L,'sI r'ji est 1.otrne vfrs, it,, :oncur'reice i-xi mait( d&s que c'est 
pos:-inie, t. tivi tan i, darns ia wesure du possibIle, los "gres i 

C.s'"; 	 .
 

d,.'re: . ,-.s; aVO:' st I tylOIitil. ior des PHE: (6 (]osionr, fave fu. 
r',.jr i. ,'-: (ti: r;'ri. Jses ' o,,f i i (. : , iaI -eM- pfr'6I6i ' tie les, ... ) 

:t~ i . 4:.+:: = 'l t I re--( l, tl: ; t : ) 'b~ ~ Ut VEr Ss ., t. . iSo f;Lt tt . ;till.)r" I.# t im r.s, l. +.rlle ,' h ici .. Ii . )IJilJ, J-; fln t r.e 

' *'':e' . : Ill. h e(-'ll (+~lll..i .S J ( ((t.'nit iu , i1 
.4 ., 

'*; 
t.,4 l ,II ' ' ' '4;Ill'! (ILS c'-4r'-. tat.it l pas%+(1 t+n

IG 	 11 elllln il" :n I 

' 	 r.|" ' '"+ : .. .l ., (" . '" i1' 4.(. tl not . . ~4. ' f I. 

: *''+'; ':, l, . I+ ' .,et, .o,, , " M;,:: I i+: '+; tl~tnl(.-. I ?O/ ',+%',' ; ](" sys telc 
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4.-	 PJr*osi 1 . ri 

Pour ne: pis Ctre tribuLaire des hommes, qui peuvenL tou.jours 
changer, il faut prendre quelques dispositions 

Mentionner dans l'accord de cr6dit que : 

1. 	 ihomologue Malgache, en d'autres termes le Chef de ProjeL 
c6L6 Administration, doit 8tre approuv6 par I'USAID. La 
Caisse Frangaise de 1)6veloppement a fait pareil pour 
1 'ODASE. 

2. les niarch6s suivenL une proc6dure sp.ciale mais ne suivent 
pas Jes proc6dures de 1'Administration Malgache. Cet.te 
proc6dure doit 6tre decrite dans 1'accord de cr6dit. 11 n'y 
a pas de restriction A se donner lors de cette description. 
11 I'au t. es.ayer do niettre en place une proc6dure Ia plus 
rapide possible. 

.xemp es : 

* 	 'Iravaux de r6habilit.aLion : A.O. (Appel d'Offres) resLtreint 
avec ou saris pre.qual i 'icatLion selon I 'importance du nmarch6 

* 	 I.r'avaux d'entretien : A.0. (,uvert avec choix du MIEUX 
disant (,qui ri es t. p)as ' ,r:eilenrt, le ioLins; disarit ) scion le s 
r:r'il .eros du ,:c hier dis char'ges a%,ec Rossibil i.6 41' .enain. 
at (:(ntrat e,.. ca ,ie saLisfact ion de I 'AdministvaLio, pour 
rea I i sat. on J'aiuat. r's L ravaux. 

(X,.s exeflp les sonL i o ,n d' et.re exhatust i 's 
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SECRETARIAT GENERAL
 

DIRECTION DES ETUDES ET PROJETS
 

SERVICE DES ROUTES
 

MARCHE N" 

OBJET TRAVAUX DE CANTONNAGE 
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CHAPITRE III 


Article 	20 

21 

22 
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CAHIER DES PRESCRIPTIONS SPECIALES
 

S O N M A I R E
 

INDICATIONS GENERALES
 

Objet et forme du contrat
 
Pidces constituant le marci
 
Consistance des prestations
 
Autorit6 charg~e du contr6le
 

MODALITES D'EXECUTION DU HARCHE
 

Passation des commandes
 
Programme et conduite des 
travaux
 
Documents d'ex~cution
 
Comptes rendus
 
Contr6ie et verification
 
Lieux de depot
 
Suj~tions de chantier
 
Force majeure
 
Materiel mis A la disposition du Titulaire
 
Dur~e de validitd du contrat
 
Ddlai d'ex~cution des commandes
 
P~nalit~s pour d~faut d'entretien
 
P~nalit~s pour retard
 
Nesures coercitives / REsiliation
 
Reception et d~lai de garantie
 

DISPOSITIONS FINANCIERES ET DIVERSES
 

Revision des prix
 
Cautionnement
 
Droits de timbre et d'enregistrement
 
Modalit~s de reglement
 
D)1ai de constatation et de paiement
 
Lieu et mode de paiement
 
Domicile
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CAHIER DES PRESCRIPTIONS SPECIALES
 

ENTRE 

"Le MINISTRE DES TRAVAUX PUBLICS" 

- Agissant pour le compte de l'Opdration de Ddveloppement 
Agricole de la c6te Sud-Est (ODASE), 

- ddsignd ci-aprbs par l'Administration. 

D' UNE PART, 

ET
 

Marofototra
 

- d6signde ci-apr~s par le Titulair 

D'AUTRE PART, 

IL EST ARRETE ET CONVENU CE QUI SUIT : 

CHAPITRE I
 

INDICATIONS GENERALES
 

ARTICLE 1 
: OBJET ET FORME DU CONTRAT
 

Le contrat a pour objet 1 'exdcution des travaux d'entretien,

selon le syst~me de cantonnage, de la piste du secteur de 
Manarijary : 

- Itin~raire : RN 11 A Marofototra 

- entre le PK 0 et le PK 22 

par le Titulaire, pour le compte de l'Administration. 

2 
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Cest une convention de prix, passde 
dans "o cadr" des
 
-dispositions gendrales du d6cret No 
91.056 du 29 jan. 1991,
 
portant reglementation des marchds publics.
 

ARTICLE 2 : PIECES CONSTITUANT LE MARCHE
 

Le Titulaire s'engage A exdcuter le pr6sent marchd conformd­
ment aux dispositions des documents dnumdrds ci-dessous par ordre

de prioritd. documents auxquels il reconnait 
un 	caract~re
 
contractuel:
 

1) 	Le prdsent Cahier des Prescriptions Speciales, d~signd ci­
aprA-s par le "C.P.S."
 

2) 	L'Annexe I au CPS : "Specifications Particuli~res"
 

3) 	L'Annexe 2 au CPS : "Bordereau des Prix"
 

4) 	L'Annexe 3 au CPS 
 : 	 ArrAt du Faritany de Fianarant­
soa N°104 FAR/TP en date du 9
 
avril 1986, relatif A la regle­
mentation de Ja circulation par
 
temps de pluie. 

°5) 
L'Arr~t. n 738 du 8 Avril 1961, constituant Cahier des 
Prescriptions Communes applicables 
aux 	marches de travaux
 
passes par le Minist~re des Travaux Publics, d6signd ci­apr~s par le CPC et ses modificatifs publiOs avant le
 
quinzidme jour pr~c~dant la date de signature du CPS par le
 
Titulaire.
 

6) 	L'Arr~t6 1008-FIN du 6 Mars 1970 constituant Cahier des
Clauses Administratives Gdndrales des MarchOs publics de 
travaux, d.sigt,6 ci-apr.s par 	 le CCAG et ses modificatifs
publids avant le quinzieme jour pr~c~dant la date de 
signature du CI'S par le Titulaire. 

En cas de discordance entre les documents ci-dessus, c'est
la piece portant rang prioritaire qui fait la loi des parties 
contractantes. 

ARTICLE 3 : CONSISTANCE DES PRESTATIONS
 

Les 	 prestations qui 	doivent Otre a:r.;urdfs par le Titulaire,dans les conditions pr .vues pal le pr'sent CPS, et lesgelon
Sp~cifications Particulitres sont
 



PRESTATIONS DE BASE.
 

1) 	Travaux d'entretien courant selon le syst~me du cantonnage. 
entre le PK 0 et le PK 22 de la piste RN 11 - Marofototra, 
section de piste d6finie comme "llouvrage". 

2) 	Surveillance de 1'dtat de l'Ouvrage, par visite frdquente
 
et regulidre.
 

3) 	Maintenance et gardiennage des barri~res de pluie comman­
dant l'acc~s de l'Ouvrage.
 

PRESTATIONS ANNEXES.
 

4) 	Travaux d'urgence suite A un accident de la circulation ou
 
A une catastrophe naturelle (crue, cyclone, glissement,
 
etc...) affectant l'Ouvrage.
 

5) 	Travaux de reconstruction localisde ou de reparation de
 
l'Ouvrage et de ses annexes (chauss~e, ponts, buses,
 
etc...)
 

6) 	Travaux d'amdlioration progressive de l'Ouvrage (neufs ou
 
confortatifs).
 

Les 	travaux comprennent
 

Prestations de base
 

.- L'6lagage et le d~broussaillage. 

- La.coupe et 1'enl~vement de toute v~g6tation sur la largeur 
de lemprise. 

- Lentretien de l'engazcnnement des accotements, des talus 
de remblais et de risbermes. 

- La reprise de tous les ravinements ou griffes d'6rosion,
 
sur les talus de remblais, sur la chauss~e et autour des
 
ouvrages hydrauliques.
 

-
 Le bouchage des nids de poules, flaques, ravines apparais-­
sant sur la chauss~e.
 

- Le maintien du prof il en long et en travers de la chauss~e 
par point 6 temps ou par rechargement, A partir des gites 
agrees ou des stocks et d~p~ts de mat~riaux constituds A 
l'occasion de la rdhabilitation.
 

- Le curage et le maintien du profil initial des foss~s. 

- La remise en Otat et 1'entretlen des fascinages de fossds. 
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- Le curage, le d~gagement ou la rdouverture de tous les 
exutoires (foss6s, buses, dalots, descentes d'eau. drains, 
etc...)
 

- Le d6broussaillage, le nettoyage, le curage des ouvrages
d'assainissement (intdrieur, totes, puisards etc...) 

Le chargement et 1'dvacuation des dboulements obstruant les
 
foss6s.
 

Le chargement et l'vacuation des dboulements importants

empietant sur la chaussde.
 

Le d6gagement du lit des cours d'eau, au droit des ouvrages
 
hydrauliques.
 

-Linspection 
 d~taill6e des ponts et des ouvrages de fran­
chissements divers (radiers...)
 

Le remplacement des 6lments de platelage, manquants 
ou
 
d~truits.
 

Les petites reparations sur les ouvrages d'assanissement
 
ou de franchissement.
 

Le maintien en 6tat, des bornes kilom~triques et des
 
panneaux divers.
 

L'installation permanente de garde A chaque barriLre de
 
pluie.
 

- Le fonctionnement (ouverture / fermeture) des barridres de 
pluie selon les dispositions de l'Arrdt6 du Faritany N' 
104 FAR/TP, du 9 avril 1986 et 1'entretien des barri6res. 

La visite de la piste avec Otablissement du -ompte reu
 
,[,nsuel sur les degradations existantes.
 

Prestations annexes
 

La fourniture de main d'oeuvre de materiel et de mat~riaux 
pour !'execution de : 

- Abattage d'arbres. 

- En Ivement d'6boulement importants. 

- Comblement de br~ches.
 

- Execution de d~viations provisoires. 

- RMparation de platelage de pont. 

- Reconstruction d'appuis de pont. 

- Rechargement localis6 de la chauss~e dans le cas de bour­
biers ou de sols de mauvaise tenue. 

- Exutoires divers. 

- Ouvrages hydrauliques supplmentaires sous chauss6e. 

-i44, 



- Murs de soutenement.
 

- Gabionnages.
 

- Descentes d'eau.
 

- Protections de talus.
 

- .etc....
 

ARTICLE 4 : AUTORITE CHARGEE DU CONTROLE
 

L'Autoritd charg6e du contr6le de l'exdcution de marchd sera
 
ddsignde par une decision de l'Administration.
 



CHAPITRE II
 

MODALITES D'EXECUTION DU MARCHE
 

ARTICLE 5 : PASSATION DES COMMANDES
 

Les dispositions du present marchd sont applicables a toutes
 
les commandes passdes pour le compte de l'Administration, pendant
 
la durde de validitd du march6 fixde A V'Article 14 ci-apr~s.
 

5.1 Est seul habilitd pour passer commande dans le cadre du
 
present contrat, le Responsable de la Cellule Entretien
 
ODASE ddsignd par decision de l'Administration et d6nommd
ij-apr~s par "1Ign~ur .. _
 

Ces commandes peuvent porter sur :
 

- 1'ex~cution des travaux de cantonnage sur la piste d4sign~e 
A 1'Article I du present CPS, durant une pdriode ddtermi­
n~e, 

- la r~alisation de tra.aux d'urgence, 

- la r~alisation de travaux de reconstruction ou de r~para­
tion, 

- la rdalisation de tra%-aux d'am~lioration ponctuels. 

5.2 Chaque commande fera I'objet d'une "Lettre de commande" de
 

la part de l'Ing~nieu," ou dolt Atre prdcisO
 

la consistance des travaux.
 

- leur localisation (PK) 

- les prix unitaires du Bordereau du Prix 

- les quantit~s pr~visibles, A executer. 

- le montant estimd de la commande. 

- le d6lai d'intervention, 6valu en fonction de 1'importance 
de la commande. 

- la date pr6vue pour Ie debut de I'intervention. 

ARTICLE 6 : PROGRAMME ET CONDUITE DES TRAVAUX 

Le Titulaire aura la tache essentielle d'organiser et de
 
g~rer son personnel (cantonniers, chefs cantonniers, etc...),
 
afin que I'ensemble des prestations de base definies A 1'Article
 
3 du present CPS, soient reguli~rement et correctement effec­
tu~es.
 

Afin de pouvoir permettre le suivi de ces travaux par
 
l'Administration, le Titulaire devra :
 

- prendre en consideration et respecter le calendrier des
 
taches qui lui sera remis par l'Ingdnieur ou son repr~sen­
tant.
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- faire la visite reguli~re du trongon de piste placd sous sa 
responsabilitd. 

- assister A la visi- ofIgiell. jaite tous les DEbX (2) 
r_ ffT. terme 'eraT T§ r-.l'TnWnieur etau 

un proc~s verbal de visite mentionnant ltat de la pistel
 

et le niveau de l'entretien (Satisfaisant, Moyennement-)
 
satisfaisant, Insuffisant).
 

- assigner son ou ses chefs cantonniers a un lieu de rdsi­
dence d6termind, oO ils puissent 6tre contact6s par l'Ingd­
nieur ou son reprdsentant. 

Afin d'obtenir de son personnel, un rendement satisfaisant 
et en rapport avec 1'6tendue des tAches & effectuer, le Titulaire 
devra, de prefdrence, remunerer ses cantonniers a la tAche. 

ARTICLE 7 : DOCUMENTS D'EXECUTION
 

Les travaux de cantonnage ne feront pas l'objet de documents
 
d execution.
 

Les travaux d'amlioration ou d'urgence tels que d~finis A
 
1'Article 3, pourront faire l'objet de documents d'ex~cution. Ils
 
seront alors 6tablis par l'Ingdnieur qui les remettra en temps
 
opportun au Titulaire.
 

ARTICLE 8 : COMPTES RENDUS
 

Le Titulaire 6tablira et remettra mensuellement A l'Ingd­
nieur un compte rendu sommaire de l'dtat de la piste, en y notant 
avec Il'indication de leur PK, les degradations existantes ou en 
cours de formation. 

La remise de ce document conditionnera la prise en attache­
ment des prestations faites par le Titulaire durant le mois 
consider6.
 

Cette disposition courante sera le cas dch~ant complet~e de 
la manire suivante 

- dans le cas ofi il y a un manque evident d'entretien, 
l'Ing~nieur pourra demander au Titulaire de lui fournir 
durant une p~riode d~termin~e, un compte rendu hebdomadaire 
des travaux executes par ses dquipes.
 

- dans le cas oo un incident grave ou exceptionnel se produit 
sur la piste, le Titulaire, sans demande pr~alable de 
l'Administration, devra Otablir aussitOt un rapport sur 
1incident et le faire parvenir le plus rapidement possible 
Sl'Ing~nieur. Cette disposition sera notamment appliquOe
 
lors du passage d'un cyclone. Ce compte rendu devra decrire
 
les d~gAts constat6s et les dispositions prises par le
 
Titulaire pour retablir une situation normale. II notera en
 
particulier, le nombre et le nom des cantonniers suppl~men­
taires embauch~s, et le dctail des heures effectudes par ce
 
personnel.
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ARTICLE 9 : CONTROLE ET VERIFICATION
 

personnel de cantonnage est 
tenu d'dtre prdsent sur la
=.dListe, du- lurid eJ-inclus, 

Dans le cas o le Titulaire a mis en place un ou des chefs
cantonniers, ces responsables devront accompagner en permanence
les dquipes de cantonnage. Ils devront avoir visitd la totalitd
des trongons places sous 
leur responsabilitd, au moins une fois
tousles TROIS (3) JO RS.
 

Dans 
 le cas ofi le Titulaire 
encadre directement son
personnel, il devra avoir 
visitd au moins 
UNE (1) FOIS par
SEMAINE la totalitd de la section de piste dont ii 
a la charge.
 

Un agent de 1'Administration verifiera r~gulidrement que ces

dispositions 
sont appliqudes.
 

Le personnel du Titulaire devra Otre capable de prendre note
des instructions et de suivre les conseils, qui lui 
sont donns
 par l'Ingdnieur ou son reprdsentant.
 

ARTICLE 10 : LIEUX DE DEPOTS
 

Les lieux de d~p6ts dventuels devront 6tre soumis A
I'approbation prdalable de 
I'Ingdnieur ou 
de son reprdsentant.
Ces lieux se situeront hors de l'emprise.
 

ARTICLE 11 : SUJETIONS DE CHANTIER
 

Le Titulaire ne pourra presenter aucune reclamation pour les
suj~tions de chantier r~sultant des travaux que l'Administration

pourrait prescrire sur la 
piste, A une autre entreprise.
 

ARTICLE 12 
: FORCE MAJEIRE
 

Etant donn& la nature des prestations de base qui consistent
A mainLenir en 6taL la piste, le Titulaire 
ne pourra invoquer
aticun cas de 
force majeure pour des conditions m~t~orologiques

exceptionnelles.
 

Toutefois, en cas de degradations graves de la 
piste A la
suite de pluies, de vents 
ou d'innondations, le Titulaire devra
en informer dans le meilleur d6lai 1'Ingdnieur, tout en exdcutant
les travaux pr~liminaires, indispensables A la rdouverture rapide

de la piste, A la circulation. 

ARTICLE 13 
: MATERIEL MIS A LA DISPOSITION DU TITULAIRE 

Le petit materiel de cantonnage sera fourni par le Titulai­
re.
 

Pour l'exdcution 
 de certains 
 travaux de cantonnage,
d'amdlioration, ou d'urgence, le Titulaire devra pouvoir utiliserdes moyens mncaniques plus importants, notamment de compactage
]u r s de : A 0 



- La reparation des nids de poules, des ravines et des 

griffes d'6rosion apparus sur la chauss6e.
 

-	 La reconstitution de la couche de roulement.
 

-	 La constitution de remblais d'ouvrages.
 

-	 La reprise de br~ches ou de glissements de la plateforme.
 

Dans le cas oa le Titulaire ne possbderait pas lengin
 
adaptd, il pourra avoir la facultd de louer lui-mdme ce matdriel
 
Sl'entreprise de son choix ou le louer a l'administration ou par
 
son intermddiaire.
 

Dans ces derniers cas, la proc6dure suivante est suivie
 

-	 Demande de mise A disposition.
 

Faite sous forme 6crite A l'Ingdnieur en pr~cisant le
 
materiel souhaitd, la dur~e prdvisible et le lieu de mise
 
A disposition.
 

-	 Kise A disposition 

Apr~s que l'Ingdnieur ait reconnu l'opportunitd de la
 
demande
 

* 	Si ladministration tie possAde pas ce materiel loca­
tion auprds d'une entreprise de la r6gion
 

Kise A disposition du matdriel au
H 	 lieu convenu.
 

-	 Facturation
 

Le materiel peut soit Atre utilis AL la construction
 
d'ouvrages pay~s par ailleurs aux prix du bordereau des
 
prix, soit 6tre utilisd sous forme de prestation de mate­
riel.
 

Dans le premier cas, il est facturi au titulaire, 
selorti le prix utlitaire de mise A disposition de 
mat~ripl correspondant du bordereau, affectO d'un 
coefficient de reduction de 0,80. sous forme d'une 
deduction op~re sur les sommes qui lui sont dues par 
l'Administration. Les frais de transfert, A l'amende 
et au repli seront exclus de cette facturation au 
titulaire. 

Dans le second cas. il n'y a aucune facturation ni 
aucun paiement au titulaire de la part de l'adminis­
tration. Entrent dans ce cadre. la mise A disposition 
de l'op~rateur de petit materiel pour le cantonnage, 
tombereaux de 500 litres, cylindres vibrants de 600 
kgs, plaque vibrante, dame sauteuse. 

kRTICLE 14 : DUREE DE VALIDITE DU CONTRAT
 

N La dur'e de validitd du present contrat est fixd UN.(1) 

compter de la notification au Titulaire, du tnarch6 
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ARTICLE 15 : DELAI D'EXECUTION DES COMMANDES
 

Le ddlai d'exdcution de chaque commande tiendra compte de

l'impurtance des travaux A ex~cuiter, et du planning dtabli 

le Titulaire et acceptd par l'Ingdnieur. 

par
 

Ce ddlai sera pr~cisd sur la lettre de commande. Selon le
 
cas il sera ddcomptd A partir du jour ;
 

- soit de la notification de 
la lettre de commande au Titu
 
laire.
 

- soit de la date de debut des prestations mentionnde sui
 
cette lettre.
 

ARTICLE 16 
 PENALITE POUR DEFAUT DENTRETIEN (REFACTION DES
 
Pit IX)
 

Dans le cas oi 
un dofaut persistant d'entretien serait
constat6 sur une section 
de piste. l'Ingdnieur adressera 
au
 
Titulaire une 
lettre le mettant en demeure :
 

a) d'apporter changement A cette situation dans un ddlai de UN
 
(1) MOIS.
 

b) d'dtablir un compte du
rendu hebdomadaire et d~taill 

travail effectu6 par ses dquipes de cantonnage pour cette
 
p~riode de UN (1) MOIS.
 

Si lors de la visite de la piste effectude au terme de cette"
p~riode d'un mois, l'Ing~nieur constatait 
ur, niveau toujours

insuffisant de l'entretien, le Titulaire 
pourra faire l'objet
d'une. denalit ou refaction d r o aut ' tretien' 
dont le innan sera 6gal a- N 11 UR CENT de la valeur 
,de la facturation mensuelle ale-au titre u prix"e wise 
d~ims p-o' . "fi-ers (-Prix N' 10.01 du Bordereaudes Prix),et ceci sans pr6juger de I'application ult~rieure des disposi­
tions de l'Article 18 ci-apr~s.
 

ARTICLE 17 : PENALITE POUR RETARD
 

17.1 Travaux de cantonnage
 

Hormis la p~nalit6 mentionnOe A l'Article 
16 precedent, il
 
n'est pas pri-vu. de p~nalit6 pour retard pour ce type de travaux:
 

17.2 Travaux d'urgence ou d'amlioration
 

A d~faut d'avoir termind A temps les travaux qui lui ont 6t6
commandos selon les dispositions des Articles 5 et 15 pr~cddents,

le Titulaire se verra appliqud apr~s mise en demeure dcrite, et
A compter du dernier jour du ddlai 
fixd dans la mise en demeure
 
pour achever ces travaux, une 
p~nalitd par jour calendaire de
retard 6gale A UN (I) CENTIEME du montant de la commande.
 

Le montant de cette pdnalit6 sera limitd A VINGT (20) POUR
CENT de la commande.
 

-60 



ARTICLE 18 : HESURES COERCITIVES / RESILIATION
 

Si le Titulaire, malgr6 les demandes 6crites de l'Ingdnieur
 

- Ne respecte plus les demandes ou consignes de l'Ingdnieur. 

- Ne parvient pas A assurer un entretien suffisant de la 
section dont il est responsable au titre du pr6sent march6. 

- Fait l'objet d'une ou de plusieurs pdnalitds pour "ddfaut 
d'entiretien" 

- Delaisse volontairement l'entretien de cette section de 
piste. 

l'Administration se reserve le droit de prononcer la r~siliation
 
du present contrat aux torts du Titulaire, en applicatioo des
 
dispositions de 1'Article 40 du CCAG, paragraphe I, alin~a "a".
 

ARTICLE 19 : RECEPTION ET DELAI DE GARANTIE
 

19.1 Travaux de cantonnage ou d'urgence
 

A l'achAvement de la commande, il sera procLdH A la
 
r~ception des travaux. Etant donnd leur nature, il nest pas
 
prdvu pour ces travaux de d~lai de garantie.
 

19.2 Travaux d'amdlioration ou de reconstruction
 

A l'achbvement complet de chaque commande portant sur ce 
type de travaux. il sera proc~d6 A une reception provisoire. Le 
Titulaire sera responsable des travaux executes par lui et sera 
tenu de les entretenir, pendant un d~lai de garantie de SIX (6)
 
MOIS A compter de cette r6ception provisoire. La reception
 
definitive sera prononc~e A 1' issue de ce ddlai de garantie.
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CHIAPITRE III
 

DISPOSITIONS FINANCIERES ET DIVERSES
 

ARTICLE 20 : REVISION DES PRIX
 

Les prix sont fermes et non r6visables.
 

ARTICLE 21 : CAUTIONNEMENT
 

Le present marchd est dispensd de l'obli'gation de cautionne­
ment par application des dispositions du premier alinda de
 
l'article 55 du d~cret 91.056 du 29 janvier 1991.
 

ARTICLE 22 : DROITS DE TIMBRE ET D'ENREGISTREMENT
 

Le present march6 est soumis aux formalitds de l'enregistre­
ment conform~ment aux dispositions de 1'article 
146 du d6cret
 
91.056 du 29 janvier 1991.
 

ARTICLE 23 : MODALITES DE REGLEMENT
 

Le reglement des sommes dues au titulaire s'effectuera par
applicaLion des prix unitaires du bordereau des prix, aux 
prestations effectudes par le titulaire, ayant fait l'objet d'une 
commande selon les ipodalit~s de l'article 5 du prdsent CPS et sur 
prdsentaiition d'une facture mensuelle dtablie en trois (3) 
exempla'ires au norn dcs "Pistes ODASE" 

ARTICLE 24 : DELAT DE CONSTATATION ET DE PAIEMENT
 

L.u Iernw retenu pour la constatal ion du droit A paienment des 
factures. est fixe au dturni,. r .jotr d, chaque mois. 

Floiit donn1e Id (j litd de com er.ranI / ou de PHlE, dii 
Titulaire 

- I.e delai ouvert a I'autorite contractante pour proc~der aux 
constziiatitons est tixO a I)IX (10) JOURS calendaires. 

- Conformement a l'Article 89, paragraphe b) troisi6me alin~a 
du decret 91.056, dii 29 jaivier 1991, le d~lai de paiement
aij d !I duqiiel It! TiLtilaire peut demander le versenient 
d'intLrts inoratoLires, ust fix6 A DEUX (2) MOIS, conptds A 
partir de la constatation. 

ARTICLE 25 : LIEU ET MODE DE PAIEKENT
 

Le pdiement des soninies dues au Titulaire sera effectud par
cheque bancaire tire sur la BTh agence de Manakara. 



ARTICLE 26 : DOMICILE
 

Le bureau ddsign6 pour. 'application 6ventuelle des
 
dispositions du paragraphe premier'de I'Article 10 de CCAG est
 
celui du Fivondronampokontany de Mananjary.
 

LU ET ACCEPTE DRESSE PAR 
DATE : DATE 
LE TITULAIRE, L'INGENIEUR EN CHEF 

DATE
 
LE DIRECTEUR DES RESSOURCES
 

AU MTP,
 

VU
 
LE KINISTRE DES TRAVAUX PUBLICS
 

APPROUVE
 
DATE
 

LE DIRECTEUR GENERAL DE L'ODASE
 



HINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS REPO3L!KA DDOKTIKA KALGASY 
SECRETARIAT GENERAL 7anindrazan-Toloplavotana-Fahafahana 

DIRECTION DES ETUDES ET PROJETS 

SERVICE DES ROUTES 

OPERATION DE DEVELOPPE2MET AGRICOLE
 
DE LA COTE SUD EST -O.D.A.S.E- .
 

ANNEXE 1 au CPS
 

M A R C If E No 

OBJET TRAVAUX DE CANTONNAGE
 

DES PISTES ODASE
 

SPEC IF I CATI ONS PARTI CULI ERES
 



SPECIFICATIONS PARTICULIERES
 
SOHKAIRE 

ET QUALITE DES MATERIAUX
CIIAPITRE I : PROVENANCE 

Article 1.1 Dispositions g6n6rales
 

Article 1.2 Provenance des 	mat~riaux
 

Qualitd des matdriaux
Article 1.3 


Nat~riaux pour remblaiement
1.3.1. 

1.3.2. Mat6riaux sdlectionns 	pour chaussde
 

1.3.3. 	 Pierre cass6e 40/70
 

Sables pour mortiers et b6tons
1.3.4. 

1.3.5. 	 Gravillons pour b~tons
 

1.3.6. 	 Ciment
 
1.3.7. 	 Buses en b~ton
 
1.3.8. 	 Gabions
 
1.3.9. 	 Bois
 

Article 1.4 Matriaux sans 	emploi
 

(ItAPITRE 2 : MODE D)'EXECUTION 	 DES IIAVAUX 

Travaux d'entretien
Article 2.1. 


2.1.1. 	 Travaux d'entretion couratit.
 

2.1.2. 	 Travaux d'urgence
 

2.1.3. 	 Travaux d'amlioration progressive
 

2.1.4. 	 Surveillance
 

Article 2.2. 	 Conduite des travaux
 

2.3. Travaux d'urgence
Article 


Article 2.4. 	 Cantonnage
 

2.4.1 .	 Visite ,t surv'illanco dr. 1,i piste
 

2.4.2. 	 Barri'.re do pluie
 
2.4.3. 	 Point A temps stir Chaussde
 
2.4 ./i. 	 Lutte contr la vog6tat ion
 

2.4.5. 	 Entretien des assainissements
 

2.4.6. 	 Entretien des ouvrages
 

2.4.7. 	 Lhtchets divers
 

Autres travauxArticle 2.5. 


2.5.1. 	 Terrain roclicux
 
ou m6caniss
2.5.2. 	 Terrassements manuels 


2.5.3. 	 Btons
 
2.5.4. 	 Ma(onneries
 
2.5.5. 	 Fascines de fosses
 

mis en d tp6t
2.5.6. 	 Dblais 
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Article 2.6. Hesures de s5curit6
 

CllAPTTRE 3 : MODE D'EVALUATION DES TRAVAUX
 

Article 3.1. Indications g8ndrales 

3.1.1. Quantit~s 

3.1.2. Consistance 

Article 3.2. Description des prix 

3.2.1. Travaux de cantonnage 
3.2.2. Travaux d'urgence ou d'amdnagement 

progressif 
3.2.3. Travaux en r~gie 
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SPECIFICATIONS PARTICULIERES
 

Dans les prdsentes Specifications Particulitres
 

"Administration" est synonyme de "Maitre d'oeuvre".
 

"Ingdnieur" est synonyme de "Ingdnieur d'Entretien" chargd 
du contr6le de l'Entretien et de "Responsable de la cellule
 
Entretien des pistes ODASE".
 

"Titulaire" est le titulaire du prdsent march6 de cantonna­
ge, il sera aussi appeld "Opdrateur de Cantonnage" ou "Opdra­
teur".
 

CIAPITRE I 

PROVENANCE ET QUALITE DES MATERIAUX 

ARTICLE 1.1 DISPOSITIONS GENERALES
 

L'Administration fournira les profils m.talliques n:.cessai­
res A la r~paration ou construction des ponts. La fourniture et 
le stockage de tous les autres mat6riaux n~cessaires aux travaux 
sont A la charge i Titulaire et faits sous sa responsabilitd. 

Les matdriaux: devront satisfaire aux normes fix~es par les 
pr&sentes Sp~cifications P'-rtjcuIii\res ou (.tre agr6,'s par 
I ' Ing~nieur. 

ARTICLE 1.2 PROVENANCE DES MATERIAUX
 

Les- matdriaux destines A la r~alisation des travaux et 
fournis par le Titulaire proviendront, soit des stocks constitu.s 
b I'occasion de la ri.habiIiLation soit d'emprunts agrds par
I'Itngi.nieur, soit do revendeurs agri. s. 

AITICLE 1.3 QUALITE DES MATERIAUX 

D'une mani(rP g~ntralo, les mat~riaux utilis~s par le 
Titulaire devront satisfaire aux exigences de qualitL d~finies
 
par li CPC. 

Dans le cas u des mat.riaux seraient jug6s de mauvaise 
qualit, par lIng6niectr. ils seront enlev~s et remplac.s par le 
Titulaire et A sos frais. En cas de contestation des essais de 
lltouratoire seront rvnlis(-s aux frais de I'administration. 

BEST AVAILABLE DOCUMENT 
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1.3.1 ateriaux pour remblaiement 

L.e remblaiement des br~ches, glissem.,ats, tranchdes etc...
 
se fera a l'aide de matdriaux pr6sentant. les caractdristiques 
suivantes : 

- matdriaux aussi homogsnes que possible.
 

- matdriaux exempts de terre v6dgtale et de toutes vdgdta­
tions.
 

- matdriaux cohdrents mais pas trop fins : les matdriaux 
composds d'argile et de petites particules dures (grains desable, roche d~composde etc...) ceauviennent bien A la 
construction de remblais.
 

On evitera pour les remblais d',itiliser des sables ou des
sables lianoneux, matdriaux qui rdsi..lent itl A l'drosion 

1.3.2 Mat~riaux sdlectionnds |...ar ciuche de chaussde 

Le bouchage des 
nids de poules des ravines, des flaques
apparaissant stir la couche de roulea, nt, uisi que le recharge­
mien. de cetLc couche devront se Li-,re 2 laide de matdriaux 
graveleux. 

Ces matdriaux seront extraits soit de 
gites parfaitement
ddliniits en superficie et en dpaisseir, soit des stocks
 
constituts lors de la rdhabilitation. 

Dans Liis los cas, les materiaux mis en oeuvre devront
recevuir au prdalable I'agrdwent de l'uagdnieur ou de son
 
repr~sentant.
 

En aucun cas le Titulaire ne sera autrisd, pour effectuer
 ces travaux, a utiliser des matsriaux privenant des talus de

d~blais situes 6 proximitt, oti 
 bien A uliliser les matdriaux 
extraits du curage des fossds qui sont pj.,r leur nature (ddpL
d'alluvion) des inatriaux tins. 

L.us mattriaux sdlecionns devront ,'lre exempts de toute
 
terr,: vdg~tale ou debris vegdtaux.
 

1.3.3 Pierre cassee 40/70 

l.a reparation on la realisation de niuveaux empierrements
se fera par cloutage d'uzne couch de pier,.s cass~es 40/70 dans 
la plateforme.
 

Cette pierre cassde sera obtenue piar cassage manuel ou concassage niwcanique de blocs de roch:s massives doni la
dimension est laiss~e a l'initiative du TiLulaire. 

- Les dimensions minimum et maximum des pierres cassses
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seront de 40 mm et 70 mm.
 

- Les pierres devront pr6senter une forme r6guli6re et n'dtre
 
ni trop longues ni trop plates.
 

- Elles devront Otre obtenues A partir de roches dures, en 
particulier elles ne devront absolument pas s'dcraser au 
cylindrage ou damage.
 

1.3.4 Sables pour mortiers et b6tons
 

Ils devront Otre propres sans fines argileuses et sans
 
dechets d'aucune sorte.
 

La plus grande dimension des grains sera toujours infdrieure
 
A 5 mm. 

L'Ingdnieur pourra en ordonner le criblage et le lavage s'il
 
le juge n~cessaire.
 

1.3.5 Gravillons pour b6tons
 

Leurs dimensions maximales et minimales seront respective­
ment de 25 mm et de 5 mm.
 

Its proviendront du cassage manuel ou du concassage de roche
 
massive ou de galets de riviere durs.
 

1.3.6 Ciment
 

Le ciment sera de la classe CPA 325 ou CPJ 45, ii sera livrd
 
en sacs. L'utilisation de ciment r~ensachd est interdite. 
Le
 
stockage 6ventuel se fera A 1'abri de 1'humiditd et des intempe­
ries.
 

Tout ciment prdsentant une fausse prise ou un signe

d'6ventement sera rebut6.
 

1.3.7 Buses en bdton
 

Elles seront form6es d'6l1ments de UN (1) METRE de long
prdsentant un dispositif d'emboitement. Le b6ton sera dosd A 
TROIS CENT CINQUANTE (350) KILOGRAMMES de ciment par m6tre cube 
de bdton. 

Les parois des buses auront les 6paisseurs minimales
 

suivantes :
 

- diam tre int6rieur 400 mm 6paisseur 50 mm
 

- diam tre intLrieur 600 mm 6paisseur 80 mm
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- diambtre intdrieur 800 mm dpaisseur 100 mm
 

- diam~tre intdrieur 1 000 mm dpaisseur .120 mm
 

Le transport et la mise en place des buses, ne seront
 
effectu6s qu'aprbs un minimum de QUINZE (15) JOURS de s6chage A
 
l'ombre. Un arrosage biquotidien sera assur6 en pdriode s6che.
 

1.3.8 Gabions
 

Ils seront fabriquds A l'aide de fil d'acier galvanis6 de 

TROIS (3) HILLIKETRES de diamtre. Les noeuds seront A triple 
torsion et le maintien des parois verticales sera assurd par des 
tirants transversaux en fil d'acier galvanis6 de mgme diam~tre. 
La maille du grillage sera au maximum de 100/120 mm. 

1.3.9 Bois
 

Les bois utilisds dans la r6paration ou la construction
 
d'ouvrages ou de parties d'ouvrages (acc~s des bacs, poutres de
 

pont, platelages. longrines, pieux, etc...), 
seront
 

- soit des bois dures ou demi-dures
 

- soit de l'eucalyptus
 

Ils devront 4tre agrds par l'Ing6nieur. Tout bois qui se
 

fissuraient au clouage sera rejet6, de mame que les bois qui, A
 

la livraison, seraient fendus, ddform6s ou percs de galeries
 

d'insectes xylophages.
 

ARTICLE 1.4 MATEIRIAIIX SANS EMPI.OI
 

Les matOriaux issus de la reparation ou de la demolition 
d'ouvrages existants seront stockes soigneusement A leur 
proximit6, mais hors de lassiette de la piste, de fargon A ne pas 
provoquer de gene A 1'6coulement des eaux de toutes natures, ou 
goner lacces ou la visibilit6 des pistes, chemins et propri~t(s 
riveraines.
 

22
 

o
 



CHAPITRE II
 

HODE D'EXECUTION DES TRAVAUX
 

ARTICLE 2.1 TRAVAUX D'ENTRETIEN
 

Les travaux d'entretien i6rossaires anu maintien d'une piste
 
en bon Otat peuvent se distinguer par leur frdquence et par leur
 
objet :
 

2.1.1 Travaux d'entretien courant
 

Ce sont des travaux A rdaliser sur la totalitd de la 
longueur de la piste au moins une fois par an mais plusieurs
interventions seront frdquemment n~cessaires. Ils n6cessitent la
 
presence quasi permanente d'dquipes d'entretien. II est possible
 
avec une bonne organisation dans le calendrier d'ex~cution.des
 
tAches d'utiliser efficacement un effectif stable pendant toute
 
Vann6e, cette mani~re de travailler est fortement recommandde.
 

Ces travaux d'entretien courant seront de deux sortes,
 
entretien curatif et entretien prdventif.
 

ENTRETIEN CURATIF
 

Malgr6 toutes les pr.cautions prises, des degradations

apparaftront progressivement stir la piste comme
 

- nids de poule dans la chauss~e,
 

- flaques,
 

- griffes d'6rosion sur les bords de la chauss~e,
 

- ravinements, transversaux et longitudinaux de la chauss~e,
 
des talus, autour des ouvrages,
 

- bourbiers,
 

- etc...
 

(:et entretiei curatif a.rn poutr hut d'arrAter 1'6volution 
des degradations avant que leurs cons6quences soient irr~parables 
ou rtuineuses. 

EN'TE'IEN PREVENTIF 

II se caractdrise par ,in nsemble d'actions qui ont pour but 
d'6viter qu'un phnomfne se produisant naturellement, se 
transforme, une fois atteint un certain seuil, en une d6gradation 
mottant en p~ril la fonction et/oi la stabilitd de la piste. On 
distinguera dans cette catsgorie :
 

- le curage des assainissements, fossos, 6xutoires, buses, 
dalots et des ouvrages, 

- le fascinage des talus, des foss6s, 

- la lutte contre la v6g6tation, d6broussaillage et Clagage, 
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- les petites r.parations sur les ouvrages d'assainissement 
(buses, dalots, foss6s revdtus...), les ponts, les ouvrages 
de protection (perr6s, descentes d'eau, engazonnement...) 

- etc... 

2.1.2 	Travaux d'urgence
 

Ce sont des travaux n6cessaires A la suite d'dvnements 
exceptionnels, g6ndralement des intemperies et en particulier les
 
cylcones. Ce sont des TRAVAUX CURATIFS dont la rdalisation est
 
urgente af in de r6tablir la circulation si celle-ci est interrom­
pue et dviter une 6volution rapide des d6gradations qui pour­
raient rapidement atteindre un niveau irreversible ou au moins
 
dont la reparation deviendrait tr~s ondreuse.
 

Ces travaux n~cessiteront une mobilisation rapide de
 
personnel et de matdriel. Les d6gradations entrant dans cette
 
cat~gorie seront :
 

- glissements de plateforme
 
- dboulements de talus de d~blai
 
- br~ches ou affaissements de la plateforme
 
- chute d'arbres en travers de la piste
 
- ruine partielle ou complete d'un.ouvrage
 
- etc...
 

2.1.3 	 Travaux d'amdlioration progressive des
 
caracteristiques de la piste
 

Lea.iste rurales,_et rest le cas des.pis.tes-ODASEsont des.
 
pistes A faible trafic construites de mani~re 6conomique. Ainsi,
 
aux points les plus faibles, les premieres lntemp~ries exception­
nelles ou passages de v'hicules en surcharge provoqueront des
 
degradations. C'est pour eviter la reproduction de ces d6grada-

Lions que des travaux d'am6lioration seront entrepris dans les
 
zones ainsi mises en 6vidence.
 

Les travaux d'amliraLiou pourront itre programmes apres
66Ltu pd d6 ta illIee. 

Ces travaux pourront Ctre
 

des ouvrages d'assainissement (buses, dalots, fosses 
revetus... ) 

tdes ouvrages de protection (des-ente d'eau, fascines de 
foss~s ou talus, perrs, engazonnement, gabions... ) 

des renforcement ponctuels de couche de chauss~e par apport
 
de mattriaux suppl~mentaires ou de meilleure qualitd apr~s
 
purge 6ventuelle des sols en place.
 

- etc... 
2.1.4 	 Surveillance
 

La plupart des travaux d'entretien sont prdvisibles, et
 
peuvent Otre programmds A l'avance toutefois
 

- les degradations peuvent 6voluer plus ou moins rapidement 
en fonction de facteurs extdrieurs (climatologie, tra­
fic ...) . , 



- des degradations exceptionnelles peuvent apparaltre. 

I1 y a donc lieu d'assurer une surveillance constante et
 
ddtaillde de la piste et de tous ses ouvrages.
 

D'autre part, des barri~res de pluie sont mises en place
afin d'6viter les d~tdriorations dues au trafic par temps de 
pluie, le fonctionnement de ces barri~res de pluie devra atre
 
assur6.
 

ARTICLE 2.2 CONDUITE DES TRAVAUX
 

a) Les travaux d'entretien ont un caract~re permanent tout au 
long de l'annde.
 

b) 	L'opdrateur, au titre des travaux de cantonnage, doit 
mettre A pied d'oeuvre sur la piste. les moyers en person­
nel et materiel, n.cessaires aux travaux qui lui sont 
confi~s en particulier aux travaux de cantonnage soit 

- des cantonniers 6quip~s chacun de 

I brouette
 
I angady
 
I pelle
 
I dame
 
I coupe-coupe
 
I hache
 

- des chefs cantonniers 6quipAs Aventuellement d'un 
velo ou d'une moto. 

L'opdrateur ou, s'iJ n s'occupe pas directement du
 
cantonnage le responsabie des travaux, sera 6quipd d'un 
vdhicule type pick up.
 

c) 	L'OpOrateur est tenu d'assurer efficacement la gestion et 
lencadrement de son personnel afin de satisfaire A 
l'obligation de r.sultat ddcoulant du present contrat, 
qui 	 est de maintenir en #stat la piste. voire de l'amdlio­
rer. 

Ii lui appartiendra en particulier 

- de constituor des 6_qi pvPs stables de cantonniers assidus 
et travaillurs ; les (!16me.nts peu motives 6tant progres­
sivement remplac~s.
 

- d'instituer un mode de r.munration de ce personnel qui
garantisse par journ~e, un minimum de travail fait. La 
r~muni.ration A la tAche, devra Otre chaque fois' que 
possible instaurte.
 

- d'organiser le travail de ce personnel, sur des pdriodes
allant de la journde, au trimestre 

- de mettre en place un contrle et un suivi fiable de ce 
personnel.
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d) 	L'Opdrateur et son personnel tiendront compte des 
remar­
ques, conseils et observations faites par l'Ingdnieur, et 
son reprdsentant sur l'organisation ou la qual--'td des 
travaux.
 

II devra se conformer au planning d'intervention qui
pourrait lui Atre demandd par l'Ingdnieur. I1 respectera
les ccnsignes et conseils qui lui seront donn6s par
1'Ingdnieur.
 

e) 	Dans l'organisation de ses prestations, 1°Opdrateur

veillera a assurer de mani~re prioritaire (1) le fonction­
nement satisfaisant des barri~res de pluie et (2) 1'ENTRE-
TIEN CURATIF.
 

f) 	Sauf accord de r'Ingdnieur, les taches de 1ENTRETiEN
 
PREVENTIF ne devront etre entreprises par 1'Opdrateur
 
qu'une fois satistaites les taches de I'ENTRETIEN CURATIF.
 

g) 	1'Opdratetir ne devra pas se contenter de rdparer une 
degradation sans avoir essayd de comprendre quelles en
 
sont les causes. II devra prendre si cela est possible, ou
dans le cas contraire suggerer A l'Ingdnieur, les mesures
 
n~cessaires pour que cela ne reproduise pas.
se 


ARTICLE 2.3 TRAVAUX D'UGENCE
 

Tous les travaux rdalisds devront avoir fait 1'objet d'une
commande spdcifique conformment A 1'article 5 du CPS, seuls les 
travaux de cantonnage dtant 1'objet d'une commande annuelle. 
Toutefois, l'opdrateur de cantonnage devra dans certains 
cas

prendre, sans co,,mande prdalable. les dispositions n6cessaires 
pour rdtablir la circulation ou dviter une coupure rapide de la 
piste. I devra atissit6t informer l'IngAnieur des dispositions
 
prises.
 

Ces 	 cas partictilidres potirront 6tre 

- des atfaissements, glissements ou br~ches das la plate­
forme ou le corps des reblais 

- des glissements de talus de d~blais, en particulier apr~s
 
passage d'un cyclone auquel cas il devra adopter la
 
mdthode de travail suivante en trois temps
 

Ilr t(!mps re ta) I ssement de la circulation par amannage­
uinuL a l'angady, au droit de chaque glissement,


d'un passage pour les vOhicules. Excution
 
simultanee d'un foss6 contournant les terres du
 
glissement, afin de canaliser les eaux vers un
 
foss6 ou un exutoire existant.
 

2i~me temps 	 Cette deuxieme dtape entreprise une fois la 
circulation retablie sur Loute la section dont
 
l'Ops.rateur A 	 la charge, consistera A venir 
enlever toutes 
les terres ayant glissd dans le
 
foss6 et sur la chaussde.
 

3ieme temps 	 Ces travaux seront effectuds A 1'occasion de
 
l'entretien pr~ventif. Ils consisteront stir
 



chaque site de glissement, a venir purger et
 
nettoyer les terres A la stabilitd prdcaire, que
 
de nouvelles pluies ne manqueraient pas de faire
 
glisser.
 

ARTICLE 2.4 CANTONNAGE
 

Les diffdrentes prestations entrant dans le cadre des 
travaux dits de CANTONNAGE et remunerds au titre des prix 10.01 
A 10.06 du Bordereau des prix sont les suivantes : 

2.4.1 Visite et surveillance de la piste
 

Le Titulaire sera chargd de surveiller la piste et de la
 
visiter rdguli~rement.
 

L'examen de la piste revat une grande importance pour.son
 
maintient en 6tat. L'Opdrateur de cantonnage devra s'astreindre
 
A aller la visiter fr~quemment.
 

a) Visite sous la pluie
 

Toutes les pr'cautions destinies A prevenir les ddgrada­
tions seront d'autant plus judicieusement prises, que le
 
Titulaire aura pu saisir avec precision le m~canisme de la
 
degradation.
 

En particulier, et de ce point de vue 1A, la visite de la
 
piste sous la pluie, s'av~re Ctre indispensable. En effet, seule
 
cette visite permet de voir les ouvrages en fonctionnement :
 
c'est-A-dire de voir ce pourquoi ils ont Ct6 congus et rdalisds.
 

La visite sous la pluie permet de :
 

- L6caliser les points de mauvais fonctionnement : ensable­
ments de foss~s, d~bordements, circulations d'eau au 
travers de la chauss~e, ouvrages trop petits, arriv6es 
d'eau dans les talus etc... 

- Voir s'amorcer certaines d6gradations et par l, pouvoir 
imaginer les moyens propres A les 6viter. 

b) Calendrier des visites
 

Outre la visite sous la pluie, le Titulaire et son
 
personnel seront tenu d'effectuer un certain nombre de visites
 
de la piste et de ses ouvrages, dont., le calendrier est le
 
suivait :
 

- Visite JOURNALIERE de la piste par le Chef cantonnier, si 
celui-ci est motoris6. 

- Visite tous les TROIS (3) JOURS au maximum, si celui-ci 

nest pas motorisd.
 

- Visite HEBDOMlADAIRE de la piste par le Titulaire lui-mAme. 

- Visite apr~s CHAQUE CRUE. des ouvrages (ponts, buses, 
radiers etc..), par le Titulaire lui-m~me. 
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- Visite BINESTR1ELLE (tous les DEUX HOIS) de la piste et deses ouvrages. par le Titulaire accompagn6 de l'Ing6nieur. 

- Inspection ddtaillde SENESTRIELLE 
des ponts. par le
Titulaire.
 

2.4.2 Barri6re de pluie 
Le Titulaire assurera la maintenance et le gardiennage des 

barri~res de pluie commandant l'acc~s & la 
piste.
 

a) Consistance des 
prestations
 

La maintenance consistera A entretenir et A garder en bondtat de marche les dispositifs des 
barrires, c'est
assurer A direla reparation des degradations ou des dommages acciden­tels subis, les travaux de peinture, le graissage des
mobiles et partiesle remplacement des dispositifs de condamnation(cadenas, etc...), 
en cas de perte ou de d~tdrioration.
 

Le gardiennage correspondra 
A la mise A disposition et A
1 i*nstalla*tion permanente, dun.agent .du Titulairede la barriAre. "Cet 'agent, A proximitSdenio'mm "garde-barriOre", aura pourtAche de fii"rr et d'ouvrir la barrire selon les conditionsm~tdorologiques du moment. Cette fonction devra dtre assurde 24
heures sur 21s, de jour comme de nuit. En cas de maladied'absence, cet agent devra Otre remplacd, aux 
ou 

dans un d6lai de VINGT QUATRE (24) HEURES. 
frais du Titulai­re, 


b) Modalit~s de tonctionnement
 

L'ouverture et la fermeture des barri~res de pluie seront
r~gies d'une maniore gdndrale par les dispositions de 1'arrstd
N°104/FAR/TP en 

soa, relatif 

date du 9 avril 1986, du Faritany de Fianarant­a la rdglementation de la circulation des vdhiculespar temps de pluie. 

Ces dispositiois g tzitrales sont rappeles ci-apres. 

PERIODES DINTERDICTION DE CIRCULER 
Catsorie des v hicules 


V~hicules de poEds total 
DE JOUR DE NUIT en 
 Interdiction de circuler Interdiction de circue
chare in rieur A 2500 net t d e heures de de .tis e dbut de a
 

dont a pressiondes pneusrest dc o5otla e t ]uie Plui e Jusquai lever duiner ure
 

VMhicules de poids total 
en 
 Interdiction de circuler Interdiction de circuler
charce uptrieur A 2500 k&e 
pendant les heures de 
 depuis le debut de la
 
plure et CING(S) HEURES pluie et durant CINQ (5
aprds la fin des pluies HEURES aprus le lever du 

t i n f e 
d e s_ p n e u s As e ole l l
 

Ces priodes dinterdiction 
de circuler, pourront 
 tre
 

prolongdes si 
la route est ddtrempde par des pluies de longue

durAe.
 

Le Titulaire au droit de chaque barri6re de pluie, prendra
les dispositions 
si cela n'est ddji
affichage de 
fait, pour permettre unlarr~td ci-dessus mentionn6. Cet affichage devra 



Otre permanent et visible par tous les usagers. Ces dispositions
 
comprendront notamment, l'installation d'un abri d'affichage.
 
et le remplacement autant de fois que n~cessaire de VarretU en 
cas de ddtdrioration.
 

2.4.3 Point a temps sur chaussde
 

Le point A temps regroupe toutes les actions curatives A
 
metier sur la chauss~e pour r6parer ou stopper l'Ovolution des
 
degradations suivantes : ravinements de routes sortes, nids de
 
poules, flaques et bourbiers.
 

a) Seuils d'intervention
 

Le Titulaire devra intervenir chaque fois qu'il constate
 
que les degradations de la piste ont atteint les amplitudes ou 
ampleurs d~finies ci-apr~s : 

- ravinements 	 profondeur allant de 2 A 5 cm 

- flaques 	 pronfondeur suffisante pour retenir I
 
cm d'eau
 

- nids de poule : 	 ds 1'apparition des premiers arrache­
ments 

- bourbiers 	 d~s l'apparition des premiers sympto­
mes : stagnation d'eau + deformationde plaleforme.
 

11) MaLriaux
 

D'une mani~re g~ndrale. les matoriaux utilisO.s pour la 
r'paration devront. Atre identiques A ceux utilisds lors de la 
r6habilitation de la couche de roulement existante (sol 
am61ior6, sol graveleux, empierrement).
 

Ils devront provenir des lieux. et satisfaire aux indica­
tions mentionn~s a P'Article 1.3 des pr~sentes sposcifications.
 

r) Mise en oeuvre 

Les matkriaux de rempli-'age, s'il s'agit de sol ameliorant

MI graveleux, soront mi- Pi, place par couches de 5 A 7 cm
 
d'6,paisseur, Unr humidifirati,,n.idvra etre faite, si nescessaire. 

Ils seront soignispi,,it compactf.s au petit: cylindro
viltrant . A la plaque vihrant,. la (lame sauteuse ou A la dame A 
main. Dans le cas ou il s'ait d'un empierrement. la pierre
cassie sera tout d'abord mist- en place et soigneusement dam~e 
A refus, puis la mati~re d'agr~gation introduite avec arrosage 
abondant et damage.
 

Le niveau de la surface de roulement devra 6tre regl pour

lui faire 6pouser la forme de la piste et Ltre en tr~s IdgOre 
saillie.
 

BEST AVAILABLE DOCUMENT 
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2.4.4 Lutte contre lA vdgdtation
 

Le fauchage de la v~g6tation devra se faire A chaque fois
 
que celle-ci atteint CINQUANTE (50) CENTIMETRES de hauteur :
 

- sur la plateforme
 

- dans les foss6s latdraux
 

- sur toutre la largeur de l'emprise
 

- sur le talus de remblais d'ouvrages et aux abords.immd­
diats de ces ouvrages, de mani~re A permettre A tout 
moment une visite ais6e, A empachec les racines des'inse­
rer dans les joints de magonnerie, et A faciliter lVdcou­
lement des eaux.
 

La vdgAtation sera fauch6e au ras du sol, (CINQ (5)
 
CENTIMETRES maximum), mais non arrachde ; les racinles servant
 
A stabiliser les sols en place. Toutefois, les pousses d'arbres
 
ou arbustes seront ddracindes sur les acc6tements, fossds, talus
 
de remblais et abords d'ouvrages, afin d'dviter de rendre
 
difficile leur fauchage ultdrieur, si leur diam~tre devenait
 
trop important.
 

'Os 



Dans le cas oa la v~gdtation pousse sur les accotements de
 
la chauss6e le bon dcoulement des eaux doit atre conserv6. A cet
 
effet, le Titulaire devra rdaliser dans cette v6gdtation,.des

saign~es suffisament larges et rapprochdes pour permettre ce bon
 
dcoulement des eaux de la chaussde vers le foss6, il pourra Otre
 
demandd dans le cadre du cantonnage d'arracher'(ddraciner) toute
 
vdgdtation poussant sur la chauss6e.
 

L'6lagage se fera chaque fois que des arbres ou branchages
empi~tent sur lemprise de la piste. I1 se fera A chaque lois 
qu'un arbre ou une branche menacera de tomber sur lI chauss6e 
ou ses d6pendances (arbres ou branches mortes o 
caksing, arhres
 
d6racin6s, etc...)
 

L'dlagage pourra st , p6riodes fixes'uhie lois par an
 
par exemple (sauf cas particuliers pr6sentant un danger), et a
 
condition d'dlager suffisamment au delA des limites'prescrites
 
pour qu'elles soient respectdes toute l'annde.
 

2.4.5 Entretien des assainissements
 

a) Curage
 

Le curage de tous les assainissements - saign6es, foss6s 
latdraux, dxutoires. fosses de crate, puisards, buses, dalots: 
ouvrages divers, ponts - sera rdalis6 de mani~re A ce que les 
d~chets divers et 1'ensablement ne r6duisent pas leur capacitd

de plus de VINGT (20) POUR CENT.
 

Le Titulaire interviendra de mani~re systdmatique pendant

la saison s~che pour amener tous les ouvrages d'assainissement
 

•A .eur gabarit ou A leur cotes initiales. Pendant la saison des 
pluies, les interventions devront Otre plus fr6quentes pour
s'adapter aux besoins ; le r6seau d'assainissement devant en 
permanence assurer son r6le de drainage et de protection contre 
l'action de lVeau. Les cantonniers devront pouvoir intervcnir
 
d'urgence, en tout point, chaque fois que cela est nacessaire.
 

Pour les foss~es en terre, toute 6quipe de cantonniers
 
devra disposer avec elle d'au moins un gabarit, au totes fixoes
 
par l'Ingdnieur.
 

b) Eboulements
 

Les petits 6boulements, infdrieurs A m (In talus, se
 
produisant avec les pluies et venant obstruer les foss6s ou 
les
 
autres syst~mes d'assainissement, seront enlevWs dbs leur
 
apparition, et au plus tard dans les DEUX (2) JOURS qui suivent.
 

I appartiendra au Titulaire ou A son chef cantonnier, de
 
parcourir fr6quemment la piste pour noter 1'emplacement de ces
 
dboulis et organiser leur enl~vement.
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2.4.6 Entretien des ouvrages
 

Tous les ouvrages dassainissement, de franchissement, de

protection ou de signalisation seront entretenus. la surveil­
lance de ces ouvrages et les petites rdparations feront partie

du cantonnage. les r6parations plus importantes feront l'objet

de commandes particulires dans 
le cadre des marchds d'entre­
tien.
 

:De manibre gdndrale, feront partie des travaux de canton­
nage toutes les reparations d'ouvrages existants buses, dalots,

radiers, ponts, ouvrages en maronneries divers, fascinages de
 
foss6s clayonnages etc... mme s'il s'agit d'une reconstruction
 
complate. La construction d'ouvrages 
neufs sera l'objet de
 
commandes spdcifiques remuner~es aux prix correspondants du
 
bordereau des prix.
 

Toutefois, en ce qui concerne 
les travaux de maqonnerie,

les foutrnitures de mat~riaux 
seront remuner6es en dehors des
 
prestations de cantonnage, il en sera de mAme pour la fourniture
 
et la mise en oeuvre quand ces travaux de maqonnerie concernent
 
la reconstruction complete d'un ouvrage ou d'une partie complete
d'ouvrage (mur en aile, parafouille, regard...).

L'entretien ou la reparation devra maintenir ou rendre A 
l'ouvrage ses caractdristiques initiales d'ouvrage neuf. 

a) Entretien des buses et dalots
 

L'Op~rateur de cantonnage prendra soin de 
conserver les
 
ouvrages de traversde sous 
chaussde en bon dtat de fonctionne­
ment, c'est-A-dire de permettre au travers, le libre dcoulement 
des eaux.
 

S'il s'agit d'un ouvrage muni d'un regard amont avec bacde ddcantation, celui-ci devra 6tre curd systdmatiquement afin
 
qu'il iiisse jouer son r~le.
 

L'aval de ces ouvrages devra faire l'objet de visites 
fr~quenLes car c'est IA que risquent de se produire des
 
affouillements soit par dafaut 
de parafouille, soit par

ddterioration progressive de ces protections. Ces parafouilles

devront 6tre immadiatement rdpards ou confortas, en cas
 
d'apparition d'une quelconque degradation.
 

La vdg~tation encombrant l'exutoire devra Atre fauchde sur 
une longueur suffisante pour ne pas former barrage a l'coule­
ment, qui provoquerait dans le cas contraire, lalluvionnement
 
de l'ouvrage.
 

b) Entretien des radiers
 

Les radiers busds n~cessiteront les mgmes travaux d'entre­
tien que les buses et dalots.
 

Pour les radiers ordinaires, tous les 6l6ments constitutifs
 

devront dtre surveills et repards si n6cessaire :
 

- chaussde
 



- murets 

- dispositifs contre les affouillement (parafouille/gabion) 

- balises 

L'Opdrateur de cantonnage sera vigilant A dvacuer les

depOts d'alluvions qui pourraient se produire en amont et en

aval. ou sur la chauss~e lors des faibles crues. 

L'enlbvement des debris vdgdtaux (branches, troncs

d'arbres) qui pourraient s'accumuler A l'amont, sera fait
 
r~gul i~rement.
 

) Entretien des ponts
 

C1. Visites 

tne condition essentielle d'un bon entretien de r-, type.
f'otw\rage est une bonne connaissance de la composition el de la'

trtichire des ouvrages. L'Op6raheur de cantonnage exami,.. ra en
di.tail chacun des ponts dont iI a la responsabilit6 pour .-avoir 
comment et de quoi il est compos6 : pont A poutres enrol,,'es ou 
pont A dalle b~ton, piles en bois o en mavonnerie etc... 

Par ailleurs. il procr.der A des visitps syst~n,'devra iques
hiiq ]"s SIX (6) NOIS. pour ioter les degradations nai'arues,,i r,'t.mps, le s ignaler A'1 I' |ll 1i ru et lui pernl I r'o ded,',ider des interventions A taire. 

Apr~s chaque crue, il sera tenu d'effectuer un- .isite
d6taillee de chaque ouvrages, au cours de !aquelle il re,'.,rche­
ra si des degradations ou des signes pr~curseurs sont arparus. 

Afin de pouvoir proceder aisement A ces visit-s, il 
amenagera et entretiendra des sentiers d'accOs aux alentours, 
ot sous chaque ouvrage. 

r',. Abords des ouvrages 

L'Op~rateur de cantonnage inspectera fr~quemment les :ibords 
des ponts quels qu'ils soient, pour : 

- l1.Wtecter A temps la pr~seice d'affouillements sews les
piles, cules et murs de protection. 

- Lncaliser les attaques portes par les eaux, aux rfrmblais 
d fnccks. 

- Verifier que la section hydraulique C'est pas en-,mbr .e 
par des debris v~g~taux, ou par d'autres objets tratispor­
t.s par les flots (rochers. carcasses m~talliques etc...)
 

c,. Ponts en bois
 

Los points syst~matiquement examines sur ce type d'olu-rage, 
-- Oroll : 

- 1'6tat des bois constituant les pilots, les chev Atr,,s, les 
poutres, le platelage, les bandes de roulements. 

- l'6tat des pi~ces m6talliques de liaison tellis que
platines, boulonnerie, entures.
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L'Opdrateur de cantonnage, aprAs 
accord de l'Ing6nieur

entreprendra les 
travaux de r6paration qui consisteront
changement des pidces au
de bois pourries ou d~truites, et au
remplacement des pieces m6t 
'liques rouilldes, d~fectueuses ou
absentes. Les 
fournitures '...orrespondants A ces travaux lui
seront remuner6es en dehors de ses 
prestations de cantonnage.
 

C4. Ponts m6talliques
 

Les deux types principaux de les
ponts rencontrds sont 

ponts semi-ddfinitifs A tablier mdtallique, et les ponts Bailey.
 

La faiblesse commune de 
ces ouvrages est leur sensibil.itd
 
A la corrosion.
 

Les travaux d'entretien des ponts m6talliques consisteront
A dviter 
cette corrosion 
et A surveiller l'dvolution des

dventuelles parties corroddes.
 

Pour dviter la corro5ion, 1'Opdrateur de 
cantonnage
veillera A emp~cher 
la stagnation d'eau 
sur les parties
m~talliques et le 
contact de matdriaux humides 
(terre, sols,
debris vdgdtaux etc...) 
avec 
le mdtal. I1 procedera en consd­quence, assez frdquemment. au d6broussaillage g~ndral de
ponts, ce ces
qui par ailleurs amdliorera leur adration.
 

Parall~lement 
A ces travaux courants, apr~s accord de
1'Ingdnieur, iI pourra 6tre amend A entreprendre des travaux de
peinture sur tout ou 
partie d'ouvrage.
 

d) Entretien des autres 
uvrages
 

Les autres 
ouvrages d'assainissement (descentes d'eau,fossds magonnas... ), de protection (murets de soutAnement,
perrds magonnds, gabions, enrochements, fascinaRe de fonss­
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2.4.7 Ddchets divers
 

Dans le cadre des op6rations de cantonnage, le titulaire
 
aura A dvacuer :
 

les produits de fauchage et d'°lagage
 

les produits du curages des assainissements
 

tous les d6chets encombrant la piste et les foss6s, quelle
 
que soit leur nature (branches, troncs d'arbres. pierres.
 
objets tombs de vdhicules, cadavres d'animaux. etc...)
 

Tous ces mat~riaux seront dvacuds en des lieux oO 1°coule­
ment des eaux ne peut Otre g~nd, et oO il ny a pas de risque
 
A ce qu'ils reviennent goner cet 6coulement en 0tant entrain6s
 
par le vent ou le ruissellement. Ils seront donc d6pos6s sur les
 
talus de remblais ou sur des z6nes de stockage en dehors de
 
Veemprise de la piste. Le Titulaire devra dventuellement prdvoir
 
les moyens de transport n~cessaires, leur coOt 6tant inclus dans
 
le prix de cantonnage.
 

En aucun cas les d~chets ne pourront Atre brOls, cela afin
 
d'dviter les risques de feux de brousse.
 

En aucun cas les mat~riaux de curage ne devront Otre
 
r~pandus sur la chauss~e.
 

ARTICLE 2.5 AUTRES TRAVAUX
 

Tous les autres travaux remuner6s aux prix 20.01 A 24.11 
du bordereau des prix feront l'objet de bons de commande 
sp~cifiques avant tout commencement d'ex~cution, sauf conditions 
particuli~res pr~cis~es A Particle 2.3 des pr~sentes. 

I1B seront r~alis~s dans les r~gles de 'art. suivant les
 
indications de l'Ing~nieur et 6ventuellement les plans ou
 
schemas d'ex~cution qui seront remis avec le bon de commande.
 

2.5.1 Terrain rocheux
 

Seront reputes executes en terrain rocheux tous les 
terrassements ncessitant l'utilisation d'explosif, de marteaux 
pneimiatiques ou, s'ils sont r~alisds A la main, au moyen de 
coins, burins et barres A mine. 

2.5.2 Terrassements manuels ou m~canis~s
 

Les terrassements, remblais ou d~blais seront reputes Otre
 
Cxecutds.
 

- manuellement, quand l'extraction et le chargement des 
mat~riaux de d~blai ou d'emprunt pour les remblais ainsi 
que le r~galage ou rOpendage sur les zones de d~p6t ou 
pour mise en oeuvre de remblai sont ex~cutds manuellement. 
Le transport pourra se faire manuellement ou m~caniquement 
(brouette, moto basculeur, camion) de meme que le compac­
tage sous reserve d'adapter les moyens de compactage auv
 
cadences de mise en oeuvre.
 

- m~caniquement, quand toutes les op6rations sont r6alis~es
 
m~caniquement.
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I1 ne pourra ttre acceptd une mise en oeuvre de remblai,
 
r6galage et/ou compactage manuels si les autres op6rations sont
 
mcanis6es.
 

2.5.3 Bdtons
 

Les batons seront dosds A
 

- batons de propretd. 150 kgs de ciment par m*tre cube de 
b~ton 

- autres batons, 350 kgs de ciment par m~tre cube de baton 
(buses en b6ton, am6nagements des totes de buses, para­
fouilles, dalots, descentes d'eau, semelles, piles, 
culdes, chev&tres de ponts, fossds bdtonnds, etc...) 

2.5.4 Magonneries
 

Toutes les magonneries seront r6alis6es au moyen de mortier
 
de liaison dosd a raison de TROIS CENT (300) KILOGRAMME de
 
ciment par mwtre cube de sable.
 

2.5.5 Fascinage de fosses
 

11 devra etre veilld A ce que la partie supdrieure de la 
fascine soit plus basse d'au moins DIX.(10) CENTIMETRES que le 
niveau de la chaussde, et qu'en aucun cas, la fascine soit au
 
meme niveau ou plus haute que cette derni~re.
 

2.5.6 D~blais mis en d6p6t
 

Les sols terrasses, quelle que soit leur provenance, qui 
ne seraient pas mis en remblais, soit parce qu'ils sont 
impropres soit parceque cela n'est pas n~cessaire, seront
dvacus en un lieu de d~p6L agr6 par l'Ingdnieur et qui iie 
devra pas gener 1'6coulemenit des eaux ri risquer de la gener par
entrainement par les eaux de ruissellement. 

ARTICLE 2.6 MESURES DE SECURITE 

Lorsque les travaux A r6aliser sont sur la chauss~e ou A 
proximit6 de celle-ci, le Titulaire devra prendre les mesures 
approprides pour prevenir et protOger les usagers de la route, 
ainsi que les ouvriers travaillant aux operations d'entretien. 

La signalisation sera mise en place avant le debut des
 
travaux. Lorsque les travaux seront terminds, les panneaux
 
seront enlev~s.
 

Cette signalisation sera A la charge du Titulaire et
 
incluse dans le coOt des travaux correspondants.
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CHAPITRE III
 

MODE DEVALUATION DES TRAVAUX
 

ARTICLE 3.1 INDICATIONS GENERALES
 

3.1.1 Quantitds
 

Les quantit6s paydes au Titulaire seront celles r6ellement
 
ex~cut6es par lui et 
r~sultant de constats, chainages, levds,
 
m~tr~s, 6tablis contradictoirement entre le Titulaire et l'Ing6­
nieur ou son repr~sentant pour des travaux ayant fait l'ojbet

d'une commande de l'Ing6nieur.
 

.Toute augmentation des quantitds qui resulterait d'une

modification des travaux commandos, apport6e unilatOralement pir

le Titulaire, 
ne sera pas prise en compte pour le paiement.
 

En ce qui concerne la mise.A disposition de personnel pour

cantonnage, et sauf pour l'op~rateur lui-mdme, en cas d'absence
 
d'un agent, quelqu'en soit le motif, ii sera d~duit, par journ6e

d'absence, une fraction de UN (1) TRENTIEME du forfait de mise
 
A disposition.
 

Pour la mise A disposition de personnel en dehors du
 
cantonnage, il sera ddfalqud UN SIXIEME du
(1/6) forfait
 
journalier par heure d'absence dega de
en HUIT (8) HEURES par

JOUR et ii sera pay6 en cas d'heures supplmentaires demandes
 
par l'Ingdnieur UN SIXIEME (1/6) du forfait journalier par heure
 
suppl~mentaire au dela de HUIT (8) HEURES.
 

Pour la mise A disposition de matdriel il sera defalque ou
 
ajoutd, en deqA ou au delA de HUIT (8) HEURES, UN HUITIEME (1/8)

de forfait journalier par heure d'arr~t ou de travail suppl~men­
taire.
 

3.1.2 Consistance
 

Les prix comprennent
 

- les charges de personnel de toute nature : salaire, indem­
nit~s, primes, congds, frais de d~placement, m~dicaments,
 
OSTIE, etc...
 

- les impOts et taxes de toute nature, exept~e la Taxe Unique 
sur les Transactions 

- les assurances, al~as, charges de gestion, imp6ts, b~n~fi­

ces du Titulaire.
 

Les diff~rentes categories de prix se distinguent par
 

Prix 10 - TRAVAUX DE CANTONNAGE
 

Ces prix comprennent en particulier
 
- la fourniture du petit materiel aux 6quipes de cantonnage,

tel que brouettes, angady, pelles, velo, moto etc... 



lVamortissement. Ventretien 
et le fonctionnement de ce
 
mat6rial
 

la mise a disposition du vdhicule de l'opdrateur pour la 
surveillance du cantonnage et les visites de la piste, y
compris amortissement, entretien et fonctionnement, quelle
que soit la nature de ce vdhicule qui devra permettre A 
licprateur d'assurer sa mission en toutes circonstances
 

les fournitures de produits tels que clous. peinture Dour
 
Isignalisation ou barri~re de pluie etc...
 

Prix 20 - TRAVAUX D'URGENCE et D'AHENAGEHENT PROGRESSIF
 

Ces prix comprennent
 

- les frais d'ouverture et d'installation de chantier 

- les frais d'amende et de repli du materiel 

- les fournitures telles que ciments, agrdgats, aciers etc... 
et leur transport A pied d'oeuvre 

- les mati~res consommables telles que carburants, lubri­
fiants, pneus, pieces d~tachdes, outils, clous etc.. 

- les travaux 	de piquetage, de mesurage 

- les redevanzes de toute nature dues A .l'tat ou aux pro­
pri~taires des 	terrains pour l'exploitation de carri~res,

de fordts, les 	installations de chantier etc...
 

- les frais de gardiennage, de signalisation
 

-
 la remise en dtat des abords des chantiers apr~s la fin des
 
travaux
 

- I'dvacuation des gravats, des d~chets, des matdriaux non
 
utilis~s.
 

Prix 30 - MISE A DISPOSITION DE PERSONNEL, MATERIAUX et MATERIEL 

* Les prix de mise A disposition de personnel de mat~riaux et 
de materiel tiennent compte de la responsabilitO du Titulaire
 
dans la rdalisation des travaux ainsi exdcutds et de toutes les
 
sujetions qui sont 1i~es A cette responsabilit6.
 

Personnel 	 ces prix s'entendent avec mise A disposition des
 
outils de travail (angady, pelle, brouette,
 
truelle etc...)
 

Matdriaux 	 ces prix s'entendent rendus sur les lieux de mise
 
en oeuvre, quelle que soit la distance de trans­
port


Materiel 
 ces prix comprennent l'amortissement du materiel
 
les pieces dOtachdes et d'entretien, le personnel

d'atelier pour l'entretien et les reparations, le
 
personnel de conduite, les consommables tels que
 
carburants et lubrifiants etc...
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ARTICLE 3.2 DESCRIPTIONS DES PRIX
 

3.2.1 Travaux de Cantonnage (prix 10.01 A 10.06) 

Ces prix correspondant A la mise a disposition du personnel 
permanent, ddfini de faqon forfaitaire au bon de commande. chargd 
de l'entretien courant par cantonnage tel que d~fini A l'article 
2.4 des prdsentes Sp6cifications Particuli6res.
 

Ils s'appliquent A l'HOMME x MOIS, les quantitds A prendre 
en compte dtant les quantitds forfaitaires d6finies au bon de 
commande diminu~es dventuellement des jours d'absence du 
personnel constat~es par l'Ing6nieur ou son repr6sentant. 

3.2.2 Travaux d'urgence ou d'amdnagement progressif
 

Sauf indications contraires ci-aprds tous ces travaux .sont
 
r.lmunerds aux quantitds rdellement ex~cutdes et resultant de
 
metrds contradictoires.
 

a) Vdgdtation (prix 20.01 A 20.03)
 

Ces prix comprennent 1'enlvement de toutes souches d'arbres
 
oitd'arbustes et le comblement au moyen de matdriaux de remblai
 
des trous ainsi laiss6s.
 

b) Terrassements (prix 21.01 A 21.06 et 21.08 - 21.09) 

Ces prix comprennent 1'extraction des mat~riaux, leur
 
chargement, transport jusqu'A une distance maximum de 2.000
 
metres, sauf 21.08 et 21.09 A toutes distances, la mise en ddp6t
 
ou en oeuvre (remblais).
 

v) Chauss~es (prix 22.01 A 22.03)
 

Ces prix comprennent la preparation des emprunts, 1'extrac­
tion. le chargement, le transport jusqu'A une distance maximum
 
dQ 2.000 mtres, la mise en oeuvre, compactage et arrosage si
 
nrcessaire.
 

d) Transport (prix 21.07 et 22.04)
 

C'est une plus value aux prix de terrassement ou de chauss~e
 
(21.01 A 21.06 et 22.01 A 22.03), exprime en kilomOtres de
 
transport rdellement effectu~s moins 2 kilomAtres par les volumes
 
pris en compte A ces m6mes prix.
 

P) Ouvrages (prix 23.01 A 23.22)
 

- Les terrassements comprennent 1'extraction des matdriaux, 
leur chargement. le transport A toutes distances pour mise 
en ddpOt ou en oeuvre 

- La construction des fossds magonn~s ou bdtonnds comprend'

les terrassements en terrain de toute nature et les rem­
blais 6ventuels.
 

- La depose de platelage de pont comprend le d~montage de 
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tous les 6iAments, leur nettoyage (enlvement de Loutes
 
pointes ou attaches), tri at mime an d6pOt on un liou agrdd
 
par l'ingdnieur.
 

- La fourniture et pose de planches, madriers ou grosses
pieces de bois comprend la fourniture des pointes, len16­
vement, nettoyage, tri et mise en d6p6t des fldments
 
dventuellement remplacds par cette mise en oeuvre, elle
 
comprend aussi les dchafaufages dventuellement n6cessaires.
 

- La pose de profilds m6talliques ou produits m6tallurgiques
comprend tous les percages ou d6coupes n6cessaires aux
 
assemblages et fixations et l'enl-vement, nettoyage, tri et
 
mise en ddp6t des 616ments dventuellement remplacds.
 

- Les batons comprennent tous coffrages et dtaiements et les
 
travaux de ragr6age dventuellement n6cessaires.
 

- Le b~ton cyclop~en est composd de UN CINQUIEME (1/5) d'un
 
baton A 350 kgs de ciment et QUATRE CINQUIEHES (4/5) de
 
moellons de pierre dure.
 

f) Protections (prix 24.01 A 24.11)
 

- Pour leur paiement les fascines de fosses sont mesurdes A 
leur partie supdrieure. 

La peinture des 6l6ments mdtalliques ou en bWton comprend
 
leur grattage et brossage dnergique prdalable et tous
 
dchafaudages 6ventuellement n6cessaires.
 

Bornes, panneaux et balises comprennent la fourniture et la
 
mise en oeuvre de deux couches de peinture glycerophtalique
 
de la couleur indiqude par l'Ingdnieur ; le dessin et la
 
peinture des indications, chiffres ou signal ; la r~alisa­
tion d'un massif d'ancrage (fouilles et b6ton).
 

3.2.3 	 ises A disposition de personnel, mat6riaux et 
mat~rifl (prix 30.01 A 33.13) 
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HINISTERE DES TRJAVAUX PUBLICS 
SECRETARIAT GENERAL 

pRMBLKA DEHOKRATIKA NALAGAST 
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DIRECTION DES ETUDES ET PROJETS 

SERVICE DES ROUTES 

OPERATION DE DEVELOPPE ENT AGRICOLE 
DE LA COTE SUD EST -O.D.A.S.E-

ANNEXE 2 aL,.L CPS 

HARCHE N* 

OBJET TRAVAUX DE CANTONNAGE 

DES PISTES ODASE
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BORDEREAU DES PRIX 

SOMMAIRE 

1. TRIAVAUX DE CANTONNAGE (sdrie 10) 

(prix 10.01 A 10.06) 

2. TRAVAUX D'URGENCE ET DE PETITS AflAGmf r PROGRESSIFS 

(s6ries 20 A 24)
 

- V6gdtation 
 Prix 20.01 A 20.03
 

- Terrassements 
 Prix 21.01 A 21.09
 

- Chauss~es 
 Prix 22.01 A 22.04
 

- Ouvrages 
 Prix 23.01 A 23.22 
- Protections et divers 
 Prix 24.01 A 24.11
 

3. PRESTATIONS EN REGIE (sdries 30 A 33)
 

- Personnel 
 Prix 30.01 A 30.04 

- Hatdriaux Prix 31.01 A 31.04
 

- Matdriel sans personnel de conduite 

Prix 32.02 A 32.09 
- Matdriel avec personnel de conduite 

Prix 33.01 A 33.13 



Naero 
i pris 

DESIGNATION Witt frit Unitire. 

I TRAYAUI HICAMIIAGE 
(Ki:e A dispesition de persomel avec 

abligatiun de rdsultat) 

10 ­01 Eattonnier avec petit 
LE 101S :LUATRE VYiKG 

at irel 
MILLE FRANCS................ ............. oisa 90000 

10 ­02 Chbefcmntondier 
LE HIS : CENT CIFU.WTE SEPT MILE FRANCS........................ sole 157 000 

10 ­03 Chef cantonnier avec veto 
LE OIS :DEU! CENT WILLE FRANCS ................................. maois 200 000 

1O ­ 04 Chef cantonnier avec to 
LE OtS t DEU11 CENT QUARA.(TE CIlg HILLE FRANCS.................... sol. 245 (00 

10 -05 Sarde barrilre de plui. 
LE VOIS : SOIXANTE DII HEUF MILLE FRANCS.......................... ail 79 000 

10 ­ 0- Pprateur avec vyhicele 
LE HOIS :U KILLION S11 CENT CINQUANTE MILLE FRANCS.............. sofa 1650 000 

2 TPAYAU D'URGENCE OU DAENAGEHEKT PRORESSIF 

20 Yfpqtation 

20 ­ .1 re-herbqae de ta plateforde 
LE HETE CARRE :DEUI CENTS FRANCS ................................ 2 200 

20 ­c. !*brousai IIage de !'etpri se 
E KETPE CARRE :CENI FRANCS ...................................... m t00 

20 - b.itaje d'arbres itirconfirente I3 cm) 
LUNITE : VINGT CINHHILLE FRANCS ................................. 25 000 

21 Iurrrsetents 

21 - ! 
Enlive-ent de so], de sauvaite tenue efcut, 

- anuelIe;ent 
LE HETRE CUBEGtAIRE MILLE FRANCS .......................... 3 :.4 i"n 

21 - - fi niqueeent 
LE HETRE CUBE :UINiE KILLE FRANCS.......................... 23 15000 

21 - 03 
D-4blais punctuel.oat enlivement 
- linimelement 

d*boulements eaecuties 

LE ETRE CUBE : UATRE MILLE FRANCS........................ 
23 4 000 
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ukeero 
de pris 

E6 1 G AT 10 it Priz nitaire 

b. . 

21 - 04 cmnlquiqeent 
Sli.e IEPE DBE: RUIHIE IIIE FRA. ......................... .3 15 000 

21 - 05 
Kemllis ponctuels oa coalemeut de brkchJ ezutis 

- Hainuelleseat 
ILEIT CUBE I £ING MILLE F ICS............................ 3 5000 

- 06 - cniqueweut 
LE ETRE CUBE 01 SEPT MILLE FRA CS....................... .3 17 00 

21 - 07 P.V A 21.01 
LE METRE CUBE 

1 21.06 pour traosport m del de 200 a 
x KILONETRE - MILLE CINI CENTS FRANCS.............. m3 x km 1 500 

21 - 00 Ouverture de fossis u d'exutnires es terrain seable 
LE METRE CUBE : DEU1 MILLE CIKO CENTS FRANCS ...................... .3 2 500 

21 - 09 Ouverture de fossis ou d'ezutoires dans ie rocker 
LE METPE CUBE i QUINZE MILLE FRANCS ............................... 63 15 000 

22 Chaussfes 

22 - 01 Fourniture et i-e en oeuyre de sattrium sable pour couche 
anti-contaimioaot ou anti-capillaire 
LE MURE CUBE i DOUE MILLE FRAICS .................. ....... A3 12 000 

22 - 02 Fourniture et 
LE METRE CUBE 

tihe en oeuvre de uttriaut slectionf.i 
: DOUTE MILLE FRASCS................................ N3 12 000 

22 - 03 Fourniture et sise en oeuvre d'eopierresenth 
LE METRE CUBE :CINGUAHTE HILLE FRANCS ............................ 3 50 000 

22 -04 P.V aux prii 22.01 1 22.03 pour transport au deli de 2000 
LE MITR.E CUBE KILOMETRE :MILLE CIRO CENTS FRANCS............... a3 xkm 1500 

23 Duvrages 

23 - 01 "[b~ai pour ouvrages, en terrain teuble 
LE KETRE CUBE : LIATRE MILLE FRANCS.......................•• ...... 3 4000 

23 ­02 rbiai pour ouvrages, en terrain rocheux 
LE METRE CUBE: VINIT CIRO MILLE FRANCS........................ 03 25 000 

23 - 03 Isaolition de bWton 
LE MIETRECUBE : CUARMNTE MILLE FRANCS ............................. i3 40 000 

23 ­04 Fourniture et pace de buses en b1ton 

a)buces 0 40 ce 

LE HETRE LINEAIRE : SOIAHTE 1111 MILLE FRANS ..................... 70 000 

b) buses 0 60 cm 
LE MITRE LIKIEAIRE a CENT nOI MLLE FRA S................ [10 000 

44 -




Nuero 
de prix 

D E S 1 NNAI 0 N Uitf friz Unitaire 

c? bu-I 60 ct 
LE MEIRE LINEAIRE CENT S011ANIE MILLE FRA ...................... Al 160 000 

d) buses 0 100 cm 
LE MEW LIKEAIRE t DEUlCENT TRNIE MILLE FR ................. ii 230 000 

23 - 05 Construction de fos;s maenufs de section 50/30/30 
LE METRE LINEAIRE iYINST Cl HILLE FRACS....................... 25 000 

23 ­06 Construction de fosses betonmfs de section 40130130 
LE METRE LINEAIRE : CINOIMNTE MILLE FRACS..... ............ 1 50 000 

23 - OF Oe.cente d'eau bitonnfe de section 100 ir 50 
LE FIP. LINEAIRE i DEUXCENT MILLE FP ANCS........................ al 200 000 

23 - (;9 Wpose de platelage de pont 
LE METRE CARRE :CINO CENTS FRANCS.............................. m2 500 

23 ­.9 Fourmiture et pose de planches (400 s 22 i 4) 

a) de boi: dur te fort 
L'UNITE :SEPT MILLE CINO CENT FRANCS ............................. u 750 

b)d'eucalyptus 
L'UNITE :CINg MILLE FRANCS ................................... U 5 000 

23 ­ 10 Fourniture et oue de midriers (f40x 17 x 9) 

3' de boeedur de 4oret 
L'UNITE i WIlE MILLE CIIg CENT FRANCS............................. Iu 500 

,!cae:lyptus. 

L'UNITE : SEPT MILLE CIHg CENT FRANCS ............................. U 7500 

23 - I! Fo'rniture et pose de grosses pices de bois dur de forft 
LE METRE CUBE : TROIS CENT CINgUANTE HILLE FRANCS................. ES 350 000 

23 - I? Fos de profiles eftliliques 
LE :iL06RAMME NILLE FRANCS........... ..................... kq 000 

23 - 131 Fourniture de produit, mta1lurgique, (hors profiles) 
LE FILMRAMME i CIN; MILLE FRANC ................................. kg 5 000 

23 - 14 Pose de produit5 e~tillurgiques (hors profilfs) 
LE 1:ILDBRAHME iMILLE fRANCS ...................................... kg I 000 

23 - 15 Fourniture et b3ttage de pieux 010 pour consolidation d'issise 
de fondition 
LE METRELIHEAIRE : SI MILLE CIlg CENT FRANCS............ 91 6 500. 

23 ­ !6 Hgonnerie de moellons 
LE MEIRE CUBE : CENT YINGT CINA NILLE FRANCS................. 13 125 0. . 
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DE S 16NAT iON iliti Frij hitaid 

23- 17 PY A23.16 poor reprise de aiouerie ea uoms oevre 
LE FETRE CUBE : VIIET NILLE FRMA............................. 33 20 00 

23-19 1 1tm A250 kgs 
IEWETRECUBE a D£I LENT CIHUANTE KILLE FRANCS.................. 13 250 000 

2319 Wnt 1 350 kgs 
ILEMIRE LUBE I QUATRE CENT CIONTE RitME FRANCS................ .3 450 000 

23 ­20 P.V A 23.19 pour reprise ea sons ovre 
LE METRE CUBE : TFETE MILLE FRANCS ............................... .3 30 000 

23 - 21 Dflon cyclopem 
LE KETRE CUBE i CENT QUATRE VIH6T ILL! FRANCS .................... o3 160 oo 

23 ­ 22 Acier pour armatures de B.A 
LE KILOGRAME iQUATRE MILLE FRANCS ............................... kg 4000 

24 Protections et divers 

24 - 01 Perris uaonnas 
LE METRE CARRE t CINOUANTE MILLE FRANCS......................... 2 50 000 

24 ­02 Sabions 
LE METRE CUBE : CENT VIKST CINQ MILLE FRANCS ...................... 03 125 000 

24 ­03 Enrochementi 

LE METRE CUBE 3 DUARANTE MILLE FRANCS ..................... .3 40 000 

24 - 04 Fa.cinage de foIs 
LE HETRE LINEATRE MILLE FRANCS .................................. mI I 000 

24 - 05 Cliyonnage 
IEMETRE LIHEAIFE MILLE FRANCS .................................. ml 1000 

24 - 0b Engazonneaent 
LE METRE CARRE :MILLE CINQ CENTS FFAINCS.......................... 22 I500 

24 - 07 Peinture d'6t6aents oftalliques 
LE V:ILOERAK E D1I HUIT MILLE FRANCS............................. kg 19 000 

24 - OB Peinture sur bitrin 
LE EILOGRAME z DOUZE MILLE FRANCS ................................ kg 12 OOf 

24 - 09 Borne kiloaftrique 
L'UHITE : CINgUANTE MILLE FRANCS................................. .U 50 000 

24 - I0 Paoneau de limitation 
L'JNITE : CENT YIhtT MILLE FRANCS................................. U 120 000 

24 - It Balise 
L'UNITE : TENTE E1NU MILLE FRANCS .... ...... .......... U 35 000 
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Noero 
de Prix 

0 E S 16 NAT 10 A PIt 1rimitaire 

3 HissAOISPOSIHTON 

36 Persennel 

30 ­ 01 Ilanoemvre 
LE JOUR : M1UIS MILLE FRMCS.................................. Jour 3 000 

30 - 02 Hia;onua ourie spkidilst 
LE JOS t CING MiILLE FRACS.. ................. Jour 5.Q0O0 

30 - 03 Chef d'6quipe
LE JOUR : S! ILLE FRANCS ......... ..................... Jour 6 00c 

30 ­04 Chef de chantier 
LE JOUR i DOIME MILLE FRANCSo................................... Jour 12 000 

31 Miatriauz 

31 - 01 Ciment 
LE KILOBRAME SEPT CENTS FRANCS .................. kq 700 

31 - 02 Sable ou grAvillons de rivike 
LE METRE CUBE : Oil IILE FRANCS ................................ a3 10 000 

31 -03 Gravillons concasifs 
LE IET.E CUBE 3 TRENTE MILLE FRANCS ............................. 23 30 000 

31 - 04 Pierre ce851e 
LE METRE CUBE 

20190 
: YIHGT CIN MILLE FRANCE .......................... N3 25 000 

32 Matriel sans personnel de conduite 

32 - 01 Pilonneuse 70 - 80 kq; 
LE JOUR : DOUIE MIuLLE FRANCS .................................... jour 12 000 

32 - 02 Plaque vibrante 130 - 160 kgs 
LE JOUR : TREHiE Sil MILLE FRANCS ............................. jour 36 000 

32 - 03 Cylindre vibrant onocylindre ou bicylindre 500 1 700 kgs 
LE JOUR SOJIAHTE Oil MILLE FRANCS ........................... jour 70 000 

32 - 04 Pemorque agricole C.U. 1500 ­2500 kgs 
LE JOUR CXINMILLE FRANCS........ ....................... jour 5000 

32 - 05 Citerne 
LE JOUR 

sur roues 1000 - 2000 litre, 
: CII1,9 MILLE FRANCS ....................................... jour 5 000 

32 - 06 83tonnifre 200 A300 I 
LE JOUR - TREIZE MILLE CIM0 CENT FRANCS ............ .... jour 13 500 

32 ­ 07 Compresseur d'alr 
LE JOUR i C1NgUARTE CINO MILLE FRANCS ............................ Jour 55 000 
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Nuero 
de pri, 

DESI6NATION frig voita 

32 - 06 PArte"I pilqum Irit rocke 
LE 10K3rlLE FNIIE ..................................... jour II 000 

32 - 09 ootpoep d'wpsi.t so 31h 
LE JOUR i WIE MILLE FRAICS . .... ...................... ..... JM II 000 

33 NtWrul vee personnel de r-)fpdulte 

33 - 01' Cuapactenr vibriat autoeoteur 2,5 T 
LE J1UR i CENT UARANTEMILLE FRAI............................. Jor 140 000 

33 - 02 CoIpActeur &paas autoooteur 15 - 20 T 
LE JOUR : CENT CIHQUANTE ILLE FRANCS ............................ jour ISO 000 

33 ­ 03 Niveleu.e 120 cv 
LE JOUR i C19 CENT QIIINZE MILLE FRANCS........................... jour 515 000 

33 - 04 Tracteur I cheailles Bulldozer 100 cv 
LE JOUR : TROIS CENT TRENTE HILLE FRANCS ......................... Jour 330 000 

33 ­05 Tricteur I chelilles Bulldozer 130 cv 
LE JoWR : S11 CENT MILLE FRACS. ............................... jour 600 000 

33 - 06 Chirgeur 
LE JOUR t 

80 cv 
TROIS CENT MILLE FRANCS ................................. joor 300 000 

33 - 07 Chirgear 100 cv 
LE JOUR : TROIS CENT GUARANTE MILLE FRANCS ........................ Jrjr 340 000 

33 - 08 Pelle Hydraulique 80 ­ 100 cv 
LE JOUR : CIND CENT DUARANTE MILLE FRANCS ........................ jour 540 000 

33 - 09 Tricteur a;rIEbie 70 cv 
LE JOUR : CENT OUINIE MILLE FRANCS ........................... jour 115 00 

33 - I0 flotobanculeur 500 1 
LE JOUR : CINOUANTE MILLE FRANCS .................................. jour 5000 

33 - 1I Cation plateau, benne ou citerne 2 A 3 T C.U 
LE JOU?.: CENT GU;RANTE MILLE FRANCS ............................. jour 140 000 

33 - 12 Cation plateau, beone ou citerne 5 A 6 T C.U 
LE JOUR : EUI CENTDII MILLE FRANCS.............................. jour 210 000 

33 - 13 Casion plateau, benne Du citerne 10 1 C.U 
LE JOUR - TIS CENT NILLE FRANCS ................................. jour 300 000 
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ANNEX 3 AU CPS 

MARCHE N° 

,1.- -. Mul... 1'".. i 1 @1 i il uIIiL, M-- 1f. 1H 

OBJET TRAVAUX 

DES 

DE 

PISTES 

CANTONNAGE 

ODASE 

ARRETE N°, 104 FAR/TP DU FARITANY DE FIANARANTSOA 

REGLEMENTATION DE LA CIRCULATION PAR TEMPS DE PLUIE
 



LU ET ACCEPTE DRESSE PAR : 
DATE : DATE 
LE TITULAIRE. L*INENIEJR EN CHEF 

DATE : 
LE DIRECTEUR DES RESSOURCES 

AU MTP° 

VU
 
LE MINISTRE UES TRAVAUX PUBLICS 

APPROUVE 
!ATE 

I..E DIRECTE(M.P GENERAL DE L'ODASE 
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ARRETE DU FA',RITANY N 104 - FAR/TP
 

portantt crdation des barri~res de plule
 
sur les diffirentes axes dconomiques traltis
 

par le Minist~re des Travaux Publics
 
dans le Faritany de FIANARANTSOA
 

LE PRESIDENT DU COMITE EXECUTIF DU FARITANY
 

- Vu la Constitution;
 

° 
- Vu I "rdonnance modi4ide n 76-044 du 27 D~cembre 1976 fixant les 
r~gles relatives A I'organisation, au fonctionnement et aux 
attributions des collectivit m ddcentralis~es, 

- Vu le D~cret modifi n* 77-037 du 16 F~vrier 1977 fixant lem
 
regles de fonctionnement ndministratif, les attributions et les.
 
responsabilit~s des collectivit _ d~centralisPs,
 

- Vu le Dcret no 77-415 du 25 Novembre 1977 fixant les 
attributions des Pr6sidents des Comitd.s E,.cutifs des 
Collectivit6s en tant que repr~s.ntants du pouvoir National 
RLvol uti onnai re, 

- V" le proc~s-verbal de I r.union du Consell populaire du 
Faritany en date du 29 Mai 1983 au cours de Isquelle a OtL .lu IP 
pr sident du Comit6 Excutif du Faritany, 

° 

- Vu% I 'ordonnance n 62-066 du 27 Septembre 1962 relative A In 

police de la Circulation Routibre,
 

. Vu le D.cret n' 63-106 dtj 16 F~vrier 1963 A la police de la 
1°
circulation et a I 'applicat ion de I'Ordonnance 62-066 et 

notamment son article R 57, 

Sur proposition du Chef du Service Rgional
 
des Ponts et Chausses de Fianarantsoa 

ARRETE 

Artii:Ic c ' .m-rnipr : ., cr rrii atin dep d,hicul . drl t.ut: s r-t' . e.-t 

r-egi t'nil'.Ve enir temps~ de phui es Sii If!=- RoUtPEs 
d 'int ,rt-s (.rrnomiiques0 dis.ign. e. r i-apt-t.. 

. -P J"II ISORANA - II:ALAHAVONY 
CIF 4 CIF .ICr -"SOILA 
CIP 116 : RN 42 - BEFETA 
CIP 01 RN 27 - PANQTSARA 
RIP 4 IFANADIANA - FORT-CARNOT 
RN AI : RN 24 - NOSY-VAR IK 
.RN 24 : RN 11 - VOHHAVA 
CIP 1002 : RN 24 - AHEOHINI1HAONANA 

: RN 11 - VOHIDROA 

CIP 1101 RN 12 - LOKOMBY 
CIP 1103 - RN 12 - SAHASINAKA 

SCIP 1106 : RN 12 - AMPASIMANEVA - VOHIMASINA 
* CIP 1402 : RN 27 - AMBALATANY 
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Article 2 	 La circulation des vdhicules pesant mons de 2,5 tonn 
en charge (poids total roul ant) et dquip~s i 
pneumatiques dont la p-ession de gonflage ne dLapas 
pas 2,500 kgs, est interdive sur les routes d~signdes 
1'article premier ci-dessus : 

1) 	 dans la journde, pendant Ips heures de pluies. 

2) 	dan5 la nuit, A partir de la tomb~e de la plu: 
jusqu'au lever du soleil. 

Article 3 	 La circulation des vhicules, autres que ceu, dfinis 
l"article 2 ci-dee-sus, est interdite sur les route 
d~signies A I'article premier ci-dessus : 

1) 	 dans la journoe : pendant les heures de pIlties v 
5 heures apres les pluies. 

2) dans la nuit : A partir de la tombde de la plui 
jusquA" 5 h.eures aprLs le lever du soleil. 

Article 4 	 Les dur~es d'interdiction privues aux articles 2 et
 
ci-dessus paurront Otre prolongLes si I a rotite es
 
d .tremp~e par des plides de longtie durde.
 

Article 5 	 Les barritres de pluies seront instaures sr le 
rotutes d~signes A 1 article premier ci-dessus. 

Article. 6 	 Ie gardiennage des barrit.res do plules sera assur& pa 
des agents dLi Service Rdgional des Parts et Chatuss~e 
de Fianarantsoa pour les Routes Nationale.vs, et par de 
aqu-Wrii E de. cal t-t.dcentral i sc. r pOtlcrnf.rn.es= 
lvc RIP f-t le. CIF'. r.,-_ agentso iPrant tite - t% orit 
d ' ni i .t- 3r et de? f er-.r 1£' b.arri ores. 

En1 particulier, ii ,A toute +acultd de prolonger 1 
dttre reglementaire de f ereture, s'i I tige que 1 
route (:..- t tir-p d~trepatFthe pour Otre ouverte A I 
circtil ati on. 

A,-ti:~I c 7 	 Nul ne pourra franchr les barri.res fermdes, sauf ei 
ca_= de Lai sser-passer Sp~cial ddlivri& par le 
resparsablees des barritires de pluies qui sont e 
1 'accurence les pr6sidents des Camitd.s Ex~cutifs de 
Collectivit~s. 	 en ce qui concerne les barribres sur le 
RIP, ou CIP 	et les Chefs d'Jnit6 des ponts e 
chaueses, en ce qui concerne cel les se trouvant su, 
les Routes Natinnales. 
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ToutefOis, ciragatinn ent 4aite: 

1) 	en ce qui concerne 1e5 w~hicules dL~fini5 A 
l'article 2 ci-dessus pour : 

-les d~vacu.ations sanitaires dfl-ment justi-FiL&, 

-le Pr~sident du ComitL&Ex~cutif du Faritany, 
du Fivondronampol.ontany, du 
Firaisampokontany, du Fokontany dans 
I 'exf-cutir.n d'une mission urgente, 

-les Services SanitaireB de Gendarmeries, de 
police et de lutte contre incendie dans le 
cas d'une intervention urgente. 

2) 	 en ce qul cconcprne Xes v~hicules dt~ini's A 
1 'article 3 ci--dessus pour :. 

-	 les dvvac-u.tions sanitaires rl~ment justf-iies, 

-	 les Seirvircs Sanitaires de fGe:irnwerif. , C1IP
 
pc i rr. (.t. de. 1 itte cantre i ncendi e dans It., 
cas rlii r. irsiervcnticor tirgerite. 

Articls 8 	 Les g-.%de_-barrie--fr- potirront Otrp assrnientt~ar *' 
POutvcti r dresser ci'travernti on A tous v6 rt:tu3 n.. vi ni srt: 
les ba.rrit~res~ c'rf pluies. 

Art i& P 9 	 Ler, i rdract ionri. du pr~csfant arrtO ferovit I *r.-itt dr.1 
sanct i ins prwu- A 1 'ardonnance n' 62-066 rel ativye A 
la prilice. de In~ riruLdation routi~re. 

ArtiI iI 	 E' 	 Le-. prot-.i tc-.rit 'f- 1:.1 F!14'.r7~.t i £ r 
Fi vorn1r nnrnpri.orif rwiv.~ dec?!. Fi r ;'.i snnpnIkoni -. ny, r,, 
FriI.nri! .n,r rt ~Ot 54:- rWi ~id I. P'rIIC7 f-1ir-vi cc- dral 

Pririt. - Pt LI ~ ~ '' Ie' crmnandji-ts r p I63 R1. rid a r -fi -r i r. 
PlAt iilr- 1 ~' t~p .r~nt rat-g~s chacunr en re q~ti l ;6 
rnitrp-rnp Cle I '6:i on dui prdir7n~ri$ r-rt0e. 

Artn .* 1 Rant ai.rrigoi t~c%.ui. j tins.antttri etrp!dipc!~i 	 contrair-1. 

Artir-Ir, Leccpr6r-entit1? arrv -- eriist6 ~u 6e 

Fait A Fian;-rantscua, Ie ()9 Avril 196 

I.E 	 PRESIDENT DU COMITE EYECLITIF 
DU 	FARITANY,
 

qLa 

sge 	 AAAYJa aiBEST AVAILABLE DOCUMENT 
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2.4-- Faritany,de fahajanga 

2.4.1- Subdivision do Mahajanga: devis estimatif des travaux pour un 
montuant de 125 millions EMG, dont 95 millions EM7G ralises A 
1 'entreprise.
 

- descriptif des travaux pr6vus sur les RN 4, RN 8b et RN 54. 

RY 4 RN 8b RN 54 
tiches de !'entretien pkd02- 5 6 9 pkO-19 PKO-8 

cantonnage (kin) 167 19 8 
remb. protect. talus (m3 ) n.e. n.e. n.e. 

- Les travaux pr6vus sur les R.I.P. 101 at R.1.P. 104 consistaicnt 
en cantonnage sur rcspective- nt 18 km at 25 km. 

2.4.2- Subdivision do k>aevatanana: davis astimatif dos travaux 
prevus pour un montant do 136 millions EMG, dont .'01 millions FMG 
confics A la r6alisationde P.M.E.­

- Descriptif des travaux prdvus sur la R.N. 4 at la R.I.P. 107 

RN 4 RIP 107
tichos do I'ontrotion pkl8O-402 pkO-4d
 

cantonnage (kin) 222 44
 
rcmb. protect. talus (m3 ) n. e. ­

2.4.3- Subdivision de Antsohihy: devis estimatif des travaux prevus 
pour un montant de 156 millions EM, dont 112 millions EG confits A 
la r6alisation do P.M.E. et 6 milllions EM paiement de La T.U.Ten 
sur travaux finances par la C.E.E.­

- Descriptif des travaux prevus sur les R.N. 6, R.N. 31 et R.N. 32. 

RM 6 RN 31 RN 32 
t~ches de 1 'entretien pk235-362 pkO-1 PKO-116 

interv. sur chaussee (kin) 65 - ­
cantonnage (kin) 62 100 116 
remb. protect. talus (M3 ) n.e. n.e. n.e. 
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2.4.4- Subdivision do Main tirano: devis estimatif des trj!waux prevuspour un montant de 46 millions E1(_, dent 16 millions ENO conEies A 
la ralisation do P.M.E. ­

-	 Descriptif des travaux pr6vus sur I& R.N. 8a: Ils consistent arealiser des interventions do protection de La chaussee et des taluspar des remblais et l cantonnage sur tne longuer do 33km. 

2.4.5- Section autonome do Port Berg6: devis estimatif des travauxpr~vus pour un montant do 51 millions EXG, dont 43 millions EMconfies i La ralisation de P.M.E.­

-	 Descriptif des travaux privus sur la R.N. 6: XIs consistent irealiser des interventions de protection de La chaussee et des taluspar des remblais et le cantonnage sur une longueur de 119km. 

2.4.6- Section autonome de Mandritsara:devis estimatif des travauxprevus pour un Montant de 26 millions EXG, dont 9 millions Fgpaiement 	 endo la T. U. T. sur travaux A . ' entreprise finances par Ia 
C.E.E. ­

-	 Descriptif des travaux prevus sur Ia R.M. 32 et la R.I.P. 119: ilsont consiste en operations de cantonnage, respectivement.l'entreprise (financement 	 A
C.E.E.) du le P.K.157 au P.K.177 et enregie, du P.K.110 au P.K.156; et sur la R.I.P. 119, du P.K. 0 au

P.K. 45 (fi'nancem nt C.E.E.­

2.4.7. Travaux realises parles units du D.R.O.: devis descriptifdes travaUx reaLiseS pour un montant de 709 millions FG, auxqruelss'ajoutent la contribution an F.C.V. provenant du STABX­

- Dscriptif des travaux effectues par la B.R.P.N. (BrigadeReprofilage et traitem nt des points noirs), la B.P.A.T.B. (BrigadePoint a Temps Bitum ), la B.A. (Brigade Assainissement) et la B.O.B(Brigade Ouvrage et 
Bacs), pour un montant total de 236 millions 
FUG. 

* 	 travaux realises par La B.R.P.N.: 
.R.N.4 reprofilage du P.K.235,5 au P.K* 365;
.R.N.6 reprofilage, rechargement 
 du P.K. 0 au P.K. 156 etcentretien d'ouvrages du P.K.297 au P.K.362.
 
travaux realises par la B.P.A.T.B.:
 
.R.N.4 colmatage de fissures 
 du P.K. 410 au P.K. 428 (80m 2 ) ;.R.N.54 point i 	 tcmpt bitumn du P.K.0 au P.K.8(700m2 );.R.N.32 point 4 temps bitume du P.K.0 au P.K.76(200=2 ).

* 	 travaux realises par la B.A.:
 
.R.N.4 d 6broussement du 
P.K.428 au P.K.521;
.R.N.32 losses lateraux du P.K.0 au P.K.186;

.R.N.31 foss&es lateraux du P.K.0 au 
P.K.40. 

* 	 travaux real s6s par la B.O.B.:
 
.R.I.P.103 carrossage du bac 
do Marcala au P.I(.24;
.R.I.P.104 carrossage du bac d'Ambato Boeni au P.K.26; 
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•R.Z.P.104 carrossagediu bac do Eitanupiky au P.K.113; 
;R.I.P.107 r6paration du bac d'Antapia au P.K.5; 
.R.I.P.110 carrossage du bac d'Analalava au P.K.84; 
.R.I.P.112 carrossage du bac do Soalala au P.K.160,5; 
R.I.P.113 carrossaqe du bac do Bekoirka au P.K. 120; 

.R.N.4 refection do platelage mtalligues des ouvrages du 
P.K.263 au P.K.490 192 (ml). 

2.5- Faritany de Toamasina 

2.5.1- Subdivision do Toamasina: devis estimatif dos travaux pour Un 
montant de 101 millions fEG, dont 80 millions EM realises A 
2 'entreprise. 

- descriptif des travaux pr6vus sur les RN 2, RN 5 et RIP 7. 

RN 2 RM 5 RIP7 
tiches de 1 'entretien pk281-352 PCO-89 pkO-16 

reparation de chaussee (ml) 6050 - -

debroussement (=Z) 90000 - -
losses latraux (ml) 16000 - -
rechargemont chaussee (=-3 ) 50 40 -
p. k t. bitume (=2 ) 
enl~vement 6boulement (Mn3 ) 

200 
3750 

120 
40 

-
-

cantonnage (kin) 53 89 16 
renforcement ouvrage (u) - 1 -
repar. ouvrages (ml) - 260 -

2.5.2- Subdivision de Brickaville: devis estimatif des travaux pour 
un montant de 32 millions HE{G, dont 16 millions ENG r6alists i 
Ia'entrepriso. 

- doscriptif des travaux prevus sur les RN 2, RN Ila. 

RN 2 RN Ila
 
t.Sches de lentretien pk192-281 pkO-80 

p. A t. bitumo (r 2 ) 250 
cantonnage (kin) 89 
reparation buse (u) I 
enl~ve. &boulement (M3 ) 500 
d~broussement (M2 ) - 20000 
entretien ouvrages (ml) - 60 
traitem.points noirs(km) - 30 

2.5.3- Subdivision df'Ambatondrazaka: devis estimatif des travaux 
pour un iontant de 44 millions ERG, dont 18 millions EMG realiss A 
1 'entreprise. 
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2.6.1- Subdivision do Manakara: descriptif des travaux prhvus sur Ia 
R.N. 12 entre le P.K. 0 et le P.K. 181,8. 

localisation tAche de 1"entretien quantit6
Orz)  p.k.O-18,5 P.I t bitume 2885 

p.k.2,9-52 p.4 t. bltume at zdfect. 
chausse (=3) 725 

p.k.12,2-72,8 remblais (my) 8613 
protect. at xout&nam. (m') 2867 
clayonnag. (mI) 5140 

p. k. 115-115,6 assainissesment (m) 	 90 
p. k. 139,5 assaniss =nt (=Y) 	 90 
p.k. 147,6 	 assainmissemnt (ms) 16 
p. k. 159,7 assaidniss-nnt (MY) 10 
p.k.115,6-181,8 losses lathraux (ml) 46310 

ddbroussement (W) 998200 
p.k.5,d-159,7 d~blaic (MY) 1820 
p.k.141,6-178,4 x6fection d'ouvrages (w) 61 

2.6.2- Subdivision de Fanarantsoa:travaux sur les R.N. 7, R.N. 25, 
R.N. 42 et R.N. 45. Dans Le cas de cette subdivision, aucune 
quantite n'est indique pour lox tiches A effectuer pour chacuno des 
sections de routes.
 

2.6.3- Subdivision de Ihosy: descriptif des travaux envisages sur 
les R.N. 7, R.N. 13, R.N. 27 ot sur le C.I.P. 301. 

localisation 	 tiche de 1'entretien quantit6
 
1- R.N. 7 
p.k. 508-659 	 roprof. lourd at loger(n) 100 

travaux do protection n.c. 
2- R.N. 13
 
p.k. 44-57 dbroussement (A=) 13 
3- R.N. 27 
p.k.0-44 x6fection do pont (ml) 9 

remblais (r) 1 
3- C.I.P. 301 
Ramotsara entratienappont. bac (u) 1 

2.6.4- Subdivision de Farafanaana:descripti-f des travaux realises sur les RBd. 12, 
R.N. 27, C.X.P. 1402 et C.X.p. 1403. 

localisation tiche de Ilentretien quantit6 
I- R. N. 12 
p.k.198,25-239 	 p. i t. bit-me (Mi) 200 

protect. et zoutain. (ml) 4 
rdfect. d'ouvrages (u) 75 

3
ddblais (M ) 35 

rfect. de chauss~e (M3) 40 
2- R.N. 27 
p.k.205-271 zefect. tablier our. (ms) 2 

r6fect. oavx. assain. (ml) 200 
rechargement (X1) 200 

3- C.X.P. 1402 antratien do bac (u) 1 
4- C.X.P. 1403 entretin do bac (a) 	 1 
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2.6.5- Section autonome d'Zfanadiana: twavaux realises sur les R.N. 
25 at R.N. 24.
 

localisation tfiche do 1'entretien quantit6 
1- R.N. 25
 
p.k.23-95,5 protect. .t sontaln. 
 (zry) 2230 

'p. Ai t. bituwa (MY3 
) 500 

ramh~aI.s (=Y) 540 
r"fectIon pont mtal. (kg) 1536 
diblals (i) 3200 
rechazgement (XY) 30d 
refect. oury. assain. (=-J) 1PO 
fossgs latmaur (mI) 2002- 2.1. 24 inst. pont Bailey (za) 15 

2.6.6- Brigade assainissement: La brigade assainissement a effectub
des travaux do cbroussement (366000 m-2 ), do curage de fosses (respectivement 2050 =3 et 35000 ml) entre le P.K. 560 et le P.K. 737 
de la R.N. 7. 

2.6.7- Brigade reprofilage: elle a effectu6 des travaux dereprofilage 2ourd (sur 21 kin) et 16ger (sur 7 kin) sur la R.N.7 entre
 
le P.K. 539 et le P.1<. 579.
 

2.6.8- Brigade p; i t. bitum: elle a effectub du point i temzpsbiturm sur la R.N. 25 et sur la R.N. 12 sur respectivment 420 mz et1880 m2 et du point a temps avec reprises de chaussee pour
respectivinent 130 3 1r ot 658 nr sur los deux routes. 

2.6.9- Subdivision do Mananjary: descriptif des travaux realises sur 
las R.N. 11, R.N. 24 et R.N. 25. 

localisation t~iche de 1'entretien quantite 
I- R.!. 11 
p. k. 1-35 ouvr. ssainisem. (mI) 8 

refect. d'ouvrage (a) 1 
d blais (M3) 600 

2- R.1. 24
 
p.k.0-41 doblais 
 (in4 

) 700 
rzemblais (M3) 200 
rafect. ponts (ml) 26 

3- R.1A. 25 
p.k; 58-175 p. t. bit-- (m') 1831 

rpfect. chaussee (i3) 413 
ramblaix (M3) 1755 
protect, at Cout6n. (ma) 560 
rofect. fossh at bumses(in) 29 

2.6.10- Subdivision d'Ambositra: travaux ealises sur los R.N. 7,R.N. 35, R.N. 41, C.I.P. 506 et une route non class6e. 
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localisat.on tiche do I 'e.netien quantit6 
1- A.M. 7 
p.k.202-309 xifect.d ouwzag. (in') 50 
2- R.N. 35 
p.k. 45,8 dfect.dlouvrage (m') 30 
3- R.Ar. 41 
p.k. 3,8-12,1 xfect.dlouvrage (m') 74 
4- C..P. 506 
p.k. 10,3-24 -i fect.d'ozag. (mr') 83 
vo n. c. 

p.k. 3,3 xdfect.d'ovxag. (=') 

2.6.11- Subdivision de 
effectuds s r la R.N.12 et 

Vangaindrano: descriptif 
les R.I.P. 8 et R.I.P. 9. 

des travaux 

ocalisation tAche do Il'entretien quantith 
1- R. D. 12 
p.k. 254-292 	 xrfect.dlourage (M3) 25 

rxfect.douvrxage (U) 30 
cd6blais (M3) 74 
d6broussement 57000 
(m')foss6s lat~raux (ml) 25000 

2- R.I.P. 8 
p. k. 0-30 xeprof. leger (m) 30 

refect. ouvm. an bois (=In) 140 
3- R.I.P. 9 
p.k. 	 O-d2 reprof. lager (Ji) 3 

rdfect.ouvr.en bois (mn) 170 

Les travaux qui devaient 6tre realises A I'entrepriseportent sur 45 
lots mais leur description figure de fagon trs rbsumee et ne 
comporte pas d'estimation de coCt par lot. Ils concernent les R.N. 
7, R.N. 11, R.N. 12, R.N. 13, R.N. 24, R.N. 25, R.N. 35 et R.N. 41,
la R..P. 8, ls C.I.P. 101, C.I.P. 104, C.I.P. 116, C.I.P. 301,

C.I.P. 501, C.I.P. 502, C.I.P. 505 et C.I.P. 1203, C.I.P. 1403 et 
or fin ino vole non classoo. 

http:rdfect.ouvr.en
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RECENSEMENT ROUTES NATIONALES
 
MAHAJANGA
 

Axes Tronqons Lonhg Etat Date derniers Observatics 
travaux 

RN.4 180-192 12 1 1988(2) 3 

192-235 43 1 1991(1) 

235-368,5 45 3 
1971(4) 3 

89 2 

368,5-410 41,5 1 1987(2) a 

410-430 20 4 1982(2) R 

430-49h 68 2 1986(2) B 

RN.6 0-15,4 158 3 - B Financement BAD acquis 
Appel d'offres travaux lance 

15N-278 120 2 - 8 

278-296 18 3 - R 

296-362 66 3 1988(4) T 

RN.8A n-21 21 3 - B 

21-119 9H 3 - T 

R*.80 1-12 12 2 1985(2) a1 

12-Rh 7 3 - T 

HN.;!1 0-31. 36 2 - ii 

Ul-Gh 32 2 1984(4) B 

6i-I 13 42 2 1984(4) T Ilttumiag prcvu dans accord 
tilateral IRlsl 

H'.. 32 3'-', Fl!.t :3 -I3 

1-3 I '4 2 I 1990 , 3 8 1I&vtL(euiuu m llliu:,ucli troll 
II t t'"ua I ' 

*.*4 :l-I I 1 1 2) 33 In vii le do:lialia.imia 

3 ~L i _ _ _ 

Lt|d[ . l.l t ra vaix 

I. • :,l t 3 II | *IUI .1131 . I.lrt;! :i*n| pttrlli(I iiell 

. ,11r'l! ll~!lr~1, . .It,J .:. ft'laabj I lIn. Ifl 

.3.s|~bl Ii l t 4 ,. 13,'n:()a..? r33t: 3(i31 

no,'t'i I Imlr Tra~d l. 1it1IN 

T•aviu , iimia:, 

BEST AVAILABLE DOCUMENT
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RECENSEMENT ROUTES NON NATIONALES
 
MAHAJANGA 

Axes Trongons Long Stat Date derniers Observations 
travaux 

RIP 01 RN.4-Aboanio-soanamary 0-20 20 3 - B
 

RIP 104 RN.4 Andranofanila-Ambato- 0-25 25 3 19856(3) B
 
Roen i
 

RIP 107A R.4-ftahazosa 0-36 36 3 - B
 

RIP 121 Amboromalandy-Nahauj ba 0-98 98
 

RIP 106 RN..4 Bekapaik.-Betrandraka 0-68 68 3 1985(3) T
 
68-106 36 3 1986(3) T
 

RIP 1068is Bekapaika-T/Tanaioa 0-14 14 3 1985(3) T
 

Des.ertes internes FIFABE 32 3 1984(3) T
 

R,P 117 Bnslanana-Ahatoria 
 0-30 30 3 1984a T a travauw d'ouverture rapide 

NC Ambntria-Mangidrano 0-24 4 T *24 19848 travaux d'uuverLure rapide
 

RN.31-Aibatoria 	 01-2 2 3 1984 T 

RIP 104-BeflhIpnt ika 11-I I 3 1986(3) T
 

AfkiJ.aji-Abalah i Ia (1-6 6 31 19N6(3) T
 

RN. 4-Mana . 0-44 44 1 	 19f86( 3) T
 
1I192( :)
 

Ortllole de- liesilany 0-6 6 2 1966(3) T 

RN.6-Mfhrafenn 0-10 10 I !I6( 3) 7 

IHiorafenou-l.ahandv 0-5 5 1986(3) T 
1
Tnin a I v-A:etie raka 	 11-40 40 1 I41i6( 3) T 

iS.:e.lr,,;l,-Al, .jrofl., Is Al-Ill10 I 3) 

I 5
 

I 55, a .s-.sI ,tl2 "1'. 	 I 1+(55ll.lUl d +l ll l lr 'vll !q l .l 'l- 1 i , ;3iI~li 	 I!#!-.ti~ 3Itl) 1 
I ls,.il.ll,;sIl-sfirsskIs 	 I, II	 l~liL '2Cs 

I 	 I 

bliP,'dl,II9Ant!iaar Ietr f-~2"i 21l 3 

I fI I I)a I " '1 h.a~lar I ashe-m:araa iu-.gr5(; 1 
I

1 	 T 

ktLa!.: 	 lsrnierj; tjrqaau 

1. IEntretwsn courant 	 I. Entretipn periodique 
2. Entrotien periodi~jup 	 2. Rdshabilitation avuaa 
3.11habilitatiaan 3. Reconstruction BEST AiVAILABDLE DOCUMENT 

4. Rpcnnstrtirtaion 4. Travaux noufs
 
5.- Travatix ,simaras
 



RECENSEMENT ROUTES NON NATIONALES 
MAIAJANGA 

(Suite) 

Axes Trongons Long Etat Date derniers Observations 
travaux 

RN.32-Antsakabary 0-78 78 3 T 

Ambalapaiso-Natsoandakana 0-27 27 4 T 

Matsoandakana-Antsakabary 0-48 48 4 T 

Bea lanana-Reopodrarnzona 0-17 17 3 T 

Anjial3va (RN.6)-Ankozany 0-26 26 2 1991 T 

jttat _: 1.eri i trsavaX 

I. Entrotien courant I. Entretien plriodique 
2. Entretien pdriodique 2. R6habilitation 
3. RdhMbilitation 3. Reconstruction 
4. Reconstruction 4. Travaux neufs 
5. Travaux n.ufs 

BEST AVAILABLE DOCUMENT
 



AXES INTERESSANTS
 
NAHAJANGA
 

Classmnt Axes Longueur Nature Observations 

RIP 104 Andranofasika-Ambato Boeni 25 98 Derniers travaux 1986 Riz#Coton 

Amtbto Boeni-Hadirovalo-Sitampiky 25.70 T Riz Sac A Sitanpiky A perche 
1 piroque en tris mauvais 6tat 

RIP 106 RN.4 Bekapaika-etrandraka- 189 T* Derniers travaux 1986 Riz#Mines 
Andriamena-Toloita 

RIP 106bis Bekapaika-Tsaratanana 13 T* lerniers travaux 1986 Riz#tinea 

RN.8b#N(: Marovoay-Amboloooty + Dessertes 7#40 Ts Derniers travaux 1984 Riz 
internes de la PIFADF 

NC Dessertes de la plaint? de la 
Bewarivo 
Rive D Tsimifaly-Antsiraka 40 
Rive C Bretelles vers RN.6 - 40 Tx Derniers Iravaux 1986 RiztCoton4Tabac 

NC RN.4 angibe # firetelles 44#40 T3 -"-

NC RN.6 Morafeno-Lambandy-ialakialina 18 T -


RIP 17 Bealanana-Ambatoria 30 T Derniers travaux louvertre rapide)
 
J985 Riz-CafA
 

Ambatoraan-an8 ndrano 27 Tx Riz#Cafe 

RIP 112 K;,itstv-I itsinjo-Na..ikxa C3#4 T Riz#Cannoet.ovides 

Allor au deli. c'est courir des problemeu 
de franchis.ementu; 

RIP l!.i IHN.32 Altnknharv-Mt roandakana- 153 T NizoCaff. 

RIP I IlI HN.G(Aidrann,uimuita I-AhtW)olflWZa- , T Cnf.ii0ranRe 
Al4 1 A I:tY,11, 

NC HS.,G- 4 11 kovanv-Ainhl I ih;-h(,fnI ahaI HN G ii T IDerniers travaux I19i c;afe 

I .i4,NI'.at ir*r,.imle,I,,r nn,-P,,rt 1',,l 
I 

I
I 

K,,rn , 

HIP lI .h Altl ''; ,-*k'mglaIk. hk T Tre: ricte p{IoLetI aItIL, te fl rZ 

(I''. 1,rl h rlI,r -T!;.drittal.1.1,- Arll1,oetemiv 35T kizfCoton 

III P I ' i;1' 116 - .T Cotun. iz 

BEST AVAILABLE DOCUMENT
 

/O,
 



RECENSEMENT ROUTES NATIONALES
 
FIANARANTSOA
 

Axes 	 Tronvons Long Btat Date derniers Observations 
travaux 

RN.7 	 202-345.5 146.5 2 1987(2) B 

348,5-410 61.5 J - B Clwntier en cours 

410-508 98 1 1990(2) B 

508-575 67 2 1986(2) T 

575-600 25 2 1986(4) B 

100-697 97 z 1987(4) B 

697-737 40 2 19874) 	 T
 

RN.11 	 o-101 101 3 1987(2) T
 

RN.12 	 0-152 152 3 1983(4) a
 

112-152 40 3 - B 

152-157 5 1 Cilantier en court; 

I :, :1 B 

-(: 2 2 - II 

(1-57 57 3 19m(2) 	 T 

RN. 1.1 	 J:;-17 17 : - B 

HN. 2.1 I7-4' 2', 2 I.47(3)
 

RN. 27 I-12 22 I 19M0(Z3 I
 

, 	 K-.5 3 2 I.3'%632 B 

,,;1 .l SI I'9 b3 I I 33 

I4i) till 

1.1 1- 0. 1., -It 

fT 

I O 

!,1 *191 Z I I 

I,].- LI 	 2,4 3 ' , I1 
f ; 1: 1 4 :1 	 T p r4 . v u u .- MI )I 

f'LalI 	 ernt rs tLrp'avIu 

1. Fot ort-'uom nt 	 -I 1. Entretien p1riudiquw 
2. Kntreien periodqu,- 2.R
 
S3. R6haah, it zt mn 3. Reconstruction
 

4. Recon:;tru:tlon 	 4. Travauk neufs
 

5. Trav.aux netifIt 

BEST AVAILABLE DOCUMENT
 



----- ---- ----- ---------------------------

------ - --------------------

-- 

RECENSEMENT ROUTES NON NATIONAIES
 

Axes 

CIP 15 Ambalakely - Sahembavy 

NC Ambatofinandrahana-Usine ?iARAKA 

NC Fianrantsoa-U 

CIP 102 Isorana-ikalmmayony 

CIP 104 CII' 101-Solila 

CIP 102 pianarantsaa-Nahasnabe 

CIP 103 Mahastabe-Alakamisy Itenina 

CIP 301 Menarahaku-Beadabo 

(IP 116 RN.42-Befeta 


('P 110 Aiakamisy Itenina-Tatalan' 


I P !; Vanqaindrano-H idonRy 

CIP 501 ,m..ja-Manandriana 

RIP 3NC A.mhosira-Il.dv-Kian an-
drskefona
 

CIIP 5(2 Amlsitra-AndonH 

r1 :' 51 . I 1tr-Itoptre 

C; ' 7M).' w rw.. -T:;araziza 

% - ,, Lm -daA)';iI * .gTI.IrI.ln-A I ­

if, I.a'-A njr iavlauI rxt hi?1atA bal Ut 1 Anh tw1 'IId~l 'ai' 

And""k.',,-M'hi".';UI'",,-Mflhad it ra 

I fand i m,,- I knell 

1. , int'1, 'i ,:li;iranl 

2. EII t p 6I lltiqu, Ip'i 


3. Rnhabulittion 

4. Hecnstrurtlet 
5. Travaux nvuf EL 

Tronvon 

0-13 


0-3 


0-4 


0-61 


0-26 


.0-25 


0-12 


0-32 


32-59 


0-26 


0-25 


0-94 

0-Im 

G-39 

0-17 


.- 2.5 


11-I5 


1-20 

It 

I3-' 

Il69 

1,:-]9 

F] ANARANTSOA 

Long itat Date derniers 
travaux 

13 1 1992(1) 

3 3 1979(4) 

4 1 1990(2) 

61 2 1983(2) 

26 2 1984(2) 

25 2 1985(2) 

12 z 1985(2) 

32 1 1985(2) 

27 3 -"-

26 I 1987(2) 

25 1 198512) 

94 3 1987(2) 

18 1 19.4(3) 

39 1 - ­

17 1 1984(2) 

25 -"-I I 
15 2 

20 I -1-

..- .1r, 

Dorn 0 2--

65 

1. Entr,-tien periodique 

2. R0habilitation 
3. Rnconstruction
 
4. Travaux neufs 

Observations 

a
 

a 

B
 

T
 

T
 

T 

T 

T empierrd 

T 

T 

T
 

T 

T 

T 

T
 

T 

T 

T 

T 

T 

BEST AVAILABLE DoCUME1
 



RECENSEMENT ROUTES NON NATIONALES
 
FIANARANTSOA
 

(Suite) 

Axes Trongons Long stat Date derniers Observations 
t ravaux 

CIP 901 RN.11-Ampasimazava 0-27 27 1990(2) T
 

CIP 1104 R.12-Vinanitelo 0-34 34 1990(2) T
 

CIP 1402-Ivato 0-7 7 1991(2) T
 

CIP 1402-Bevoay 0-13 13 1991(2) T
 

RIP 3 RN.25-Ambohimanga S. 0-64 64 1990(2) T
 

CIP 10112 HN.24-Ankalaitra 0-30 30 199012) T
 

CIP 1101 RN.12-Lokomby-Hekatra 0-32 32 -"- T
 

CIP I11; RN. 12-Ampanimanjeva-Voizi- 0-24 24 -­
m :i Ina 

CIP 1:1112Anado-IfanireH-Avkarja- -38 38 199321 T
 
belo
 

CiP 1.102 RN.27-AmbaInLtany 0-21 21 -"- T
 

1N. (1-22 22 1990(2) T
11-Marofolotra 


Vohilava-Astmukoana 0-12 12 -"- T
 

Vrhilava-Atittaonamabv 0-10 J0 -T-

V1tII V.1v-AmbtJd inon ik4 0-48 44 T 

IRN.ZS-4;in.ikara N. "2 12 - T 

R~N.l2-Anisumsr hv - 3 T' 

N.2-ArIMa l'1%,1 I Ih)-I -"-

R 2-,A t. ) ); 2 -. ' I 

-'.A ,d.nk., -Tmstmholi;tv1 (-43 .13 199)l T1 

V- 0 -1119911)121 7 

Ml i-.,',arivm,,,-lk 0-22 z -"-

Ma hitj(it 1-RN. 27-Amboh amandroso 0-12.. 12 -- 3
 

HreLel i, d'Efatsy 0-h. 6 1990(2) T
 

l orcmt .- Awmlalavato 0-11 I1 1991(2) T
 

Etat Perners Lravaux 

1. Entretien courant 1. Entretien p6riodjquo 
2. Entrptien ppriodIqu 2. Btibabilitation
 
3. Relaahilztation 3. Re onstruction
 
4. H:.or.t-ur ion 4. Travaux neufs
 

BEST AVAILABLE DOCUMENT
 



I DA - BADEA 

Fl ANARANTSOA 
PROJET 

- MANANDRIANAOT__N'_ :ZONE DE FANDRIANA - ANBOSITRA 

BARRAGE TSIMIARILOHA
FANDRIANA ­

- MAHAZOARIVO* FISAKANA 


* ANDINA - IHADILALANA 


AMBOVOMBE 
- VOIIIMENA 


* AMBOVOMBE - SOAMANDROSO 

LOT N*2 : ZONE D'AMBOHIMAHASOA
 

SAItAVE
AMHOHIMAIIASOA -
SAHAVE - ISAKA 

* ISAKA - BEFETA 

* BEFETA ANDRANOMAVO 

WOHIPOSA - SAHANIMIRA 


- I hAIAKAVONYio)T N'3 : ZONE D'AMflAIAVAO 

AMBALAVAO - AMBOHIMAIIAMASINA 

BRhETEIIE 'ANJOMA 
ISORANA - IKALAMAVONY 

O* I KALAMAVON\ - ; 'Mi' 

l:I ~, N '1 /()NES 4: 'v(I. O,( 

* w l 

- VIII 

I li.-

;'FN( 

y~ j Ik~i2,300 

O HIIV I NflRY - AN')I, 

Vo()NIIl.)/.O - MAIIAVE;. 1 

* )Ni)i I) - IAiA 

ki,l 

IO.'At. ............................. 


4,400 km
 
13,070 ka
 

28,850 km
 

22,250 km
 

16,220 km
 

84,790 km
 

16,340 km
 

17,514 km
 

14,600 km
 

26,390 km
 

15,009 km
 

89,853 km
 

38,611 km
 

2,370 km
 

9,140 km
 

50,080 km
 

100,201 km
 

ka: 

12,300 km 
62,900 km 
50,300 km 

127,800 km
 

40Z,644 km 

BEST AVAILABLE DOCUMENT
 



AXES INTERESSANTS 
FIANARANTSOA 

Classument Axes Longuour Nature Observations 

RIP 3 
NC 

Ambositra-Anbinanindrano 
Ambnanndranmi-fasitrana 

56 
20 

T 
T 

) Bntau6 
) liz 

avec: USAID en 1991 aur 20ka 

Tsarazaza-Soanireriny 41 T Ants irabe-Tsarazata 
par NORAD 

pris en charge 

C1P*302 RN.27-Sakalalina 44 T 

RN.11 Taiatosika(RN.25)-Nosy Varika 4 
97 

a 
T 

) 
) 
) 
) 

Plusiours piston ODASE sont desser­
vies par cot axe 

A empierrer en Pabsence de matorlaui 
granuleux 

RIP 9 Vzngjndrano-Midn~y du Nud 94 T ) Des pist-es ODASZ aussi dont Midonily-
I efotaka - A empierrer en Pabsence 

) de mtdriaux granuleux 

Isorana-Andoharanouaitso T 

169 
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Notes on the Round Table Conference
 
March 25, 1993
 

Outside the presentation of the results of the Highway Program
 
which is summarized in Annex 1, the participants wrestled,
 
throughout the day, with the main problem plaguing the MTP:
 
maintenance. Several problems were discussed. They are as
 
follows:
 

1. 	 The results shown on paper do not reflect the
 
physical reality of the highway system. Therefore,
 
if it is impossible to maintain adequately the
 
"reseau economique", why not maintain a smaller
 
portion of it but assuring its proper functioning
 
at a level of service identical throughout the
 
smaller system?
 

2. 	 The funds dedicated to maintenance increase in 1993
 
to 20 billion of FMG from roughly 8 billion in 1992
 
(actually they will reach 25 billion of FMG since
 
there is a leftover from past years). The rate of
 
consumption of these funds was 64 percent in 1992.
 
The large increase in funds will put severely the
 
MTP to test. What does the MTP plan to accelerate
 
the consumption of these funds? Is it feasible
 
considering the actual MTP administrative
 
structure? The donors are ready to help the MTP in
 
anyway possible in this matter. If this program is
 
met with success the rewards will follow: increase
 
in the availability of funds. In case of failure,
 
the sanctions will be harsher, going from a
 
decrease to a withdrawing of funds for
 
rehabilitation.
 

3. 	 The "Fond Routier" which is the Fond from which
 
funds are withdrawn for highway maintenance is
 
normally fed by the "Taxe Unitaire sur les Produits
 
Petroliers" (TUPP). In 1992 the TUPP amounted to
 
47 billion of FMG, of which only 8 were spent on
 
road maintenance. In 1993 the TUPP (increased to
 
110 FMG/1 in 1993) will reach 56 billion of FMG, of
 
which none will go to the "Fond Routier", thanks to
 
the 20 billion of FMG given through the Stavex
 
(FED). To reach 70 billion of FMG, level which is
 
deemed necessary to assure an adequate maintenance
 
level, the TUPP should be increased substantially.
 
Apart from the absorption capacity, two problems
 
arise. The first one is the level of TUPP
 

24
 

/11 



dedication to the "Fond Routier" which will show
 
the determination of the GOM to take its
 
responsibility in highway maintenance. The donors
 
want to see some TUPP funding in the Fond Routier
 
as soon as 1994, and an increase to 100 percent in 
1996. The second problem is an equity problem. 
Highway users pay the TUPP and would like to see 
some improvement in the highways. Furthermore if 
there is a substantial increase in the TUPP it 
should be followed by a net amielioration of the 
maintenance level. Otherwise the highway users are 
taxed twice, once at the pump and once under the 
form of an increased economic costs which should 
have been alleviated by the tax (these, of course, 
are passed ultimately to the consumers through an 
increase in commodity price). 
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Annex 9
 



AGENCE D'EXECUTION DE TRAVAUX DE VOIRIE DANS
 
L'AGGLOMERATION D'ANTANANARIVO
 

16. En vue de mettre I l'ipreuve une agence d'ex~cution de travaux dans des conditions 
de d~marrage favorables, et pour faire bdndficier au plus vite Madagascar du succbs que des 
agences semblables connaissent dans d'autres pays d'Afrique, la mission a explord avec le 
Gouvernement iapossibilitd de mettre en place une agence de ce type AAntananarivo avant 
la fin de 1993. En combinant les donns dedj recueillies I l'occasion de la preparation du 
8bme Projet Routier et l'expdrience de la Banque Mondiale dans le montage de ce type 
d'agence, B devrait We possible d'dvaluer un projet correspondant en juin 1993, de ie 
n~gocier en Leptembre, de signer I'accord de crdiit en novembre et de mettre l'agence en 
place en ddcembre 1993. Cette agence serait analogue aux agences AGETIP crbes au 
Sn6ga, au Mali, anuBnin, au Niger, au Burkina-Faso, en passe d'etre crAde en Mauritanie 
et dans d'autres pays encore. Elle agit par voie de maitrise d'ouvrage dldgue et fait 
exdcuter par des consultants locaux et entreprises locales des travaux d'intdrt public I haute 
intensitd de main d'oeuvre g~ndrateurs d'emplois. 

17. Au plan juridique, l'agence poss~de un statut d'association sans but lucratif avec une 
assemble g~ndrale oiI peuvent kre reprdsents I'Association des Maires, l'Association des 
PME du BTP, I'Association des Bureaux d'Etudes, I'Union des Travailleurs et le Directear 
Gdndra de I'agence titre individuel. Elle possde des statuts classiques qui disposent de la 
qualk des membres, des pouvoiis de l'assembl e gdndrale et de son fonctionnement ainsi 
qu'un un r~glement d'ordre intdrieur qui organise l'administration de 'agence et d~fmit les 
r~gles de gestion de son personnel (ce rbglement d'ordre intdrieur ne peut We modifid 
qu'avec l'accord du Gouvernement). D'autre part, une convention est pass e entre l'agence 
et le Gouvernement, dont l'objet est de ddfinir le rdle de l'agence, ses modalitds 
d'intervention et les obligations respectives du Gouvernement et de I'agence. Enfin, toutes 
les prestatios de I'agence soot faites conform6ment Aun manuel de proc&lures qui precise 
les principes dntologiques de I'agence, les proclures applicables aux projets ex&utds par 
l'agence, les procedures comptables et la gestion des ressources de l'agence, les obligations 
de I'agence dans l'exercice de ses activitds et le statut du personnel. 

18. L'effectif de l'agence est limitd une vingtaine de personnes de nationalitd malgache 
et comprend notamment un directeur gdndral, un directeur financier et un directeur technique. 
L'agence agit de faon inddpendante et autonome dans le cadre des textes ddfinis au § 17. 
Le contenu de ces textes fait partie de la n~gociation du projet. Le personnel de I'agence est 
bien rdmun~rd et le directeur gdn~ral a tous les pouvoirs dans la gestion quotidienne de 
i'agence. L'agence bn~ficiera d'une assistance technique d'abord continue ensuite perle 
pour I'aider dans l'exdcution de sa mission et dgalement pour assurer des sdances de 
formation des bureaux d'dtudes et PME dans divers domaines technique, organisationnel et 
financier. 

19. Les bdnficiaires des travaux ex&-utds par i'agence sont soit les Administrations 
Publiques soit le municipalitds. Elles peuvent proposer I 'agence la rdalisation de travaux 
d'intdrat public qui en assumera I'exdcution si ces travaux sont rdputds iligibles an 
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finannemen, de la Banque. La liste des travaux .ligibles sera dresse lots de la priparation
 
du projet et contiendra en particulier des travaux de voirie, de drainage, d'assainisserant,
 
d'amnagement d'espace public...
 
Ces travaux seraient financds majoritairement par le crdit de la Banque et une petite
 
participation serait demand& AI'organisme demandeur.
 

20. L'agence chechera A amnager les marchs de fa~on A utiliser au maximum le
 
potentiel local de bureaux d'dtudes et de PME de faqon AgdnErer le maximum d'emploi. Elile
 
favorisera les te'hniques simples accessibles aux entreprises locales et ierrant en oeuvre des
 
matriaux et te,,niques locales (ex pavage des chauss.es) avec peu d'achats en devises
 
dtrang~res. Elle tiendra Ajour un fichier des entreprises et bureaux d'tudes et leur accordera
 
des agrmrrients pour acc~der A des catgories croissdntes de travaux en fonction du
 
dveloppement d !eurs capaci,: technique et financi~re.
 

21. L'age.: 1o3jet d'Tn suivi fina.ii;er et technique lis :imestriel qui seront
 
consolid par u-i .udi: ,onplet en fin d'exercice. Ces suivis et audits seront extcut s par des
 
bureaux ext; rieurs ind~pendants.
 

22. 	 Les r aiis. tiiis de I'agence, son programme de travaux. les ,),'rois d'agr1ment aux
 
nrtreprises. les r-suitats des appels d'offres etc.. seront diffus s largement par Ia voie des
 

media et I'agence maintiendra la transparence dans toutes ses prestations. 

23. La mission a pu expliquer les principes de ftbnctionnement d'une agence d'excution 
de ce type AS.E ,,onsieur le Premier Ministre ainsi qu' S.E. M.M. les Ministres des 
Travaux Publics -:de I'Urbanisme et du Tourisme, et AM. le President de la D4l6gation 
Sptciale d'Antanaaarivo. Tous ont exprimW leur int& t pour un projet qui mettrait en oeuvre 
une agence d'\ ,.,ton de cc type dans I'agg!o ne.ation d'Antanap.ariv,. Pour qu'un projet 
de ce type puisse voir le jour rapidement. ilest n~cessaire que le Gouvernement, par
U'in~erm~iiaire oe S.E. Monsieur le Ministre des Finances, adresse a la Banque Mondiale une 
requ te de PPF relative a ce projet. La Banque transmettra AS.E. Monsieur le Premier 
Nfinistre. via .t m:ssion r.sidente un mod!e de requa.e appropri . 3vant la fin du mois. 
L'agence dein nationale qui exercera la tutelle est laissee la discretion du 
Gouvernemen: ,;ci que soit ce choix. ilncn reste pas moins que parmi les b.n.ficiaires 
principaux de .i:.e e truveront e .\linist~re des Travaux P,;r,::s. le Minist~re de 
,Lrbanisme- .. x. T.urisme. ieNlinis:ere des Transports, la \tic d'Antananarivo, les 
diffrents Fivondronana et le Ministre de 'IntWrieur. 

ir A- a-._.. ,. iI deernhre 1992. 

Pour la Banque M.'ndiale. 

BEST AVAILABLE DOCUMENT 
Alain L3heau 
Chargd dr ?" -' 
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II. 	ORPE(TI :
 

The objectives of this Scope of Work are: 

A) Transport Sector Policy Analysis. To do background research
 
and analysis on the Government of Madagascar's (GOM) Seventh
 
Highway Program (including other donor experiences), leading to
 
an assessment of the feasibility of planned interventions in the 
Road 	Rehabilitation and Maintenance Component of the Commercial
 
Agricultural Promotion (CAP) Project.
 

B) Multilateral and Bilateral Donor Interaction Within the
 
Transport Sector. To prepare an Options Paper which guides

USAID/Madagascar participation in the GOM/Multi-donor Round Table
 
Meeting on the Seventh Highway Program.
 

MI. 	 TASKS: 

General Tasks:
 

A consultant with experience in institutional and financial
 
aspects of road rehabilitation and maintenance is requested to do
 
background sectoral analysis, and to prepare a Mission Options

Paper. The Options Paper will be an internal USAID document,
 
representing the concerns of USAID/Madagascar, and is intended to
 
inform and guide the USAID delegation attending the Round Table
 
meeting.
 

The Options Paper will be prepared prior to the meeting, end will
 
be based on discussions with the Ministry of Public Works and
 
other donors active in the Seventh Highway Program.
 

The consultant will attend the Round Table Meeting, and serve as
 
a USAID/Madagascar Resource Person.
 

Specific Tasks
 

The consultant will prepare an Options Paper, which contains the
 
following sections:
 

A) 	 Background Analyses of the Seventh Highway Program,
 

including:
 

1) 	 Overall effectiveness of the Seventh Highway Program:
 

i. 	 Progress toward meeting its established targets.
 
ii. 	 Government and other donor
 

contributions to the Program.
 



iii. 	Problems encountered.
 
iv. 	Participation of the private sector.
 

2) 	 Other donor projects/activities in the Seventh Highway
 
Program:
 

i. 	Geographical areas of focus.
 
ii. 	 Types of intervention.
 
iii. 	Methods of financing.
 
iv. 	Methods and experiences with regard to recurrent
 

cost financing.
 
v. 	 Methods and experiences with regard to instituting
 

programs for sustainable rehabilitation and
 
maintenance.
 

vi. 	Experiences with regard to support and
 
collaboration from the Ministry of Public Works,
 
and local governments.
 

This 	section can be presented in the form of a matrix with
 
explanation where needed.
 

B) 	 Reconmendations for USAID strategies with regard to:
 

1. 	 Implementing decentralized planning and management of
 
road rehabilitation and maintenance at the local
 
government level.
 

2. 	 Strengthening contracting procedures and effectiveness
 
in using labor intensive management techniques through
 
small-scale private contractors.
 

3. 	 Paying for recurrent local road rehabilitation and
 
maintenance costs through the collection and management
 
of locally-based revenues, including user fees and toll
 
roads, etc..
 

4. 	 Programming and monitoring local currency generations
 
for use by the Ministry of Public Works.
 

5. 	 Improving coordination and collaboration among donors,
 
and between donors and the Ministry of Public Works.
 

This section will include a discussion of each of the above
 
issues, their impact on the Seventh Highway Program, and
 
recommendation for USAID. Recommendations must be
 
implementable and within the scope of USAID resources and
 
program objectives. The consultant will fully familiarize
 
him/herself with the USAID/Madagascar CPSP and planned
 
interventions under the CAP and MIX projects.
 

C) 	 Background analyses for the Road Rehabilitation Component of
 
the Commercial Agricultural Promotion (CAP) Project
 
including:
 

1. 	 Identification of the main issues concerning the
 
Seventh Highway Program, and road rehabilitation and
 



maintenance in general, given USAID's planned
 
interventions under the CAP Project.
 

2. 	 An assessment of the feasibility of proposed Project
 
interventions.
 

3. 	 Identification of alternative interventions, if
 
appropriate, which are more efficient in achieving the
 
CAP Project purpose and anticipated outputs.
 

IV. 	 REPORTS AND DELIVERABLES: 

The final product will be an Options Paper covering the points

outlined in Section II, Parts A, B, and C above.
 

Eight copies of a draft S Paper will be submitted to the 
USAID/Madagascar Project Officer one day prior to the start of 
the GOM/Donor Round Table Meeting. A final report will be 
prepared and submitted to USAID/Madagascar no later than five 
days following the closing of the Round Table Meeting. 

The Contractor will submit 15 copies of the final report.
 


