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RAPPORT SUR LE RELEVE DE LA ROUTE BITUMEE
 

N'DJAMENA-GUELENDENG
 

VOLUME I
 

Projet de Renforcement de 1'Entretien Routier au Tchad
 

Projet USAID 677-0050
 

Le 19 f~vrier, 1993
 

1.INTRODUCTION
 

Conformment au Plan de Travail de 
Louis Berger International Inc.
 

un releve
 
la p6riode d'octobre 1992 A septembre 

1993, 

(LBII) pouir 

de la route bitume entre N'Djam~na et 

Guelendeng (route nationale
 
6quipe de l'Office
 

au sud de la capitale) a 6t& effectu6 par une 

direction du spdcialiste de
 Routes (OFNAR) sous la


National des Ce relev6 donne un compte
 
LBII de l'entretien des routes bitum~es. 


rendu de l'dtat de la surface de la 
route, de ses accotements et du
 

systbme de drainage de la route tel 
qu'il 6tait pendant la p6riode
 

les mois d'octobre 

des constatations, c'est-a dire pendant et
 

novembre, 1992.
 

ce rapport concernent donc les
 
Les recommandations figurant dans Ii se
p~riode indiqu~e ci-dessus.


faites pendant la
constations 

conditions changent considdrablement 

suivant l'cart
 
peut que ces des travaux


date du rapport et l'ex~cution

de temps entre la 


soient alors plus
 
d'entretien et que certaines recommandations 

ne 


conpl&tes ou mnme applicables.
 

la formation 

travail effectu6 est principalement des
 

Le but du 

premiere 6tape d'un entretien des routes
 

agents de l'OFNAR L la unde donner a I'OFNAR
l'intention
C'1tait aussi
rev~tues. 
 trongon.

inventaire des besoins d'entretien sur 

ce 


2.STRUCTURE DES REVETEMENTS
 

des
Publics et 

D'apr~s les dossiers du Ministbre des Travaux 


renseignements fournis par le Laboratoire National du Bitiment 
et
 

des Travaux Publics, la route NDjam~na-Guelendeng est constitute
 

d'une plateforme de 9,60 mrtres de large, 
une couche de base de 8,1
 

et
 
bitume d'environ 10 centimetres d'paisseur


m~tres de grave 

en baton bitumineux d'une
 

d'une couche de roulement de 6 m~tres 


6paisseur de 4 centimetres.
 

Les quelques 28 kilom~tres entre le pont 
Chagoua et la bifurcation
 

Ngueli font une route rev&tue en bicouche.
 

6paisseurs de la
 
de la composition et des


La verification 

fait partie du but du releve.
 structure des rev'tements n'a pas 
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3. EQUIPE DE L'OFNAR
 

Ont 6t6 mis & la disposition du projet par 1'OFNAR, un chef de
 
brigade et quatre manoeuvres.
 

4.CONSTATATIONS
 

Etant donn6 que la 
route est relativement nouvelle, 
elle est en
g6n6ral en bon 6tat. Il est donc imo6ratif d'entamer son entretien
imm6diatement afin d'6viter une 
d6t6rioration 6ventuelle dont 
la
reparation serait tr~s cofteuse.
 

Il paraitrait quo certaines des fissures remarqu~es seraient d'une
nature de d6faillance structurelle 
de la chauss6e. 
 Une 6tude
entreprise par un bureau d'6tude franqais est en cours pour 6valuer
la nature de ces fissures. Le relev6 fait pour 
le projet USAID
n'aborde ce 
 probl~me technique qui pourrait relever de
rehabilitation plut6t que d'entretien.
 

La route nationale de N'Djam6na A Guelendeng concernant ce relev~ea une longueur de 146 km, cela a partir du pont de Chagova sur leChari. La route est & deux voies et & une largeur de la surface deroulement de 
6 m. Le pont de charpente mdtallique sur la Loumia
est compl tement sinistre d0 & un 
radier b6ton anenag 

accident de r6habilitation. Un
de buses pour permettre le passage de l'eau dela rivihre et de la circulation.
 

Les d6tails relev6
du soit pr~sent6s sur 
feuilles d'inventaire
r6unies au Volume II de ce rapport. La premire page du volume II
donne l'inventaire fait sur le bicouche entre le pont Chagoua et la
bifurcation Ngueli, du PK 0000.00 
au PK 2868.30 
ou un nouveau PK
0000.00 recommenc6 pour le reste de la route jusqu'6 Guelendeng. Le
PK 2868.30 repr6sente 68, 30 m~tres apr~s le PK 28.
 

Il a 6t5 constatd 
qu'il y a quatrd types de fissuration, les
fissurations longitudinales, transversales, maillage et 
fissures
longitudinales multiples. 
Ces fissures peuvent avoir pour originedes d6fauts de portance des ccuches sous-jacentes ou du gonflementde certain mat6riaux. D .- fissurations existent suraccotements mais ne sont pas , 
les 

',uelles 6tant donn6 qu'un rev~tement

monocouche en 
10/20 a 6t6 r.;±is6.
 

Les fissures apparentes sur la chaussde sont de l'crdre de 1 A 5 mm
de large. 
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Des fissures transversales 
de 2 & 3 mm de largeur ont 6t6 
constat6es qui pourraient 6tre reli~es A une mauvaise qualit6 de 
mat6riaux de fondation ou de 
la mise en oeuvre des mat~riaux. Ii
 
est aus;i 6vident que certaines fissures transversales sont
 
associ6es aux buses. 
 Ce genre de fissure en g~n6ral est dQ au
 
tassement difftrentiel de la structure de la route situ6
 
immediatement au dessus des buses et 
celle en delA de celles-ci.
 

Le tableau ci-dessous r~sume les donn6es constat6es pendant les
 
mois de novembre/d~cembre 1992.
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TABLE I
 
SOMMAIRE DES CONSTATATIONS
 
AXE N'DJAMENA-DJERMAYA
 

Fissures longitudinales et maillage ........ 2,300 ml
 
Fissures transversales ..................... 19,000 ml
 

Ii a 6t6 constat6 que les 6rcsions des crates et surfaces des talus
 
s'6tendaient sur une longueur totale d'environ 3,320 m~tres.
 

L'OFNAR a profit6 du relev6 de l'tat de la route pour affecter une
 
6quipe de curage des buses. Toutes les buses entre N'Djam~na et
 
Guelendeng ont bt6 cur~es, approch~es nettoy~es et d6gagces de
 
plantes.
 

5.RECOMMENDATIONS
 

Ii incombe 6 1'OFNAR d'organiser un programme d'entretien des 
surfaces bitumes avec les 6quipes d'entretien form6es par le 
projet. 

Les recommandations donn~es ci-dessous feront l'objet d'une 
campagne annuelle d'entretien des surfaces bitumes 6 condition que
les constations soient de la mme nature que celles rapport6es ici. 

Le projet USAID, par l'intermdiaire de LBlI et de son expert c 
l'entretien des surfaces bitum~es, entreprendra une derni~re
 
session de formation stir le tas qui sera ex6cut~e au courant du
 
mois de Mars.
 

Il est recommand6 que tous les travaux d'entretien soient
 
programm~s pour d~buter au d6but du mois d'avril 1993 et qu'ils
snient ex(-cut dans un d6lais de trois mois. I1 ne faut 
absolument pas permetzre que i'entreten soit remis au deli de ia 
prochaine saison des pluies.
 

Toutes les fissures de la couche de roulement en enrob& doivent
 
itre repont6es.
 

Comme suite'en partie aux recommandations affect~es l'ann~e pass~e

dans le rapport du relev6 de la route de Djermaya, une formation a
 
6t6 faite pour le pongage de certaines des fissures avec la lance
 
thermique. Les agents ont not&s 
que la pression de l'air 
n~cessaire a l'op~ration est de 3.5 bar, celle du gaz de 2,5 bar. 
Le m~lange combustible est fait dans une chambre 6 combustion et 
mise a feu par un systme lectrique. La temp~rature est d'environ 
de 200 d~gr~s centigrade. L'entretien A la lance thermique est tras 
lent. Cette formation est achev&e. 
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I] est recommand6 que les fissures soient bouch6es en surface par 
l'application d'un bitume 400/600 mis en oeuvre a une temp6rature 
entre .30 et 15o d~gr~s centigrade en employant un camion repandeur 
6quipe d'une citerne de 2.500 litres, d'une rampe et d'une lance de 
repandage de deux compartiments de mat~riaux (sable et gravier) . 
Le repandage devrait se fair, raison de 1,5 litres par m~tre 
carr6. Comme les fissures sont dans la plupart le long des bords 
de la surface de roulement, cela r6presente a peu pr~s une longueur 
de 7 mrntres lineaires par 1.5 litres de bitume. 

11 est recommand6 que les 6rosions en tate et surface de talus
 
,oient remplies. Les 6rosions les plus importantes sont celles
 
situ6es aux abords des ouvrages. La remise en forme des talus
 
n6cessite un travail manuel et parfois m~canirpe. II est
 
recommand6 de pr~voir une protection des talus par engazonnement.
 

6. CONCLUSIONS
 

L'6tat actuel de la surface bitum~e de la route de N'Djam6na & 
Guelendeng est satisfaisant mais la non-intervention pendant cette 
saison s6che (d6cembre 1992 d mai 1993) pour la maintenance 
entrainera une d~t6rioration trbs rapide du rev~tement, ce qui
diminuera le temps qu'il faudrait avant de faire une r6habilitation
 
partielle.
 

Les travaux d'entretien des routes bitum~es de l'Agerice de 
N'Djamdna doivent 6tre pris en compte par l'OFNAR, ind6pendamment 
du prcjet USAID. 
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