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RAPPORT SUR LE RELEVE DE LA ROUTE BITUMEE
N’/DJIAMENA~-DJIERMAYA

VOLUME 1

Projet de Renforcement de 1’Entretien Routier au Tchad
Projet USAID 677-0050

Le 13 novembre 1992

1.INTRODUCTION

Conformément au Plan de Travail de Louis Berger International Inc,
(LBII) pour 1la pPériode d’octobre 1992 3 septembre 1993, un relevé
de la route bitumée entre N’Djaména et Djermaya (route nationale au
nord de la capitale) a éta effectué par une équipe de 1’Office
National des Routes (OFNAR) sous la direction du spécialiste de
LBII de 1l’entretien des routes bitumées. cCe relevé donne un compte
rendu de 1’état de la surface de la route, de ses accotements et du
Ssystéme de drainage de la route tel qu’il était pendant 1la période
des counstatations, c’est- 3§ - dire pendant les mois de septembre et
octobre 1992,

peut que ces conditions changent considérablement suivant 1’écart
de temps entre la date du rapport et 1l’exécution des travaux

A la demande de 1’OFNAR un relevé de 1’état de la surface de 1la
route revétue de Djermaya & Dandi (secteur nord) a aussi &té fait
et les constatations sont inclues dans ce rapport. Ceci n’avait pas
€té prévu dans le pPlan de travail de LBII et est la cause du léger
retard pour la soumission du Présent rapport. Cette route relie la
carriere de pierre de Dandi a la capitale et ne figure pas dans le
réseau des routes nationales.

Le but du travail effectué est Principalement la formation des
agents de 1’OFNAR & 14 premiére étape d’un entretien des routes

revétues. C’était aussi l17intention de donner & 1’OFNAR un
inventaire des besoins d’entretien.



2.STRUCTURE DES REVETEMENTS

D’aprés les dossiers du Ministére des Travaux Publics, la route
N’Djaména-Djermaya est constituée de trois couches superposées. Lz
surface est un revétement en enrobe d’environ 4 cm d’épaisseur. Le
base est une grave bitume de 10 cm et la fondation est de 15 a 2(
cm et consiste "de matériaux mélange sable et toutvenant.
L’épaisseur totale est donc de 29 & 34 cm. Ce trongon a ét«
réceptionné par le Ministére des Travaux Publics en Avril 1991.

Cette route a été raceptionnée par le Ministére le 22 mars 1992.

L’axe Djermaya-Dandi est constitué d’un revétement superficiel er
bi~couche, une couche de base de grave bitumée de 20 cm d’épaisseur
et la fondation peut étre considérée comme étant un remblais
compacte dont 1l’épaisseur varie de 120 & 150 cm de tout venant. Ce
trongon n’a pas encore été réceptionné dans sa totalité par le
Ministére. En principe la réception définitive devrait se faire 1le
15 avril 1993.

La vérification de 1la composition et des épaisseurs de 1le&
structure des revétements n’a pas fait partie du but du relevé.

3. EQUIPE DE L’OFNAR

dnt été mis & la disposition du projet par 1/OFNAR, un chef de
srigade et gquatre manceuvres. Une deuxiéme équipe est en attente et
sera mise en formation technique dés que la premiére équipe aure
cerminé les relevés de la route N’Djaména-Guelendeng gqui devrait
3tre terminée vpour le mois d’avril 1993.



4 .CONSTATIONS

Etant donné gue les deux routes sont relativement nouvelles, elles
sont en général en bon état. Il est donc impératif d’entamer leur
entretien immédiatement afin d’éviter une détérioration éventuelle
dont la réparation serait trés colteuse.

4.1 Route N’Djaména-Diermaya

La route nationale de N’Djamena a4 Djermaya concernant ce relevé a
une longueur de 27 km, cela a partlr de l’intersection de la route
menant au Palais du Peuple, donc & la limite nord de la capitaie
gui est & environ cing kilométres du centre ville. La route est a
deux voies et a une largeur de la surface de roulement de 6 m. Les
cotes de la route sont constitués de la grave bitume de base et ont
une largeur de 50 cm de chaque cote.

Les détails du relevé sont présentés sur feuilles d’inventaire
réunies au Volume II de ce rapport.

I1 a été constaté que d’innombrables petits arrachements, de 1 a 3
cm de largeur, se produisent qui sont dus au décollement du grav1er
ayant probablement une granulométrie supérieure aux normes qui
étaient imposées dans la formule de l’enrobe.

Des fissures longitudinales et transversales de la surface
apparaissent. Toutes les fissures ont une largeur qui varie entre
2 et 3 mm et sont généralement localisées sur le tiers de 1la
largeur le plus proche des accotements Elles sont provoguées par
le non épaulement de 1’ enrobé le long de sa partie extérieure. Ce
phénoméne est prévalant dans les “villages. L’epaulement de
l’enrobe devra probablement se faire éventuellement mais fera
partie d’une réhabilitation de la route plutdét que d’un entretien
régulier.

Des fissures transversales de 2 a& 3 mm de largeur ont été
constatées qui pourraient étre reliées a une mauvaise qualité de
matériaux de fondation ou de la mise en oeuvre des matériaux. Il
est aussi évident que certaines fissures transversales sont
associées aux buses. Ce genre de fissure en général est du au
tassement différentiel de la structure de la route situé
immédiatement au dessus des buses et celle en dela de celles-ci.

Le tableau ci-dessous résume les données constatées pendant les
mois de septembre/octobre 1992.



TABLE I
SOMMAIRE DES CONSTATATIONS
AXE N’DJAMENA-DJERMAYA

Fissures longitudinales ..........cc0iuee.n 1,922 ml
Fissures transversalesS......ieeesseesoeasns 175 ml
RAINUIES . ittt vttt teeeteresosteosssssanenas 470 ml
Taches d’hulle. ...ttt iiensnnrossnones 80 m2
Epaufrures......ccvereeeeneneessssas e 195 ml

Les rainures sont les déformations de la surface, voire méme
arrachements, de la surface provogqués soit par des travaux de
réparation effectués sur place sur les camions qui tombent en panne
sur la route, soit aux traces faites par des engins & chenille
métallique circulant sur la chaussée. Les épaufrures sont des
arrachements des extremites longitudinales de la surface revétue
dues au passage des camions quand ils quittent la surface de
roulement.

Il a été constaté gue guelques érosions des crétes et surfaces des
talus s’étaient produites lors de la derniére saison des pluies.
Toutes les buses (une dizaine) sont envahies en amont et en aval de
végétation et certaines sont partiellement remplie de terre déposée
par 1’eau d’écculement. Un compte rendu détaillé des constatations
faites sur les buses est en annexe du Volume I.

4.2 Route Dijermava-Dandi

La route de Djermaya & la barriére de Dandi est de 65,5 km et a 6
m de large. Les entreprises routiéres et du batiment empruntent
cette route pour l’approvisionnement en cocasses. Les dquelgues
fissures et épaufrures sont provoguées par le trafic de gros
porteurs qui, en se croisant, roulent proches des accotements.
Cette route est aussi fréquentée par des voitures se rendant au
site touristique de Douguia.

La campagne des re.evés de ce trongon s’est déroulée du 7 au 14
octobre. Le troncon est en bon état. La surface de roulement est
sur un remblai de 1,5 métre de hauteur environ au dessus du terrain
naturel. Le Table II résume les constatations faites pendant la
période indiquée.



TABLE II
SOMMAIRE DES CONSTATATIONS
AXE DJERMAYA-DANDI

Fissures longitudinales...........ceeeeoeens 113 ml
RAINUIES s o o v e v e v eroconsnensessnsssastassnsos 521 ml
197oF: 108 i o1V ol Y= S I 25 ml
Debut de pPlUumage. ... oo roncssronnonneens 165 ml
RESSUAGE . ¢« v vesnvsesos ssneanennaosssssasers 150 ml
Refection de créte de talus.........ccucenn 92 ml

Le plumage est provogué par 1’arrachement des gravillons. Le

ressuage est provoqué par un dosage en liant trop élevé et est en
général constaté au centre de la surface de roulement 1la ol la mise
en oeuvre du liant sur deux couches superposées est du au passage

de la répanseuse.

Les tétes de talus son* parfois érodées scus l’action des eaux
d’écoulement.

5 .RECOMMANDATIONS

11 incombe & 1/OFNAR d’oryaniser des équipes d’entretien des routes
revétues. Les recommandations données ci-dessous feront 1l’objet
d’une campagne annuelle d’entretien des surfaces bitumées &
condition que les constatations soient de la méme nature que celles
rapportées ici.

Le projet USAID, par 17/intermédiaire de LBII et de son expert é
1’entretien des surfaces bitumées, entreprendra des sessions dr
formations sur le tas qui seront exécutées a quelques endroits de
la route de N’Djaména- Djermaya dans la mésure ou 1/éguipement et
le personnel de 1’OFNAR existant mis a la disposition du projet le
leur permettront. Cette formation ne fera donc que l’entretier

d’une partie trés minime de la totalité des travaux recommandés ¢
faire.

I1 est recommandé gque tous les travaux d’entretien soient
programmés pour débuter au début du mois de janvier 1993 et qu’ils
soient exécutés dans un délais de trois mois. I1 ne faul
absolument pas permettre gque l’entretien soit remis au dela de 1«
prochaine saison des pluies.

Le travail d’entretien le plus important est celui du pontage de:
fissures.

Toutes les fissures de la couche de roulement en enrobe doiven
étre repontées. L‘’enrobe doit étre exempt de pollution (huile
graisse, carburant). Les fissures devront étre au préalabls
nettoyées a la lance thermique (existante & 1’OFNAR) afi
d’éliminer les poussiéres et les é&léments non cohésifs, de seche:

5




et de chauffer 1le support. Le produit de pontage sera
immédiatement appliqué sous pression sur toutes les fissures, a
chaud & une température comprise entre 150 et 170 degré Celcius.
Le produit de pontage des fissures des enrobes bitumineux sera du
type compjoint constitué du mélange de bitume sélectionné d’un
copolymére séquence de styréne-butadine d’additifs et de fines
minérales. Le colt de ce produit étant élevé, 1l peut étre
remplacé par un bitume de fluidité 400/600 et pratiguer un sablage
sur le bitume dés qu’il a été répandu.

I1 est recommandé que toutes rainures et arrachements soient
réparés comme suit.

La méthode de réparation des rainures et arrachements varie selon
leurs longueurs, largeurs et profondeurs. Pour celles de petites
dimensions, la méme méthode gque pour la réparation des fissures
peut étre employée. Pour les cas plus importants il est recommandé
de faire une découpe de l‘’enrobe et colmater par un point a temps.

Il est recommandé gque les érosions en téte et surface de talus

soient remplies. Les érosions les plus importantes sont celles
situées aux abords des ouvrages. La remise en forme des talus
nécessite un travail manuel et parfois mécanique. Il est

recommandé de prévoir une protection des talus par engazonnement.

Il est recommandé gque toutes les buses soient curés et que 1la
végétation des deux cotés de la roue qui entrave 1’écoulement d’eau
solt dégagée. Il est recommandé d’enduire l’intérieur des buses
par un matériaux bitumineux afin d’augmenter la longévité des
ouvrages. Ces travaux peuvent étre réalisés par une petite égquipe
d’ouvriers de 1'’OFNAR.

Des notes technigues au sujet des enduits superficiels et des
points & temps se retrouvent en annexe du Volume I.



6._CONCLUSIONS

L’état actuel de la surface bitumée de la route de N’Djaména a
Djermaya est satisfaisant mais la non-intervention pendant cette
saison séche (décembre 1992 & mai 1993) pour la maintenance
entrainera une détérioration trés rapide du revétement, ce qui
diminuera le temps qu’il faudrait avant de faire une réhabilitation

partielle.

Les travaux d’entretien des routes bitumées de 1’Agence de
N’Djaména doivent étre pris en compte par 1/OFNAR, indépendamment
du projet USAID.
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MEMORANDUM

De ¢ Mr. Serge MONIN_L‘?

n : MM. - Ernest
~ Telmbaye
Via ! Mr. Georges GENDARME

Date : 03.11.92

2.ENTRETIEN DES OUVRAGES D'ART

Curage des ouvrages : Le curage des ouvrages d'assainissement
censiste en | 'élimination des matériaux et de toutes végetations
déposés dans les passage busés ou dalots.

L'unité de mesure est le métre lindaire, la quantite réalisée
Est la longueur hors tout de 1'ouvrage (ras extérieur des murs de
ete).

Pour des buses multiples on prendra la longueur de 1'ouvrage
multiplié par le nombre d'éléments.

Radier : La tache consiste & nettoyer des radiers beétonnés
submersibles. Les travaux comprennet le balayage du radier. Le
profilage amont et aval du lit.

L'exécuticn des radiers et la reéalisation des protections
amont et aval sont imputées sur les taches correspondantes (béton-
magonnerie, gabions).

L'unité de mesure est le métre linéaire, la quantité realisce
est la longueur de 1'ouvrage effectivement curee.

Buses : La tache consiste & la pose de passages busés
métalliques. Les travaux comprennent !'exécution des fouilles, la
pose des buses, le terrassement des avaloirs et exutoires.

La construction des murs de téte sera imputée sur la tache
béton-maconnerie. L'unité de mesure est le metre linéaire. La
qualité prise en compte est la longueur de 1'ouvrage.

Gabions : La tache correspond a la construction de gabions en
enrochement. Le travail comprend 1'exécution de la fouille, la
fourniture et la mise en place de la cage, l'approvisionnement du
blocage et Je remplissage de la cage.

BEST AVAILABLE DOCUMENT
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L'unité de mesure est le métre cube (m3) la quantité exécutée
est le volume théorique des cages effectivement mis en oeuvre. La
mise en place de blocage pour parafouille par exemple est

comptabilisée dans cette rubrique bien qu'il n'y ait pas de
fourniture de cage.

Beéton-magonnerie : La tache consiste au coulage de béeton ou a
| 'exécution de maconnerie. Les travaux comprennent 1a fourniture et
la meie en oeuvre des matériaux nécessaires.

[

L'unité de mesure est le metre cube (m3). Le volume & prendre
en compte est le volume effectivement réalisé.
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Les opérations d'enduits superficiels constituent des travaux
d'entretien périodique.il est trés souvent indispensable d'effectuer,

pour les préparer,des travaux de point & temps,

Définition de 1a téache:

But recherché,

Les enduits superficiels permettent sur des surfaces étendues de
recedier
a une usure geénérelisée du revétement i

une rauvaise impernmeabilitédela couche de surface entrainant

m

une dégracation par l'eau des couches inférieures,

e une .nsuffisance de rugosité du revltement rendant lz route

dangereuse & la circulation,

Cette tizche doit céneérelerent éitre précedée cd'opération de point
& terps,en particulier lersque la chaussée présente des déforzaztions
(Affaissements,nids de poule), Les enduits superficiels ne doivent
é

tre effectués que par texps sec,

On distingue les enduits monocouche :
7 couche de liant bitumineux

1 ccuche de gravillen,

Les enduits bicouche:
2 couches ce liant bitumineux

2 couches de cravillon,

Déaradation :

interesse une partie ou le totezlité de la chzussée surface me,
Cezucec:
gcscace en liant trop €levé
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décollerent cu revétement lors cu pes
r

ces de nids cde poule,
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Reméde : sablage

- Flssures:

Longitudinale, transversale, mailles,

Importance :
Surface intéressée ( m2),

Longueur,largeur,

Causes:

mauvaise qualité des mateériaux;

mauvaiSe mise en oeuvre

épaisseur de la chaussée insuffisante par rapport au trafic,
Retrzit: (si chaussée traitée au ciment)

age de la chaussée (qui n'est pas notre cas)

.

RemedeS:

Fissures de surface:

réalisation d'un enduit superficiel,

Fissures corpsS de chauSsSeée

Enduit superficiel précedé par réfection localisé du corps

de chaussée,

Glacgzage:

Générale & la surfazce de la chaussée,

usure du gravillon,
Reméde : réalisation d'un enduit superficiel,

Flunzage:

Trace des roues des véhicules,
Importance: Longueur, largeur,

Principezles causes:

Lrrecherent des qravillons en rzison ¢

(0

- d'une rise en oeuvre défectueuse
ccr

- d'un reuvels &

Evwlution: Arrechement progréssif derigrezvillons,
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Remédes : Réalisation d'un enduits superficiel,

La réussite d'un enduit superficiel est conditionnée par la
possibilité que le liant & decoller au gravillon (bonne adhésiviteé.
le choix du liant nécessite une étude en laboratoire cui & pour

but de vérifier s& possibilité d'erploi dans 1'enduit superficiel,

Avant tout treveaux S'asSsurer Gue tout le matériel est en born
état de rarche,et gue l'approvisionnenert des agrégats & été
gue la répandeuse est chargée du bitume gue le petit natériel es

disponible,

kvent de comzmencer un enduit s'assurer Gue laz réparstion dec
nids ce poule est faite,que les bords de 1z chausSsée sScnt conrrec-

tement alignés, Gue lz surface est propre,

L'exécution c'un enduilt superficiel est faite générzlement

Sent chosSes & fairs:

-3
n
s

BSzleyer tout

.

e 1l
2°) Maraguer lz chausSée pour permetire le bon zlignement des
bords de l'enduit,il fazut retérialisey avec un cordesu

le borc de le premiére demi-chaussée sur lazuelle 1'exé-
cution de 1'encduit conmen
3°) vérifier et régler la répandeuse en céhors de la route
re

gue tous les jets de 1la mpe fonctionnent,

Sur.lz route reégler le hauteur de_sa rempe paralléle au
profil de le chsussce,reqler la largeur de répandage pou
Que 1/3 cu cdernier jet c¢2 le rempe déborde cde 1'zuire

cdté ce 1'axe de lz route,
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6°) Repandre le granulat

7°)

Le granulat est répandu avec camions en marche arrieére
Le répancage des gravillons est commencé juste aprés le
démarrage de la répandeuse de fagon Qque le distance entrc

la répandeuse et le premier gravillonneur ne dépasse pasS

75 ml,

hAprés le passage du gravillonneur,s'assurer que la totalit
de la surface traitée est couverte par les gravillons pui
retrousser au balai les gravillons tomnbés sur lsz Cande

reservée au bord de chaussée pour respecter 1l'alignement,

enlever le papier Kraft,

Le compactage est exécuté avec les compacteurs Qqui tra-
vaillent en aller retour (vistesse cd'environ 8 km/h) en

général cing passes sont nécessaires,
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AQLE_POINT A TEMPS

Définition de la tache,

Le point & temp-consiste & effectuer des réparations sur

des dégradations,

1y 11 permet d'améliorer localement :
- 1'état de la surface de chaussée

- le corps de chausscee,

Les réparations doivent &tre réalisées & temps pour éviter
que les dégradations augmentent,rendent la circulation deange-

reuse et entrainent une destruction de la chausseée,

Le point & tezps demande des moyens simpleS mais
- permet une grande rapidité d'intervention,compcrte des opéra=

tions tres diverses,

Différents type d'opérations:

pour chague type de dégradation il existe un mode de répa-

ration particulier,

-Szblage sur ressuage
- Colmatage des fissures et des arrachements
- Reprofilage des affaissements

- Curage et rebouchage des nicds de poule

- Ecrétage des Bourrelets,

pour les répzrztions de surface on utilisera des liants
bitumineux ,des sables,des gravillons répendus en couche sucessi-

ves,

Pour les réparsztions du corps de chaussée,on utiliseres des

ratériaux naturels ou concaSseés,

Ces réparations sur chaussée pourront S'accompagner d'une
réfection d'accotenents et ces fossés parcegue ceux-ci sont &

1'oricine des décradetions,

- E.li.f_:nerrEnt ces bords de revéte:.entsBESTAVA!LABLE DOCUMENT
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Déqradations:

Les degrazdations peuvent concerner ls surface,

- Usure du revétement
- rupture du revétement

- remontée de liant,

L=_corps de la chaussée:

Déformation
Nids de poule,

Fiches de déaradations:

}

fichesz do di
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cune dlentre elle,

- le localisation : partie de la chaussée ou Se manifeste
habituellerment 1z dégradationi

- l'importance: nombre et dimension des dégradetions;

- les principeles causes:

- 1'évzluation : consSéjuences 5i les travaux c'entretien

ne sont pas réalisés rapidenenti

- les repedes : réthodes de rénarstion les plus courantes,

Ressueass:

Locelisgztion: Interesse une partie ou le totalité de la sur-
fzce,
Tcportance: carectérisée par
surface intéressée( n2),
Frincipeles czuses

- Dosage en liant trop élevé

- liant non adapte,

tvolution
- Decollerment et arrachenent du revéterent lors cu pesSse

)

des véhicules;

- tmorce de nids de pcule,
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Fissures:

Localisation ¢

- Longitudinale:paralléle & l'axe de la chaussée(souvent dans

1es traces des roues on en bord de revétercent),

Transversale: perpendiculaire a 1'axe de la chaussée(surtout

eu partie du profil en travers),

paillée: fissures qui Se croisent et découpent la surface de

la chaussée en éléments de tdille variable allant jusgu'tau

fdiengage (maille serrée),

Importance:

caracterisée par :
surface interessée (m2 ),
longueur.largeur,profondeur et forme des fissures espacement

des fissures transversale,

Principzles causes:

- mauvzise gqualité des matériaux

- mauvzise mise en oeuvre

- épaisseur insuffisante de la chaussée par rapport au trafic
Retreit ( le treitement au ciment de la couche de base en-
traine une dirninuticn de volume aprés lz prise du cirent),

- &ge ce le chaussée (ce gui n'est pas notre cas),

Evelustion:
- cestruction générzle ou localisée de la chaussée,

Remédes:
~ fissures ce surface : réfection localisée cu revétement au

colrmatezoe,

[ BVE
Lffzisserent loczlisé per orniéres flzches:
Locelisstion:
Trzces des roues des véhicules( crniéres)
certzines zones particuliéres ( flsches),
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Importance: caractérisée par :
surface (flaches) m2, longueur (orniéres) ml profondeur(cm),

Principales causes:

portance insuffisante du sol Ssupport ou du corps de chaus-

sée par rapport au trafic,

Stabilité insuffisante du revltement (enrobés),

Evelugtion:

Approfondissement rapide des affalssements et rupture de
la chaussée lors de la saison des pluies si 1'eau peut péne-

trer dans le corps de la chaussée,

Rermedes:

Affaisserment peu profond : deflachage

tffaissement profond: réfection localisée du corps de chaus

sée,

Affeissement localisé des bords de chaussée:

Localisation:

Sur les rives de la chaussée revétue en bordure des acco-

tements non revétus,

Irportance:

Longueur ( m )
Largeur ( cm)

Profondeur ( cm)

Principzales causes:

tccotenants insuffisant ou non entretenus, Pénetration

d'ezu et perte ce portance dec metérizux du corps de chaussée

L8]

+
[

9]

ou Cu Scl sugpo

recédes:

tifaisserent peu profond (moins cde 5 cr) déflachaos et
réfeciion ¢es zccoiernents,

Lffelicsernsnt preiond, Réfection Cu corp 62 cheufsée et riéf
ticn ces accotenents emélioretion de l'asszinisserent.
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gpnuffements:.

Localisation:

En bordure de la chaussée,

Importance:

Longueur ( m )

largeur (cm )

Principales causes:

Dégradation des accotements (marche d'escalier)
action de l'eau,
Compactage insuffisant des rives ( enrobés)

Largeur insuffisante de la chausseée,

Ev&lu:{ion:

———————— e

Rapide lors de la saison des pluies,

Rerméde:
Réfection localisée du corps de chaussée
réhaussement des accotements

construction de murets en traversée de village,

u
Décrzdation cu corps de chauSsée,

pas de localisation précise,parfois & proximité de fissures.
C'affzissements,de bourrelets ou de zone de ressuage d'arrache:

ment cu revétenment,

Izportance : ceractérisée par :

b
o+
a1
m
s
W™
O
3

Qualité insuffisante des ratériaux de chszussée infi

A
krrachement ces matériaux lors des paSsage des vehicules,

g + L £ L2 I «-
- crou €V formevicn olgutres
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Remédes:

Réfection localisée du corps de chausseée,

Bourrelets:

Généralerent en bordure des tracés des roues,le plus souvent

le bourrelet est associé & un affaisserent,

Importance: caractérisée par:

Longueur ( ml )

Largeur (cm ),

Principales causes:

eau : perte de portance du corps de chaussée
matériaux: gualité insuffisante

mise en oeuvre : compactage insuffisant

trafic : pzssage de véhicules trop lourd pour l'épaisseur de

la chausstée,

Eveluztion:

. Destruction progressive de la chaussée,

Rerédes:
Bourrelet de faible hauteur: Deflachage
Bourrelet ce forte hauteur accompagné ce fissures: r
localisée du corps de chaussée,

Moyen dlexécution :

-personnel:
1 Chef d'éauipe
9 Quvrier lancier

3 manoeuvresS travzuX

2 manleuvres signalisazion,

-
<

Y

rie

m-

Pour lz ccncuite cu ra

newffeur de point & temps
c

m
B
)

€ cn
onducteur de rouleau vibrant,
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Matériel et oOutillage:

point a temps:

Camion sSpécialement équipé d'une cuve a liant calorifugée

et d'une double trémie pour les granulats,

Camion benne:

Pour le transport des granulats,du petit matériel et du per-
sonnel,

pPetit rouleau vibrant type BA 65 pour assurer le comptage,

Brouettes, pelles, ploches,balais,arrossoires,raclettes,

Gas-0il pour le nettoyage de la lance gicleur de réchange

N .
regle de 2 metres,

on utilisera des granulats et un liant bitumreux soit sépa-

rement ,Soit mélangés (matériaux enrobés),

Les granulats: peuvent &tre du :

Sable

Gravillon

tout venant naturél ou concasses,
Liant bitumineux: il pourra étre :

une émulsion de bitume utiliséed froid ou un bitume fluidi-

fié utilisé & chaud ce gui sera notre csas,

Le liant bitunireuXest mis & la lance pour irmprégner le sol

|
et l'igperseabiliser,
Dans le czS de rénarsztion de surface il sert & accrocher

les matériaux entre eux,

Siagnalicaticn:

tvant toute intervention sur urie route il est important de

révoir une sigrzlisation afin d'éviter tout accicdent dont le

p
chef c'égquipe ot ses supérieurs serzient tenwe pour responsadle,
Le persornel doit étre revétu de baudrier afin de se signe-

e BEST AVAILABLE DOCUMENT , ¢ ,
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Exécution des travaux:

ier - prendre connaissance de la fiche des travaux

2° =~ Reconnaitre la section & traiter les types de dégrada-
tions & réparer leur importance,

3° = S'zssurer Gue le ratériel est en état de fonctionnement
que le personnel est au complet que les matériaux sont

approvicsionnés,

Sablagse:
Le sablage est le reméde apporté au ressuage,son exécution

se fzit en deux actions,

.k . . . . .
Répandre & la vclée & partir du camion du sable si possible
C/S sur tcute lsz surfece & traiter,
£

eCe

ir zu balai le sable pour obtenir une sur

m
[ad

Repar
réguliérement couverte,

Réfection du revéterment:

Lz réfection cu revéterent est le reméde apporté auxfissure§,
ctest aussi l'action Gui finit une reprise locelisée de la chau:
sée,

L'exécution du revétement s'effectue en qQuatre acticns,

Balayer ls zone,ls surface coit é&tre prcpre et séche,

lh

Marquer la zone & réparer,

A

Reprencdre le lient &2 le lance ou & l'arrosoir aux dosageSdc

1'ordre de:

1,5 ka/r2 c'emulsion de bitume Quand c'€St une réparaztion
de fisure,
1 kg/mé de bitume fluidéfie (cut-back LOC/600) Quand c'est

lz surface c'une reprise localisé,

Le répancage ces cranulets est fait & ls volée du sSable gquer.
c'est des riéparetions de fissures cu cravillon 6§/10 (par exemple
cuand c'est les surfzce Z'une reprise loczlisce,

! Quand on utilise cu crevillon i1 faut CompeCter zu roulezu,
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Colmatage des Fissures:

Le colmatage est le reméde apporté aux fissures,l1'Exécution

du colmatage avec un coullS bitumneuxse fait en quatre actions;
1¢) Balayer la zone qui doit &tre propre et séghe,

2°) Marquer la zone & réparer,

3°) Fabriquer le couli s en mélangeant du Sable et de 1'énul -
sion de bitume aux -prwpertion de @
Sable 20 litres

Emulsion € litres,

Répandre le cculis & la rad.ette en une couche mince d'une

épaisseur d'environ 5 rmilimétres sur toute la surface marquée,

Cas des fissures isolées:

L'exécution du colmatage se fait avec un Cut-Back L00/600
1°) Balayer
2°) Répendre le liant sur la fissure et répendre le Sable sur

le fissure colmatée par le liant,
Réfection locelisée cdu ccrps de chaussie,

Cette tache est le reréde apporté: aux fissures maillées,
Aux affaisserzents par orniéres et flaches au®x affaissements,nids

de poule, Bourrelets,

Elle comporte Guatre actions,

Marquer la zone,

Excaver lz zone & répsrer

T]1 faut retirer tout le zetériau de la partie le chaussée mar-
‘quéeyapprofondir 1l'excavation jusqu'é renceontrer au—-fond un-maté---
riau compact tailler les parois du trou pour Qqu'elles soient verti-
cales,tailler le fond du trou le rendre plat et horizontel puis
le compacter,

Soucher 1'excavation, le bouchage esi réslisé avec un materiav

selectionné ce matériau peut étre de qualité equivalente & celle

de 1z couche de baSe & reéparer,

cevd /o
BEST AVAILABLE DOCUMENT
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Le matériau 2st déposé et compacté dans 1'excavation en
ure ou plusieurs couches d'épaisseur réguliére selon la profon-
deur de 1'excavation,la derniére couche avant le compactage doit

Etre en légére surépaisseur pour tenir compte des tassements au
compactage,

Le compactage est effectué avec un petit rouleau vibrant

jusqQu'a ce que la surface ne Se déforme plus,

Revetement ( voir chapitre plus haut ), -
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Scellement des Fissures d’enrobés par po ntage

Cette technique a pour but de rendre étanches les fissures
d’enrobés par le retrait thermique des assises traitées aux liants
hydrauliques (Couche de Base en sable amélioré, grave ciment,
laterite ciment).

L’introduction de cette technique peut eétre réalisée en
employant un produit de scellement (mastic hydrocarbure avec ajout
de polyméres). Cette méthode a un cout important mais efficace.

Une méthode moins onéreuse peut étre employée il s’agit de
couler dans l’excavation des fissures un bitume, mélange avec un
sable 0/2, cette méthode est assez rapide. Il faut procéder de
maniére gu‘avant toute opération de colmatage, nettoyer par
balayage et souflage par air comprimé la surface a réparer afin de
ne pas onettre une surface abimnée et enlever tout micron
susceptible d’étre dans les fissures, contre les parois gqui
empécheraient toute adhérence du prodnit menlz
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MATERIEL MINIMUM NECESSAIRE A LA REPARATION DE L/ENDUIT SUPERFICIEL

1

Tracteur

Balayeuse

Répandeur de 5000 litres
camion + gravillonneur
Campacteur pneu lisse
Chargeuse

Véhicule de liaison

Camions pour approvisionnement.

Petit matériel

Pelles

Balais & main

Réteaux

Pioches

Outillage - Sceaux - Pinceaux

Panneaux de chantier

Matériaux
Gravillon 4/6 6/14
cut back 400/600
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PERSONNEL NECESSAIRE A L’EXECUTION DE REPARATION DE L’ ENDUIY

SUPEERFICIEL

1 Responsable (Chef de Brigade)
1 Chef d’équipe

1 Repandeur

1 Gravillonneur

2 Manoeuvres gravillonneur

1 Chauffeur tracteur
1 Chauffeur repandeuse
1 Chauffeur gravillonneur

1 Conducteur chargeur

Chauffeurs pour approvisionnement des agrégats
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ENDUITS SUPERFICIELS

Normes habituelles de dosage des Matériaux

Gravillon 4/6

Gravillon 6/10

Cut Back 400/600

lére Couche

2éme Couche

8 litres ou m2 2éme couche.
12 litres ou m? 1ére couche
1Kg 400

1 Kg 100
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