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Ce rapport a pour objet d'6valuer l'avenir Acourt terme dans le secteur des transports 
sur la ase des donndes actuelles. 

Les chapitres 1 (politique sectorielle et r6formes institutionnelles) et I (les 
infrastructures de transport adrien seront r6dig~s . la lumi~re des 6tudes en cours) 

les 616ments sur le sous secteur routier doivent permettre de d6velopperD'ores et d6j, 

la r6flexion, d6gager les priorit6s d'agir d6s A pr6sent pour pr6parer 'avenir en
 
partkulier au niveau de 'entretien routier.
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En comparant l'6tat du r6seau en 1986, l'6tat actuel du r6seau et en tenant compte des 
investissements programm6s Acourt terme, on peut conwtater objectivement qu'un effort 
important a t6 effectu6 dans ce domaine grace Aune politique coh6rente depuis plus
de cinq ann6es. 

Ce succ s a t bai grace Ala concentration des actions sur le r6seau prioritaire de3,660 kilom~tres tel Qu'il rut d6fini d~s rorigine (r~seau de priorit 1). 

Aujourd'hui les interventions sur le r6seau de priorite 1 doivent se poursuivre afin 
d'achever les r6habilitations programm6es. 

Au delW les travaux de r6habilitation se poursuivent sur le r6seau de priorit62 

U.1 - LE RESEAU REHABILITE DE PRIORITE I 

u) e couloir N'Diam6na-Moundou 

La route N'Djamnna - Guelengdeng - Bongor - Erd - IK6lo - Moundou, plus 
communment appel e, couloir de Moundou relie les deux centres urbains les plus
importants du Tchad. Cet itin6raire a vu un d6but de r6habilitation d6s 1986 grace au 
FD etA I'IDA (rdhabilitation de la section en terre Klo -Moundou). 

En 1988, I'IDA appuyait 'action gouvernementale et permettait ainsi de reconstruire la 
section N'Djamr.na - Guelengdeng au standard route rev tue. Les travaux contractuels 
sont termin6s sur cette section depuis f6vrier 1991 et la route est ouverte Ala circulation 
depui. cette date permettant amsi la circulation permanente de tous les types de 
v6hicules dans des conditions de s6curitd et de contort normal avec une reduction des 
temps de transports de plus de 50 %. 

En ,ue de l'am6lioration des conditions de transports sur cet axe, le Gouvernement 
Tchadien a men6 des n6gociations das 1989 avec le Gouvernement Allemand et la 
Banque des Etats de I'Afrique Centrale en vue d'assurer le financement des 
r6habilitations (route revetue) des sections Guelendeng - Bongor (80 kin), Bongor ErM 
(88 kn) et Er6 - Kdlo (50 ]am). 
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Ces ndociations ont abouti A la conclusion d ords de fin DerMrd'envisaer-r'n 96 le Couloir de Mondou sera r~nov6 (standard rev~tu) sur 374 
km do N'Diamfna Ai IKlo soit 78% de Iitin6raire. La derniare section (K610 - Moudou) 
traverse des zones permettant la praticabilit6 permanente sur route en terre. L'6tude de 
faisabilitd d6terminera les investissements nouveaux n6cessaires. Compte tenu de 
l'importance des fonds mobilis6s pox la r6alisation de ces investissements, il conviendra 
cependant de veiller A ce que l'entretien courant et l'entretien periodique soient 
normalement assure. 

b)La route Sarh - Moundou - Lkr6 et ses bretelles sud 

Essentiel A I'6conomie du Tchad puisqu'il permet d'assurer l'6vacuation de la 
production cotonni~re, cet itin6raire a fait 'objet d'une attention particulikre de la part
du Gouvernement d~s la mise en oeuvre du programme d'urgence.Aujourd'hui, les 
seuls investissements lourds se r6duisent A l'amdlioration des r seaux d'assainissements 
etAla reconstruction d'ouvrages de franchissement au standard route en terre moderne. 
L'appui de la Commission des Communaut s Europpdennes a 6t6 acquis au sein du 
progiamme indicatif national dans la cadre de la mise en oeuvre de la quatri~me 
convention de Lom& Les etudes devraient etre termin6es en 1992 afin que les travaux 
puissent d6buter ds la fin de la saison des pluies (octobre 1992) pour les petits ouvrages
d'assainissement et d6but 1993 apr .s ap eI d'offres A 'entreprise pour les ouvrages de 
franchisement plus importants. 

Trois bretelles orientes Nord-Sud relient l'axe Sarh - LrA aux rdseaux centrafricains et 
camerouni. I s'agt d Sarh - Sido (122 aioro). - Bddaov0 130 j ) et D1*,-
Moundou-- Tx~fboro 141 kin). De ces trois itnmraires, seul le dernier (Moudou - Mtc 
''ouboro) qupermetle raccordement de la zone de production cotonni~re tcradieVne K4) 
an terminal ferrovia-e de N'Gaound6r6 fera lobjet d'investissements Acourt terme, les 
autres itindraires devant b6n6ficier tr s prochaine ment d'amnnagements partiels offrant = 
aujourd'hui un niveau de service adapt6 au irafic. L'appui de la Commission des 
Communaut~s Europ~ennes a dt6 obtenu pour construire la route Moundou-Touboro A 
la norme route en terre moderne. ce qui permettrait d'assurer le dMesndavement 
permanent avec les seules restrictions usuelles dues Ala mise en vlace des barri~res de 
pluie. Le d~marrage effectif des actions (6tudes techniques d'ei6cution) interviendra 
d s qu'un accord sera donnd par le Gouvernement Camerounais Apropos du trongon
Tchad - N'Gaoundbrd, compl6ment indispensable du trongon Tchadien. Les contacts 
sontpris Acet effet Al'initiative de la partie Tchadienne. 

c Les routes du Ouaddai - Biltine 

Aucun investissement lourd n'est actuellement pr6vu sur ces itin6raires (essentiellement 
les bretelles Ab6ch6-Adrd et Abdchd-Biltine 260 km au total). Setles des actions,
cependant importantes, d'entretien am6liorant sont programm6es et ex6cut6es depuis
1989 sur ces axes sur financement national et A partir de 1992 avec l'aide de la 
Rdpublique Fd6rale Allemande. 

Une analyse ddtaill(6e devra 8tre effectu(e au Drojet afo de_cours de 1'ex(cution d -
Mterminer si les objectifs assigns seront atteints. 
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LU2 -LA POURS!IE DES REHABILITATIONS SUR LE RESEAU DE PRIORITE 1 

a) La route N'Djarnna - Soudan 

Axe essentiel du dsenclavement des provinces nord eidest du Tchad, cet itin6raire a t6 
rtouvert d~s 1983 grace A un financement bilatral frangzis. Cependant, au vii des 
contraintes techniques rencontr6es (sols impropres Ala construction et l'entretien de 
routes en terre), i a &6 d6cid6 de planifier d~s que possible des investissemeuts lourds 
sur cet axe dans la limite d'une rentabili.6 6conomique avtrte. 

C'est ainsi que la premiere section (N'Djam~na - Djermaya : 26 kin), la plus rentable, a 
dtd bitum6e sur financement IDA et ouverte Ala circulation en flvrier 1990. 

Les investissements sur les sections suivantes, Djermya - Massaguet (46 kin),
Massaguet - N'Goura (125 km) et N'Goura - Bokoro (102 kin) ont fait l'objet d'une 
6tude de faisabilit6 en 1989 grace Aun fimancement IDA. Ces premieres 6tudes ont 
pernis de solliciter l'appui de nouveaux bailleurs de fonds. Le Gouvernement a donc
obtenu un financenent de la Banque Islamique de D6veloppement afin de poursuivre
les 6tudes techniques et actualiser l'6tude de faisabilitd. Ces prestations devraient 
ddmarrer au d6but de l'ann6e 1992, les rsultats 6tant attendus pour le dernier trimestre 
de la mdme ann6e. 

Sans attendre les conclusions de ces 6tudes, le Gouvernement a d~jA dtabli des contacts 
avec ses partenaires financiers afin de mobiliser les fonds n6cessaires Ala r6alisation du 
projet (travaux et contrble). A ca stade, la Banque Africaine de D6veloppement s'est 
montree int6ressee par un investissement sur la premiere section et en consdquence, 
cue est 6troitement associ6e au d6roulement des 6tudes. Par ailleurs, pour les autres 
sections, le Gouvernement entend d6battre du suiet avec ses partenaires financiers lors 
des prochaines rencontres. 

An delA de Bokoro, la rentabilitd d'investissements lourd. (route revetue) n'est pas 
-encore d~montr6e. En cons6quence, une politique d'am6nagements plus l.gers a te 
retenue (standard route en terre), permettant cependant une praticabilit6 permanente 
sous contrainte du respect des barrires de pluies. 

L'axe routier Ouest - Est du Gudra (Bokoro - Mongo - Mangalm6 - Oumn Hadjer, 429 
In) constitue une partie de la route N'Djamdna - Soudan. Ildoit 8tre cependant signald 
que le financement de la rdhabilitation de la section Mongo - Mangalm6 (118 im,route 
en terre moderne) est partiellement acquis (25 %) aupres de l'IDA et de I'OPEP. Le 
Gouvernement recherche actuellement le financement compl6mentaire (jusqu'A Oum
Hadjer). Les travaux r6alis6s sur la section Bokoro-Mongo sur financeinent du Fonds
-d'Aide et de Coop6ration semblent suffisants jusqu'en 1998; Seules des operations
d'entretien cons~quentes doivent 8tre assurdes. 

Ia section Oum Hadier-Ab6chd fera l'obiet d'annaements elsrace au soutien 
nancier de la Rdpublique Fdd6rale d'Allemagne (GTZ et KW).7 Quant ia section 

h d-Fronti~re Sc- -- m. ra" 'OFNAR deids 19­
permettent uneDraticabilitW-aujourd'hui-suffisante. 
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b)I.s routes du Salamat et du Batha 

La region du Salamat (Am Timan) est une des zones c6r6alires les plus importantes du 
pays. De juin A novembre, la production ne peut atre tvacute en raison de 
l'impraticabilitt du r6seau routier. En consequence, le Gouvernement a decide de faire 
porter s a effort particulitrement sur l'itin6raire Mongo - Am Timnan (253 km). 

Des &tdes entreprises en 1989 ont Permis d'laborer un dossier d'ex6cution et un,dosierd'apRej d'offres. 

Une premire section de cet axe (Mongo - Abou Deia, 118 ]am) est en cours de 
construction au standard route en terre moderne grace Aun financement de la Banque
Mondiale. La fin des travaux est pr6vue pour mai 1992. Compte tenu des 
caracteristiques g~ographiques du projet, apres appel d'offres international, ila te 
constat6 que les cofots des travaux 6valu6s par les entreprises n'6taient pas compatibles 
avec 1'conomie du projet. I1flt ,:-nc decid6 de confier 1'ex6cution des travaux ALune 
Brigade A'itonome, composarL ! projet IDA, g6rde et fonctionnant telle une petite
entreprise de travaux publics (comptabilit6 commerciale, comptes d'exploitation, bilan).
A ce jour, ilsemble CUe cette formule pr6sente de nombreux avantages, en particulier
celui d'une construction Aun cofit raisonnable. De plus, conform6ment A la politique
.ectorielle, d&s l'origine l'objectif a te de privatiser cette unite de production; A cet 
-effet, les 6tudes ont dbut6 et se poursuivront tout au long de rexercice 1992 en vue de 
procdder Ala privatisation vers la fin de l'anne 1992. 

Ies travaux de r6habilitation de la seconde section de cet itindraire (Abou DEfa - Am 
Timan, 135-In) ne sont pas financ6s. Des contacts ont Wte pris avec differents bailleurs 
de fonds, notamnient arabes, mais il convient de souligner que le cofit kilomtrique de 
la rehabilitation par une entreprise semble toujours trs 6levd au regard des b6n6fices 
attendus (route en digue : volume de terrassements et distances de transports
importants). De nouvelfes solutions doivent 8tre recherch~es pour le financement de 
catte section dont la mise an standard route en terre moderne est indispasable A 
'atteinte de robjectif d'autosuffisance alimentaire. 

Le d6senclavement de la prefecture du Batha (Ati) se fait par le r6seau prioritaire A 
partir de Mongo (150 kin). A ce jour, aucun financement de travaux de rehabilitation 
n'est acquis. Les etudes techniques ont ete cependant rdalisees en 1989 sur financement 
de IDA. 

c)La Route de contournement du Lac Tchad 

Cette route (Massaguet - Massakory - Bol - Baga Sola, 306 kin), rehabilitee en 1990 
grace A un financement bilateral italien. Si le bitumaxe de la section Massaguet-
Massakory doit 8tre envisage le reste de la route ne devrait pas susciter 

investissements importants d'ici phisieurs annie. En effet, au vu de 'exp6rience
rdalis e, le standard route en terre moderne n'apparait pas comme 6cononiquement 
avantageux, tamt au niveau de la construction, qu'au niveau de 'entretien. La 
construction d'une route bitumie, seule structure pouvant convenir techniquement,
necessitant la mobilisation de fonds trts importants, i convient de faire pr6c6der la 
recherche d'un financement des travaux par des etudes economiques et de faisabilite 
tr~s d6tailldes. 
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11.3. LES REHABILITATIONS SUR LE RESEAU DE PRIORITE 2 

a) Standards d'amhnagement 

La construction routiere au Tchad a toujours dti difficile et les r6sultats obtenus parfois
dhcevants. Ceci tient A la dimatologie, Ala mdiocre qualit6 des mathriaux routiers, A 
l'absence de mat6riam graveleux, au relief tr6s plat et aux sols tras plastiques et souvent 
.gonfliant. Tous ces parambtres d6favorables conduisent souvent Ades tchecs lors de la 
-construction et entranent des chares d'entretien suphrieures A la normale pour 
conserver un niveau de service compatible an trafic. 

Pour les itinhraires A faible trafic, le cofit de 'entretien courant devient tr6s vite 
probibitif par rapport Al'investissement initial. 

ne rdflexion technique doit donc 8tre entreprise pour rechercher une ad~quation entre 
La construction et 1'entretien. 

Les structures de chauss6es et leurs ouvrages annexes doivent permettre de pallier ies 
agressions du trafic et les difficulths dues aux phdnom~nes climatiques ou 
geotechniques. Les solutions de construction 6abordes rhduisent alors les risques et 
assurent la durabilit6 de l'investissement. 

Les diverses composantes des structures routi~res doivent dtre analysdes et les solutions
 
propos6es 6abordes en fonction de 1'entretien a rhaliser ulthrieurement.
 

Ces normes de construction en liaison avec des normes d'entretien repr6senteront un 
des bases de la strat6gie que le Gouvernement entend mettre en oeuvre pour mener A 
bien le programme de dhveloppement des routes Avocation agricole. 

b)Les routes affhrentes au couloir de Moundou 

Ces routes constituent un rdseau secondaire de dessertes des centres urbains L 
et des zones Avocation essentiellement agricoles.Gounou Gaya, Fin) 

L'aide bilatdrale Allemande rendrait en charge des travaux d'entretien amliorant ou 
rdhabilitation ponctue e des itinraires suivants: 

- Pala-Fianga, 72 km
 
- Tikem-Gounou Gaya 57 kan
 
- Gounou Gaya-Djere 33 km \ :)
 
- Gounou Gaya-B616 33 km
 
- Lhrd-Binder : 32 km
 

La rhhabilitation d'autres itindraires doit etre 6valuhe: 

- Ko-Lai 59 km
 
. Koumra-Moissala: 74 im _
 
- Koyom-LaY- 60 km
 
- Beinamar-Tapol-Moundou: 55 km
 
. Doba-Gord : 95 km
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c) Les routes rurales du Sud-Est 

La connexion entre les r6gions Sud (Moyen Chari) et le Centre rralis~e au plus tot. Darts ct optigue. l"axe Sarh-Ahou Dela semble devoir tr 
_[etnu (339 k m) .C et axe serait 6ven tue i m ent DroIn eglar,6 il(' l d : :., 


-a r6alisation de ia route Abou Deia-Mgggalm6 123 km).
 

D'autre part, le d6senclavement de Kyab6 depuis Sarh (98 kI) doit 8tre nnimird'huii
 

d) Le d~senclavement du centre 
.Rkartir dii r6seau de priorit6 1,deux centres raraux importants du centre du Pays 

_pourraient etre desenclav6s :Mass6nya et Melfi. Ainsi pourraient dtre r gses les 
routes:
 

- N'DPam na-Massenya : 160 km I .
 
- Bitkine-Melfi 118 km
 

II.A -FNAEMEI 

a) Rdseau de prioriti 1 

Le tableau ci-dessus recapitule les financements acquis et les financements Arechercher 
en priorit6. 

Itin6raires 

N'Djminm-Djermya 
N'Djinina-Guetenodeng 
IkaLia-N'Gueti 
Djerxeya-Massaguet 

"asuet-Noura 

N'oura-okor-

Bokoro-Nono 

tiongo-Oto Nadler 

Om 

Gutndeng-Sarh 
GmLenodwi-Ionor-Er4-K to 
Sarh-Noundou-L r4 
Djermsya-Dwrli 
fasseumt-assakory
Massakory-Gol -ap SoLo 
Non2o-Ati 
Nongo-Abou Deia 
Abou Defa-Am Tion 
Abdchi-Oi Ltine 
Abch6-Adrd 
Sarh-Sido 

Nbatkoro-idwayo 

h4culdou-Touboro 


TOTAL 


K tomtrage 

Total Acquis A financer
 

29 29 
16 146 

6 6 ­
46 46
 

125 125 
102 - 102 
201 201 
228 45 183
 
14dj6r-AJ=It
1 146 
406 406 
229 229 
596 596 
66 66 
68 - 68 

238 238 ­
154 154 
118 118 
135 135 
92 92 ­

167 167 
122 122
 
110 110
 
141 141
 

3.530 2717 813
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La recherche des financements n6cessaires pourrait etre effectu6gdPna l'ordre de 
priorit ci-apres : 

Ordre Itiniraire 

I Djerwya-Naestgumt 
2 Abou DoeT-Am Timn 
3 N86aeumt-IGoura 
4 N'Goura-Bokoro 
5 Nongo-Otm Hadjer 
6 IResau at-easakory 
7 Nongo-Atf 

TOTAL 

Priorit6 I -

Kitamitrage Nwntint Fi oncement 

Ext6rieur au Tchad 

46 4.100 3.690 410 
135 7.500 6.750 750 
125 12.600 12.600 ­
102 10.200 10.200 ­
183 5.000 4.750 250 
68 7.600 7.600 ­

154 4.100 3.895 205 

813 51.100 49.485 1.615 

Une 6tude de faisabilit6 doit analyser la rentabilit6 des travaux A effectuer sur chacun 
des itin6raires et d6terminera un classement des investissements AraLigr, 

Sur labase de cofit kilom6triques de r6habilitation A1'entrerise, on peut proposer en 
premiere approche le programme suivant (sans ordre de priorite) 

Itinraire 

Dabe-Gord 
Pata-fVanga 

Tfkem-Gounou Gaya 
Gounvou Gaya-Dj6r6 

Gouiou Gaya-B616 

K6Lo-LoT 

Kaomra-Mofassta 
Koyam-Lal 
Beinamr-Tpo -Houtdou 
Sorh-Abou Doa 

Sarh-Ky Wb 
Abou Dela-Nngatm 
W'Djmn-Nassenya 
Bitkine-meatfi 

Lir*-Binder 

TOTAL 

Km 


95 
72 

57 

33 

33 
59 

74 
60 

85 
339 


98 
123 
160 

118 

32 

1.184 

Coit Hontant Finceamant 
t4FCFA/Im Total 

Extdrieur Tchad 

40 4.300 
RFA 
RFA 
RFA 
RFA 

40 2.400 
40 3.000 
50 3.000 
40 3.400 
40 13.000 
40 4.000 
50 6.100 
50 8.000 
50 5.900 

53.100 50.600 2.440 
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CHAPrrRE III - L'ENTRETIEN ROUTIER 

1111- LA GESTION DU RESEAU 

Une Sestion optimale du r6seau routier passe par la mise en place de structures 
parfaitement optrationnelles : 

- la banque de donn6es routi~res et un mvst~me de gestion int6gr6, 

- des contrats de travaux d'entretien, soit avec I'OFNAR (contrat programme), soit 
avec le secteur DrivM (contrat d'entreprise), 

- les d~l6gations r6gionales du Ministare des Travaux Publics et des Transports. 

Le syst~me intr6 de zestion de l'entretien routier 

En 1991, une banque de donndes routi~res a W cr~6e au sein de la Direction des 
Routes. La Banque regroupe toutes les informations descriptives de l'itin6raire 
constantes (longueur, largeur, environnement, etc...) ou non (6tat, trafic, etc ...). 

La Banqe permet les tris, les interrogations et toutes les analyses statistiques sur les
informations stockdes. ".Apr~s que cette procedure (recueil de donn, es, saisie,
exploitation statistique et cartographiq..e) aura 6t6 acquise par Jes services dit 
d6partement (la raison semble vowoir militer pour un d6lai de 2 ans de fonctionnement 
de la Banque), on pourra proc6der Ala mise en place d'un syst~me de gestion routi~re 
intdgr6 permettant des simulations des strategies d'entretien et des analyses
6conomiques des travaux envisag6s. Cela permettrait d'6laborer plus rapidement les 
programmes annuels d'entretien ainsi que leur budget pr~visionnel et de pouvoir
justifier de l'int6rdt d'un projet en faisant ressortir son avantage 6conomique. 

b) Des contrats de travaux d'entretien routier 

Le Minist~re des Travaux Publics et des Transports a la charge de l'entretien du rdseau 
routier national et r~gional. Dans le cadre de la politique de privatisation, I'OFNAR
n'ex~cuterait plus que les travaux d'entretien rouner non susceptlbles d'atre con-s au 
secteur rvd. D'une mani~re gdnrale, I'ensemble des travaux d'entretien routier sera 
done exAcut de fagon contractuelle, le contr6le dtant assur6 par la Direction des 
Routes. 
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Les travaux peuvent alors etre confi6s soit Ades petites et moyennes entrernpnss %nitA 
des &ndes entrerises Qui auront Acharge la promotion des PME afin gu'A maven 
terme le secteur pri national soit en mesure d'excuter Ia plus grande Dartie des 
travaux d'entreven routier courant. La promotion de 'emploi sera 6galement soutenue 
par des recours Ala haute intensitZ6 de la main d'oeuvre. 

Dans le cadre de la mise en oeuvre de cette politigue, il s'av~re alors imperatif d'une 
part de renforcef la structure de a Direction des Routes et d'autre part gueIOFNAR 

olue enr plus rune gestion dynamique de type priv6 (moyens adapt~s A la 
production). 

c) Les D lgations rgicnales 

L'amdlioration de la gestion du r6seau passe obligatoirement la cr6ation et le 
renforcement des d6l6gations r6gionales, repr6sentant dans les rigions le Minist~re des 
Travaux Publics et des Transports. 

Ces D616ations auront en particulier un r6le tr~s important A jouer en mati6re de 
planification de 'entretien routier et contr6le des travaux. Elles interviendront donc 
pour le recuell des donn6es destindes Aalimenter la Banque de donn6es routi~res et
devront avoir une connaissance parfaite et permanente de I'6tat du r6seau routier. 

12 - PROGPAMME DES TRAVAUX - METHODES D'EXECUTION 

Quatre niveaux d'entretien sont envisages: 

Niveau 0: Entretien des routes bitumes y compris 'entretien p~riodique de la 
..... couche de roulement tous les 7 ans .(hypoth~se retenue en fonction du 

trafic constat6). 

Niveau : 	 Entretien courant normal des routes en terre du r6seau prioritaire di 

Niveau 2: 	 Entretien r6duit sur les routes en tcre du r6seau prioritaire non 
r~habilit~es correspondant Ades interventions ponctuelles permettant une 
circulation normale en saison s~che. 

Niveau 3: 	 Entretien minimum sr les routes du rdseau secondaire (routes d'intret 
public) visant le rdtablissement de la circulation apr~s la saison des Dluies. 

Le lineaire A entretenir dans chacun des niveaux d'entraien tient compte de 
I'avancement des programmes de r6habilitation pr6vus ou previsibles dans la pdriode
consid6r6e. 
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Le tableau ci-aprts resume les lin6aires entretenus ou Aentretenir pendant la pdriode
1989-1999: 

Iiveau 
Aum" Total 

0 1 2 3 

1969 
1990 

0 
0 

1475 
1780 

1505 
1505 

472 
472 

3452 
3757 

1991 
1992 

0 
101 

1810 
1860 

1475 
1395 

472 
492 

3757 
3848 

1993 263 1875 1111 542 3791 
1994 263 1968 952 602 3785 
1995 406 2061 917 533 3917 
1996 494 2171 857 488 4010 
1997 537 2316 857 459 4169 
1998 537 2376 782 509 4204 
1999 537 2476 782 409 4204 

Les kilom6trages et niveaux (en particulier le niveau .3) devront 8tre revus une fois que
le r6seau prioritaire 6tendu (prioritd 1 + 2) aura dt6 d6fini au titre du PASET 2. 
I.e d6tail des itiu~raires concern6s figure en annexe 1. L'6volution des riseaux 
entretenus est reprdsent~e sur le graphique ci-apr s: 

4500 

4000 

3500 

15002000 -

- - :. 

0 . . ..... 

9 1 l1 I= 1MSIS l"a IN7 "9 a 1W 

Depuis plusieurs annes, les travaux d'entretien routier ont dt6 executds de dffdrentes 
tagons : 

- R ie/OFNAR avec assistance technique sur chantier,L
 
- R6die!OFNAR sans asistance technilUe surtchantier,
 

Brigades semi-indpendartes avec assistance technique,
-Enlevrise ir-ernationale. 
- Entreprise intemationale associde desPME natonales. 

Ces differents modes d'ex~cution de F'entretien d6pendent souvent de 1'6valuation faite 
par l'institution de financement. Dans tous les cas, une assistance technique est assurde 
an niveau des services centraux. 
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111.3 - COUT DE L'NTRETIEN 

I1semble en premiere analyse que les cofits de production soient comparables quelle 
que soit la m6thode d'ex6cution, cependant aucune comparaison r~eUement fiable 
(conditions identiques de technicit6 et de financement) n'a t6 men6e en vraie 
grandeur. 

Les cofits unitaires moyens des travaux d'entretien mecanis6 des routes en terre sont 
calcul6s d'apr~s les r6sultats du contrble de gestion obtenus sur la campagne 90-91 (ler
juillet 90 - 30 juin 1991). Pour le r6seau bitum6, les cofits d'entretien de la couche de 
roulement ont 6t estim6s d'apr6s les prix entreprise actuelement pratiqu6s et sur la 
base d'un entretien p6riodique (couche d'enduit d'usure) tous les cmq ans. Ces coits 
trs approximatifs seront 6ventueUement Acorriger en fonction des premiers r6sultats 
obtenus sur 1'entretien du rdseau bitumd. 

CoOt kilmatrique de tlmtretien raLis6 par L'OF 
(1000 FCFA) 

0 1 2 3 

Travaux (dlbours) 540 695 390 140
 
Frats gdn"rA 240 235 130 45
 
Amortilsammnt 155 365 150 55
 
Assistance technique 325 505 280 100
 

TOTAL 1260 1700 950 340 

Pour ces costs "Rgie", les d6penses d'amortissement et d'assistance technique

s'entendent hors taxes. Les d6bours et frais gdn6raux comprenent partiellementles
 
taxes.
 

Les cofits de r6gie suivants hors taxes et toutes taxes seraient atteints (voir calcul 
d6taffll des taxes en annexe 2). 

0 1 2 3 

Totat hors toutes taxes 1121 1526 853 305
 
Totl Toutes taxes comprises 1482 2019 1129 44
 

jLes taxes reprdsentent 32% environ des d6penses hors taxes. 

Le coilt r6el de 'entretien des routes en terre du r6seau r~habilit6 (niveau 1)peut varier 
sensiblement en fonction-du-trafic spport6 dans une fourchette de - 25o a + 10o
suivant la nature des sol1 (lat6rite-sable limoneux-graveleux) et en fonction du trafic A' 
gatisfaire ce gui amnent les cofits R61ae OFNAR entre 1.275.000 FCFA km/an et 
1.870.000 FCFA km/an. 
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1114 - FINANCEMENT DE L'ENIREENROLTR 1989-199 

Au cours de ces trois exercices, A partir de la comptabilitt de I'OFNAR (R6gie-
OFNAR) et des 6tats financiers arrets par la CISCP (aides ext6rieures), les empois 
suivants ont 6th effectu6s : 

Emptois Rigie-OFMAR (mittions FCFA) 

Rdg9e-OFAR 1969 1990 1991 Totat moyme 

Travawx (dibours) 1,353 1,790 1,549 4,692 1,564 
Frais ginrux 490 550 560 1,600 533 
Amortlosement 480 605 590 1,675 558 
Assistance technique 846 1,026 1,086 2,98 966 

TOTAL 3,169 3,971 3,725 10,865 3,622 

Une partie de 'entretien a t6 ex6cut~e hors Rftie OFNAR par le Secteur Priv6: 

EpLois Secteur privd (miLlions FCFA) 

SECTEUR PRIVE 1989 1990 1991 Total moyenne 

PRE VIA OFNAR 19 97 116 39
 
FED Sarh-Guiengdeng 756 827 533 2,116 705
 
FAI Massaguet-BoL 1,050 1,050 .350
 

TOTAL 756 1,896 630 3.282 1,094
 

Le total des emplois peut 8tre r6capit 6: 

Total .oltois(miLlions FCFA) 

1989 1990 1991 Total t oymnne 

R6gie-OFNAR 3,169 (81X) 3,971 (68%) 3,725 (86X) 10,865 3,622 

Secteur priv6 756 (19%). 1,69'6 (32%) 630 (142) 3,282 1,094 __________ 

TOTAL GENERAL 3,925 5,867 4,355 14,147 4,716
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Avec l'ozpnisation de ]'Office mise en place en 1989, l'assistanct .ec.hwiue et le parc
de mattriel,.il tait pr6vu un accroissement de la production de la r6ee O-NAR de 15 A 
20% I'an entre 1989 et 1991. 

Cet accroissement a te effectivement constat6 entre 1989 et 1990, cependant on I[
remarque en 1991 une diminution importante des d6bours secs (travaux) par rapport A
1990 ce qui a conduit Ar~duire le niveau d'entretien pour adapter les d6penses aux 
ressources. 

-On constate 6galement une part importante de l'assistance technique dans le budget
(27% en 1989, 26% en 1990 et 28% en 1991) en raison du plafonnement des d6penses
de travaux. Ce pourcentage aurait du se situer aux environs de 25% au d6but de la 
y6riode pour se stabiliser vers 20% dans la seconde partie. 

Les capacit6s de production de 'OFNAR deviennent ainsi tr~s supdrieures au niveau
rdel des activit6s en raison de l'insuffisance des ressources de fonctionnement (il faut 
noter Ace niveau un d6sengagement des organismes d'aides ext6rieures). 

L'entretien routier, toutes taxes comprises. charge r6currente, devrait 8tre entierement

financ6 sur le budget de 'Etat, essentiellement grAce aux recettes de la fiscalit6
 
pgtroli~re.
 

Les recettes fiscales sont estim6es comme suit: 

Recettes fiscstes (milons FCFA) 

Arwie 1969 1990 1991 

Recettes fiacales de L'Etat 23.000 25.200 22.100 

Fiscaltt p6trotire 3.100 3.600 2.900 
Rectte totate 1/ 

Recette ftscatiti pItroLifre 500 600 500 
Entretfen routier 16.69% 

En comparant les ressources fiscales destin6es A l'entretien routier et les besoins 
exprim6s ci-avant, on constate que le dficit est tr~s important 

Dans le cadre de ses engagements au titre de l'Ajustement dans le Secteur des 
Transports, I Gouvernement a mis en place les ressources suivantes: 

PASET - ER mitLtions FCFA) 

AniMe 1969 1990 91 

PASET -
Part Gouvernementate 900 1.100 1.300 

1/ Plan d'orienation 'Le Tchad vets Ian 2000 - Minist~tm du Plan et de la Cooperation - Fdvner 1992 
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On constate que la Quote Part "Entretien Routier" des recettes la 1calitdt6troli~re n'a
couvert sr Ja prinode clue-50%b des enamements du Gouvernement (qui fie repr6sente
aul total que 30% environ des ressources totales n6ce ssaires). 

Le solde de financement est donc assur6 par les donateurs et bailleurs de fonds 
essentiellement : 

- !aCommission des Communauts Europ6ennes (CCE),
 
- 'Agencedes Etats Unis d'Am6rique pour le D6veloppement International (.
 

la Banque Mondiale (IDA), 
- la Banque Africaine de D6veloppement (BAD),

le Fond Saoudien de Dveloppement (FSD), 
- le Fonds d'Aide Italien (FAI). 

Les types d'intervention ont 6t les suivants: 

CCE : Travaux, Mat6riel, Assistance technique 
-USAID : Travaux. Mat6riel, Assistance technique
IDA : Assistance technique
BAD : Mattriel 
FSD : Mat~riel 
FAI : Travaux, Matdriel, Assistance technique 

Pour son intervention, chaque donateur ou bailleur de fonds peut avoir 6galement une 
zone gdographique pr6cise : 

CCE : Chari-Baguirmi - Moyen Chari - Logone - Mayo-Kebbi
]USAID : Chari-Baguirmi- Services Centraux 
IDA : Services Centraux - Gu6ra - Batha - Salamat 
FAI : Chari-Baguirmi - Kanem 

On trouvera en annexe 3, le d6tail des ressources par origine et affectation. Ces r6sultats 
sont rdsum~s ci-apr s: 

Arwhe 1989 1990 1991 Total// noyene 

ETAT 
M #' 70 

900 
71ff-594 

1,100 
3s' 175 

1,300 
804 

3.300 
268 

1.100 
CCE 2,348 1,516 1,201 5,065 1,688 

-_ U .AID 715 .77 550 1.742 581 
IDA 1477 403 512 1,392 464 
BAD 60 159 305 524 175 
FSD 502 502 167 
FAI 1,05L; 1,050 350 

TOTAL 4,670 5,299 4,545 14,514 4,838
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La r6partition des ressources entre budget national et aides extdrieures se rdpartit 

comme suit: 

Atrnl 1989 1990 1991 Totst Noe 

NA9 1 1 (322) 4,104 3 1,368 (M7)1D 7 W16 1,475 C(3fl) 
EXTERIEUR 3,600 3:605 68%) 3,0)70 68%) 0.27 3,425 EVIX) 

TOTAL 4,670 5,299 4,545 14,514 4,38 

c)Bilan 
La comparaison entre ressources et emplois s'6tablit comme suit: 

1939 1990 1991 Totat Noyeme 

(1) Ressources 4,670 5,99 4,545 14,514 4,838
(2) Epiois 3,925 5,867 4,355 14,147 4,716 

(3) Ecart 1-2 745 - 568 190 367 122 

La diff6rence constat6e s'explique par la valorisation du parc mat6riel • les
investissements en mat6riel ont t6 superieurs aux amortissements. Cette augmentation
du parc avait W prdvue dans la perspective d'une croissance r6guli~re de la production
qui n'apas 6t6 atteinte en raison de 'insuffisance des ressources de fonctiomerent. 

1989 1990 1991 TotWL Noyenne 

(4) nvestissemnt 1,225 37 780 2,042 681
(5) Awrtssament 480 605 590 1,675 558 

(6) Ecamrt 4-5 745 568 190 367 122 

La tendance constat~e en 1991 (adaptation A la baisse du budget de fonctionnement 
(ddbours aux ressources du budget national), devraient encore s'accentuer en 1992 si des 
aides budg6taires (ajustement structurel) ne viennent pas compl6ter la participation 
propre de l'Etat aux charges de fonctionnement'. 
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IIL5 - COUT DE L'ENTRETIENROrIER1"2-18 

Les tendances pour l'exercice 1992 confirment celles observ6es en 1991: 

-	 L r6seau Aentretenir et les niveaux d'entretien pr~vus dans le Drogrammeld 
l'=6 1M sot6 nts Aceux du roamme do l'ann6c 

vr6c dente. 

-	 Le budget de fonctionnement de la rigie OFNAR de I'ann6e 1992 s'616veotesaides ext6rieue comrs)A2.14 millards FCFA pour 2.11 milliardsFF 
inscrits I'&ne pr6cddente. 

-	 &rs les dotations de mat6riels rbceptionns r~cemment sur les fonds saoudiens, et srla 13AD. It parc de martinee~ slb ment suffisant et adavt6 au 
programme de travaux. 

L'OFNAR devrait 8tre en mesure de respecter le programme 6tabli car les movens 
pr6vus sont en ad6quation avec les besoins. Cependant pour le bon d6roulement de ce 
programme, ilfaudra suivre l'6volution de la situation g6n6rale sur deux aspects: 

D 	Devuis 1e dbu de l'ann6e 1992 il semble que les ressources du Gouvernement Il 
ne soient pas mobilisbles selon lch ancier souhaitable ce qui conduit 
I'OFNAR Aune gestion de tr6sorerie peu rationnelle. Jusqu'A ce jour l'incidence 
sur la production n'est pas encore ressentie, toutefois, cette situation ne saurait se 
prolonger sans consquence facheuse sur la r6alisation des travaux d'entretien. 

D 	On assistera dans le courant de l'anne Aune profonde modification des proiets 
d'assistance technique. L,,'assistance technique WA qui concerne principalement 
les activiti travaux de I'OFNAR sera en forte r6duction, a.e m~e . 
l'assistance USAID ax6e sur l'asence de N'Dam6na par contre une mission 

erelativementen place dan le cadre de la cooDrt.imortane sera mis 

allemande au nivepu do l'agence d'Ab &ch. Pour que 'assistance soit pleimement
efficace, il faudra veiller au niveau de chaque projet A I'addquation des moyens 
financiers et mat6riels avec la structure d'encadrement ext6rieur mis en place. 

Les efforts en matiare de promotion du secteur PME se poursuivent activement en 1992 
et ls montants allouds au secteur priv6 seront en sensible augmentation par rapport A 
1991. 

b) Besoins pour la p16riode 1993-1998 

Pour l'ex6cution des travaux d'entretien routier selon les normes arrtes sur le r6seau 
d6fini en fonction du calendrier de r6bhabilitation ls besoins peuvent etre rdsumds 
comme suit (voir detail en annexe 4): 

1993 1994 1995 1996 1997 1996 

Coit TTC 6,112 6,395 7,554 8,507 _...-8,021- 9,542 

Coot rdgie 5, 4 5,382 6,358 7,160 6,748 8,029 

Cot HT 4,618 4,832 5,704 -6,420 6,058 7,201 
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Ces cofmi, charges r6currentes devraient 8tre couverts en totaiit6 par le budget national. 
11 serait donc indispensable que les ressources nationales atteignent un niveau suffisant. 
Cependant, sur la meme priode, les recettes de la fiscalit6 p6trolire ont 6t6 6tablies 
comme suit: 

Pmnie 1993 1992 1995 1996 1997 1998 

Rtcattes "fical.. do lEtat 32,200 34,800 37,400 40,600 44,400 46,300 

fisal iti pitrol lire
 
Recatte totale 1/ 4,300 4,500 4,800 5,200 
 5,600 5,900 

Reette f1acalt6 p6trotlire

Entretion routier 16,69% 
 720 750 800 870 930 980 

La comparaison entre besoins et recettes fiscales affect6es montre la n6cessit6 de faire 
a el autres ressources, en Rartulier les aides ext neures (identficatio
6valuation et execution de projets d'eatretien routier couvrant partiellement des charges
r6currentes ou projet d'investssement comportant les charges d'entretien pendant une 
dur6e Ad~termmer au del, de la mise en service). 

Une estimation raisonnable des ressources extdrieures mobilisables pour les prochaines
ann6es est Drdsentde en annexe 5 et r~capitul6e ci-dessous: 

Amies 1993 1994 1995 1996 1997 1998 

OFMAR (piage, divers ... ) 90 100 100 100 100 100 
ETAT .1,700 750 800 6.870 930 9 . 
CCE .425 .825 825 825 0 0 
USAID 365 365 365 0 0 0 
IDA 300 300 300
300 300 . 300 
am 101 0 0 0 0 0FSD 0 0 0 0 0 0

RFA 914 477 318 200 0 0 

TOTAL RESSOURCES 4,295 2,817 2,708 2,295 1,330 1.380 

Le bilan entre emplois et ressources fait apparaitre un besoin de financement touiours 

important: 

Arnit 1993 1994 1995 1996 1997 1998 

-Uptois 5,144 5,382 6,358 7,160 6,748 8,029
Resources 
 4,295 2,817 2,708 2,295 1,330 1,380
 

A rechercher 849 2,564 3,650 4,865 5,418 6,649 
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Ce besoin ne peut etre couvert que grace au concours accru du budget de r'Etat : 

(0 	 augmentation des ressources affect6cs en changeant la c16 de r6partition des 
recettes de la fiscalit6 pltrolitre, ou en cr6dit de taxes nouvelles, 

)nobilisation de ressources non affect6es (aides budg6taires). 

111.6 - ORIENTATIONS 

La politique engag6e des 1987 en matiire d'entretien routier doit etre poursuivie
activement en respectant les principes fondamentaux suivants : 

[3 excution imperative de 'entretien du r6seau prioritaire rhabilitd. avec si 
n~cessaire r6duction des objectifs d'investissement si les ressources n6cessaires A 
la couverture des charges r~currentes ult6rieures ne sont pas assur~es, 

El pLecution de 1'entretien selon des standards adapt6s. Les standards actuels 
semblent corrects, il convient de confimer cette 6valuation, 

E 	mobilisation coordonn6e des financements, revision de la part gouvernementale,
diminution des colits par exoneration fiscales de certaines d6penses, initiation des 
projets d'entretien routier avec toutes leurs composantes, incorporation de 
composante entretien dans les projets d'investissement, 

E) d6sengagement de la r6gie GFNAR para-administrative au b(ndfice du secteur 
-np., 6tudes imtitutionnefles pour mobiliser les volont(s ue ce secteur (acc~s au 
crddit bancaire, formation, etc ...), ajustement de la structure de I'OFNAR aux 
nouveaux obiectifs fixes, 

dialogue renforc avec les baileurs de fonds et les donateurs, renforcement
institutionnel de 'Administration en charge de la estion du r(seau rouier. 

- 20 ­



Annexe 1
 
Reseau Aentretenir 
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EPUDLIQUE DU TCUAD E T R 9 T I E N R O U T I R 

RE S EAU A ENTRETEN I R 

Ddeignation d.n 5x5 
£zm6o 1989 1990 1991 

LINZAIRE A ENTRETZNIR ( IK ) 

1 1992 j 1993 t994 1995 1996 1991 1998 1999 

RioeaM revitu 

N'Djm -m- DJGmYa 
N'DJaons - Outlende 
DjenmW& - landi 

uoelendeng boangor 
Doqor - E8 
Er6 - Kilo 
DJerya - N'Goua 
Voe do contournomn 

29 

72 

29 

146 
66 

22 

29 

146 
66 

22 

29 

146 
66 

33 

60 

22 

29 

146 
66 

83 

60 

22 

29 

146 
66 

83 
88 
60 
43 
22 

29 

146 
66 

83 
88 
60 
43 
22 

29 

146 
66 

83 
88 
60 
43 
22 

Total rev6tu 0 0 0 101 263 263 406 494 537 537 53 

RUnau r6habilitt 
N'Gurr - LAr6 - Can 
GuolendcnL - Sarh 

4'Djormys - N'Goura 
H'Oourm - Mongo 

MaaUgct - Ps" 8ol 
Manso - An-riman 
I4ngo - 0m fladjer 
Abichi -Oun ladjor 
Moundou - Touboro 

Kflo - Lai 
Bitkine - MOfi 

Sarh - Aboudi& 

599 
404 

169 
303 

599 
404 

169 
303 

305 

599 
404 

169 
303 

305 
30 

0 

599 
404 

169 
303 

305 
80 

0 

599 
404 

126 
303 

305 
118 
20 

599 
404 

126 
303 

305 
118 
40 
73 
0 

599 
404 

126 
303 

305 
113 
60 

146 
0 

599 
404 

126 
303 

-305 
118 
90 
146 
80 

599 
404 

126 
303 

305 
178 
95 
146 
160 

599 
404 

126 
303 

305 
178 
95 

146 
160 

60 
0 

599 
404 

126 
303 

305 
208 
95 

146 
160 

60 
0 

70 

Total rihabilitd 1475 1780 1810 1160 1875 1968 2061 2171 2316 2376 2476-

R68acu non rdhailit 
Gufoendeg - Kdlo 
ongo - AnTimn 
ongo - Ou- Hadjer 

Mango - Ati 
Abicht - Adrd 
ibich - biltine 
tbcht - OusHadjer 

3srh - Sido 
4tbiknro - Bddaoyo 

229 
253 
228 
154 
171 
92 

146 

122 
110 

229 
253 
228 
154 
171 
92 
146 

122 
110 

229 
223 
228 
154 
171 
92 
146 

122 
110 

229 
173 
198 
154 
171 
92 

146 

122 
110 

86 
135 
168 
154 
171 
92 
73 

122 
110 

0 
135 
168 
154 
171 
92 

0 
122 
110 

0 
135 
133 
154 
171 
92 

0 
122 
110 

0 
75 

.133 
154 
171 
92 

0 
122 
110 

0 
75 

133 
154 
171 
92 

0 
122 
110 

0 
0 

133 
154 
171 
92 

0 
122 
110 

0 
0 

133 
154 
171 
92 

0 
122 
110 

Total non rnhabilit& 1505 1505 1475 1395 1111 952 917 857 857 782 782 

R6mes oecondaire 
3arh - Aboud&ia 
7ornr - MOIaSI& 

X61o -Lai 
oys- Lai 

,houndou - Ubaibokou 
N'Djamtsm - Linia 
Bitkine - Melft 

;arh - Kyab 

0 
74 

59 

77 
.134 
30 

0 

98 

0 
74 
59 

77 
134 
30 

0 

98 

0 
74 
59 

77 
134 
30 

0 

98 

0 
74 
59 

77 
134 
50 

0 

98 

0 
74 
59 

77 
134 
100 

0 

98 

0 
74 
59 

77 
134 
160 

0 

98 

0 
74 
59 

77 
65 
160 

0 

98 

20 
74 
59 

77 
0 

160 

0 

98 

50 

74 
0 

77 
0 

160 

0 

98 

so 
74 

a 
77 
0 

160 

50 

98 

0 
74 

0 
77 
0 

160 

0 

98 

Total rio. aecondair 472 472 472 492 542 602 533 488 459 509 409 

rotal inrw 3452 3757 3757 3848 3791 3785 3917 4010 4169 4204 4204 

* * * 
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I N T R E T I E N Rt0 U T I E Rt 

COUTS THEONIQUS DE LVENTRETIE.4 ROUTIER PAR STANDARD
 

Incidence don taxes CoOt ent.(fcft1000/Ka/.Ln base 91) 

Tye~HTIREIE TCIREG.I TYC/HT Divea" OlNivesu 1INiveau 2INaveau 3
 

Dbours 0.77 1,17 1.52 540 695 390 140
 

Fai. £rdrcmx 0.94 1.08 Ills 240 235 130 45
 

Aort ieseatent 1.00 1.40 1,40 155 265 150 55
 

Assistance 1,00 1,15 115 325 505 280 100
 

Total r6giv I I 1260 1700 950 340
 

Total hors taxes 0.90 1121 1526 853 305
 

Total TTC EOD 1 1.19 14821 2019 1129 404
 

I NC I DENCE DES TAXES
 

Incidence des taxes Ddbours sacs Prais g6n6raux 

Nature charges 
aHTIREGIEI TTC/REG. IT1'C/1T %/natureICoot .IT1Coat .TTC i/naturel Cot. MT1 Coot .TTC 

Carburant 0,53 1.25 2,36 0.29 0.15 ' 0,36 0,05 - .0,04 0110 

Lubrifiant 0,88 1,00 1.14 0.06 0.05 0,06 0.01 0.01 0.01 

Pi4ces d6tach6es 0,77 1,30 1.69 0.33 0.25 0.43 0,06 0.05 0.03 

Personnel 1.00 1.00 1.00 0.27 0.27 0.27 0,42 0.42 0.42 

Divers 0.98 1.08 1.10 0.05 0,05 0.05 0,43 0,42 0.46 

Co.f. BOYenu 1.00 0,77 1,1, 1.00 0 .,94 j 1.,0 

Coe T"C/IfT I I 1.54 

http:ent.(fcft1000/Ka/.Ln
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REULIQIUE DU TQRD 

EVALUATION DES 

Rot: 

ORIGINE REz8OURCES ANNEES 


SARS-LME
 
R31IZ "TRAVAUX 

ASSISTANCE TE HNIQUE 


MATERIEL 

TOTAL RPOIE 


SARA-GUELENDENG 
TRAVAUX ENTREPRIE 

CONTROLE 

TOTAL ENTREPRISE 

TOTAL OENERAL 


ROIIE TRAVAUX 

ASSISTANCE TECHNIQUE 
MATERIEL 

TOTAL 101 

ASSISTANCE ENTREPISE 


TOTAL GENERAL 


REGIE TRAVAUX 
ASSISTANCE TECHNIQUE 
MATERIEL 


TOTAL REGIE 


FAI
 

E SP 18
TECHNIQUE
ASSI STANC ETTAP I

TU A 

TECHNIQUEASSISTANCE 
MTTERIEL 

TOTAL REGlE 

FONDS SAGUDIENS 
MATERIEL 


TOTAL REGIE 

TOTAL RESSOURCES 
OPNAR 

RTAT 


CCE 

USAID 


IDA 
BAD 

PSD 

PAl 

TOTAL RESSOURCES 


RZSSOURCES CONSACREES A L'ENTRETIEN ROUTI-R 

RMRs.ENT 

1939 1990 1 1991 1 TOTAL IOYEIN./3.­

335 423 412 1170 390
 
188 236 256 680 227
 
1069 30 1099 366
 
1592 689 668 2949 983
 

698 766 468 1932 644 
58 61 65 184 61 

756 827 533 2116 705 
2348 1516 1201 5065 1688 

s0 30 110 37
 
294 354 445 1093 364 
103 103 34 
477 384 445 1306 435 

0 19 67 86 29 
477 403 512 Lm 464 

358 193 252 803 268 
325 350 380 lOSS 352 

53 7 60 20 
,L no- 1918 106244632 639

3180 7325 
318 0

7030
0 a 

82
24627

1 859 7 8 93 
60 

o 278 

0 


60 159 305 524 175 

0 0 502 502 167 
0 0 502 502 167 

170 594 175 304 268 
900 1100 1300 3300 1100 

2348 1516 1201 5065 1688 
736 550 632 1918 639 
477 403 512 1392 464 
60 159 305 524 175 

0 0 1S02 -502 167 
0 1050 0 1050 350 

4691 j 5372 4627 14690 4897 

* U *
 



8EPUBLIQLE DU TCHAD 

COMPARAISON tESSOURCES ET EMPLOIS DE LENTRETIEN ROLTIER 

POSTES AMES 1989 1990 1991 1 TOTAL IM0YRN13n 

RESSOURCES
 

OFNAR 170 594 175 804 263
 

ETAT 900 1100 1300 3300 1100
 

CCE 2348 1516 1201 5065 1688
 

_SAID 736 550 632 1918 639
 

IDA 477 403 512 1392 464
 

BAD 60 159 305 524 175
 

FSD 0 0 502 502 167
 

FAI 0 1050 0 1050 350
 

TOTAL RE.SSOURCES 4691 5372 4627 14690 4897
 

EPLOIS 

OFNAR 1843 2340 2109 0 

DESOURS TRAVAUX 1353 1790 1549 4692 1564 

FRAIS GENERAUX 490 550 560 1600 533 

ASSISTANCE TECHNIQUE 867 1099 1108 3074 1025 

ANORTISSE1T 430 605 590 1675 558 
TOTAL OPNAR 3190 4044 3807 11041 3680
 

SECTEUR PRIVE
 
FED SARH-OUELENDENG 
FAl MASSAGUET-BOL 

PUM OFNAR 
TOTAL PRIVE 

756 
0 

0 
756 

827 
1050 

19 
1896 

533 
0 

97 
630 

2116 
1050 

116 
3282 

705 
350 

39 
1094 

TOTAL EMPLOIS 3946 5940 4437 14323 4774 

ECkRTS RESSOURCES - EUPLOIS 745 -568 190 367 129 

INVE.STISSEMENTS 

"WiRriSSEfNT 

1225 
480 

37 

605 

" 780 
590 

2042 
1675 

681 
sit 

ECARTS INVESTIS. - AMORTIS. 745 
a 

-563 190 367 122" 
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RZPUMIOUE DU TCAD N T R E T I E N R 0 U T I Z R 

OFNAR R z S S O U R C E S N Z C E 8 S A I R E
 

Ref: ESTENTRG.O7N
 

LINZAIRE A ENTRETZNIR ( I 
199 0
iveue 
 1989 1 
 1 19910 1992 
 1993 1994 1995 1996 1997 
 199 1999
 

MHiveau 1 1475 1730 1210 1860 1875 1968 2061 2171 2316 2376 2476
 
,Niveau .2 1505 1505 1475 1395 1111 952 917 857 857 782 782
 
'Nivemu3 472 472 472 492 542 602 533 488 459 509 409
 

Total 3452 !737 37S7 338 3791 375 3917 4010 4169 4204 j 4204 

COUTS THEORIQUBS REGIE DE L'ENTRETIEN ROUTIER AVEC AMORTISBSIZI8TE ASSISTANCE TECNNIQUE 
Niveau 

Annie 1989 J 1990 1991 j 1992 1993 1994 199S 1996 1997 j 1998 1999 

¥octionewnt 0 0 0 16 43 44 443 711 102 699 490 
gNiv4&u 0 

FONC.AO,_A 0 0 01 271 73 75 7151 1143 1 1731 11261 792 

Fonctionnement 1266 1589 1681 1796 1883 2056 2239 2453 2721 2903 3146 
Nivea 1 

FONC.*AMO.*AST 2315 2905 3072 3283 3442 3757 4092 443 4974 5307 5751 

Foncationnaent 724 753 767 755 625 557 553 542 564 535 557 
Niveau 2 

FONC.*A.4AST 1323 1376 1403 13S0 1143 1018 1020 992 1031 979 1018
 

Fotctioame.nt 811 94 8 95 109 126 116 110 108 125 104 
Nivea 3 -

PONC.*AO.+AST 148 154 160 174 199 230 212 202 197 228 190
 

fonctionnoamst 124 146 152 159 157 164 175 186 "204 214 228 
Gestion R6asaaa 

PONC.+dA.+AST 227 266 278 290 287 300 319 341 372 391 413
 

Fonctionnoent 2196 2572 2688 2821 2317 2947 3531 4003 3699 4476 4525
 

Total elndral 
FONC.*AMO.*AST 4013 4701 4913 5154 514 5382 6358 7160 6748 8029 8169
 

http:Fotctioame.nt


EPU3IQUZ DU TCHA Z N T t 1 T 1E N 1 Vu T I Z I 

07MAR 
 8 z a 80 U I C 1 3 N 5 C Z 1 8 A I R E S
 

Ret: ZSTEVTHT.OFN 

LINEAIRE A EINTRTENIR ( Km ) 

S1989, 1990 1991 1992 193 1994 19 I 1996 1997 199 I 1999 
26: 406 494 537 37 . $3'7


0 0 001 263
u 0
NLv e, 

187 S 1 9 8 206 1 2 17 1 23 16 2 S376. 2476 

N Iv as~uI Ti7 1780 181 ;:a 

Ni :m 2 1 05 1 SOS 47 3 1395 !!il 952 917 857 857 782 7 2 

472 492 42 602 533 488 459 509 409
Nivea~u 3 94'72 472 

Total 3432 3757 3757 I 3843 3791 3785 3917 j 4010 4169 4204 4204 

Niveu COUTS THEORIQUES DE i'ZNTETIEN ROUTIER HORS TAXES 
,Ann1989 J 1990 1991 1992 11993 1 1994 1 1995 J 1996 1 1997 1 1998 1 1999 

,onG&ioemnt 0 0 0 13 35 36 364 584 4I 574I 402 
,ONC.tM.., 0 °I0 0 24 65J 67 636j 1017 154 10021 705 
,onctjonn..am, 1030 1 13671292J 1460 1531 J 1671 J 1820 1994 2212 .@361 I 2558 
FONC.#AIiO.,AST 2073 J 2608 2758 2948 J 3091 3374 J 3675 .,025 J 4466 j 4765 5164 

lonctioonemnt S39 612 624J 614 ss508j 453 454 441 459 435I 453 

FORC.+AMD.,AST 1188 1236 1260 1239 J 1026 914 916 890 j 926 879 914 

Fonction.mwt 4, 69 71 7 39 102 J 94 901 I 81 101 1 85 
ONC.4AMO..A__ 156 j 179 207 J 190 J 181 J 177 204

T 133 j 138 1" J 171 
Fonct-ionewm t 1011 118 1 124 I 129 1 128 j 13 j 142 1 152 166-1 174 186 

PONC.#AAIO.+AST 204 J 239 250 261 258 J 270 287, 306 334 351 375 

Fonctionnm.ent 
 1785 J 2091 j 2186 2294 j 2291 239'7 2875 j 3261 3008 3645 3684 
Total 4618 4832 I 5704 6420 60.58 7201 729

,ONC.AdO..AST 3,604 4222 4412 462'7 
34d4r64l 

0 
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WMUIQUE 00 TAD 
iTT 

EAL IONDESIEISOURCE ETRESOINS DEL'1ITRETI tOOTl 

lis i jr le 13 5 

RIGIVE 
ME 

SOUlMS ARE 1989 1190 119911 TOTALPO . 
. 

1992 11993 11994 
. 

1995 11996 11997 1998 ITOT/ S 

-u 
FEOO

-TURVAU 335 4 412 1170 390 400 
3tAICET= IQV 188 236 256 680 227 205 0 

MATEIEL 1069 30 1099 366 8 0 
uvhal UMtISE 698 166 468 1932 644 485 726 726 726 t26 2904 

CUThOLE 58 61 65 184 61 83 P 99 99 99 396 
TOTAL MIRAt 2343 1516 1201 5065 1688 1181 825 825 825325 0 0 3300 

IDA 
IGIE TAVAUZ t0 30 110 37 0 
ASSISTANCE TECNIQUE 294 354 445 1093 364 279 0 
ATERIEL 
l AUITEI IISE 

103 
0 0 0 

103 
0 

34 
0 

0 
0 300 300 300 300 300 300 

0 
1100 

ASSISTAI ENTMRISE 0 19 67 36 29 36 0 
TOTALGENIEAL 477 403 512 1392 464 315 300 300 300 300 300 300 1800 

ME IETiAVAUI 358 193 252 803 26 180 165 165 165 495
 
SSISTJJCE TECINIQUE 304 277 298 879 293 300 200 200 200 600
 

MATERIEL 53 7 60 20 0 0
 
TOTAL , 115 550 1142 581 480 -365 365 365 0 0 1095RIE -477 

FIT 
TOVADI ENTMISE 0 732 0 732 244 0 
ASSISTAICE TECHNIQUE 0 318 0 318 106 0 

TOTAL E P!MRISE 0 1050 0 1050 350 00 

FAD 
ASISTANCE TEC IQUE 60 159 27 246 82 94 101 101 
KAIUIEL 0 0 278 278 93 560 0 

TOTAL REGIE 60 159 305 524 175 654 101 0 0 0 0 0 101
 

FOND SMUDIES 
AMA 0 502 502 167IEL 0 

TOTALI GIE 0 -0 502 502 167 0 0 0 0 0 0 

GIE TAVADI 165 327 250 20 200 1027 
ASSISTANC TECHNIQUE 159 227 227 68 523 
KATERIEL 360 360 

TOTAL 0 0 0 0 324 914 477j 318 200 0 0 1910KEOIE 


OALRESOGRCESf
 
019M 170 594 175 939 313 30 90 100 100 100 100 100 590 
ETAT 900 1100 1300 3300 1100 1500 1700 750 800 870 930 980 6030 

2348 1516 1201 50W 1688 1181 825 825 825 825 0 0 3300 
USAID 715 477 550 1742 581 480 365 365 365 0 0 0 1095 
IDA 477 403 512 11392 464I J15 300 300 300 300 300 300 1800 
BAD 60 159 305 524 1751654 11 0 00~ 0 0 1012 167' o o o o o0 D 0 oP50 0 0 502 5026 0 00 00 0 0 0 

GE0 0 10 00 324 9141477310 2001 0 0 90
FAI 0 1050 0 1050 350 0! 0 01 0 0 0; 0 0 

TOTAL RESSOUICES 4670 15299 1 4545 114514 4838 4534 4295 i 2817 12708 1 2295 1 1330 113801 14825 
TOTALBESOIN 5144 15382 6358 17160 1 6748 18029 29060 

FII A ECMCM( , 849 2564 3650 4865 5418 16649 14235 


