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MARA Analyse des données
DNGR/PNIR : Impact des pistes rurales

PREFECTURE DE BOKE

Pistes a réhabiliter Linéaire Villages desservis Population
Boke - Malapouya 35 Km 6 3054
Kalounka - Kanfarande 36 Km 8 14510
Totai 65 km 14 17564

Un village sur chacune des deux pistes a réhabiliter dans le cadre du PNIR dans la
préfecture de Boke a été sélectionné. |l s’'agit de Malapouya et Kanfarande, villages
situés a I'extréme de la piste. Ces deux villages ont éte selectionnés, car en raison
méme de leur position géographique extréme, ce sont les plus enclavés de la région.
Le village de Diguity a été choisi comme site témoin. Il s’agit d'un village tout aussi
enclavé, mais dont aucun travail de réhabilitation n'est prévu dans un avenir
prévisible, ni dans le cadre du PNIR, ni dans le cadre d’'un autre projet.
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MARA
BTGR de BOKE

DNGR/PNIR
Préfecture de Boke
CARTE DES PISTES RURALES
Lotn® 9 Financement USAID TotS Troncon | GSAD "
Piste | i A
Entreprise: 1] 1201 | Boke — Malapouya 35
2l 1203 | Kalounka — Kanfarande ' 36

Date de notification:
Début des travaux:

Situation au 29 Avril 1994

Piste Linéaire  Travaux Linéaire | Reste
n° | Km ‘encours _achevé |
1] 35 0 ! 35
2| 36 0 ! 36

GUINEE BISSAU

‘ ;
14 7
- At Site sélectionnes
et Villages @ | Site temoin 0
+ Kanfarande | Diguity

Malapouya




PREFECTURE DE BOKE

I. - Description de la situation dans la préfecture avant la
réhabilitation des Pistes. Problémes principaux.
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Il. - Changements attendus de cette réhabilitation.
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BTGR de Boké Préfecture: Boké

Village de Malapouya

l. - Description de la situation du village avant la réhabilitation de la
piste. Problémes principaux.

Les enquétes effectuées a partir du mois de Mars 1994 auprés des autorités sous-
préfectorales indiquent que la piste Boke-Malapouya, d'un linéaire de 35 Km,
dessert 6 villages totalisant une population de 3054 Habitants. Le village de
Malapouya Iui-méme ne compte que 1180 Habitants. Le probléme principal
mentionné par les autorités sous-préfectorales est celui de I'enclavement de la sous-
préfecture, si bien que "les familles se déplacent avec leur bagage sur la téte
pendant toute la journée. Le déplacement des malades se fait dans les hamacs et
on enregistre souvent des cas de mort, surtout les femmes en grossesse".

Les autorités du village confirment cette situation d’'enclavement, déplorant que
l'effort de la population a toujours été vain: " Nous effectuons des investissements
pour le remplissage des trous. L'eau de pluie vient, et les draine. Nous sommes au
bout de nos efforts. Les gros camions, ou les locateurs volontaires qui acceptent de
venir passent toute la journée sur cette route de 35 Km". 1l en résulte un colt élevé
du transport, et les paysans préférent marcher a pied pendant toute une journée: ils
peuvent méme arriver avant le véhicule.

Les hommes constatent de leur cété que la route n'a pas connu de changements
depuis le temps colonial. Or, affirment-ils, pour vivre décemment, il faut la route, et
l'eau. "lci, on ne construit pas de bons béatiments par manque de route. C'est le colt
des matériaux et le manque de moyens de déplacement qui nous pénalisent". lls
continuent: "Dans notre village, nous sommes en brousse; nous vivons un calvaire”.

Les femmes se plaignent quant a elles de devoeir parcourir les 35 Km a pied, avec
les bagages sur la téte. Lorsqu'elles sont sur le point d'accoucher, elles sont parfois
transportées jusqu'a Boke dans les hamacs. D'autres fois, elles doivent faire le trajet
a pied. "En cas de retard, soit la femme rend I'ame, soit son bébé".
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Les transporteurs sont au nombre de deux a faire réguli€rement cette route depuis
plus de cing ans. lIs se plaignent que la route est difficilement praticable et qu'en
saison des pluies, ils ont peu de colis a transporter. Il leur faut entre trois et 5 heures
pour joindre Malapouya. En saison pluvieuse, le trajet peut prendre toute la journée:
"parfois, on passe méme la nuit sur cette route, par manque de carburant ou la
déchirure de nos pneus par les blocs de pierre et les trous. La consommation de
carburant est excessive, ils ont beaucoup de dépenses pour I'achat des pieces de
rechange, d'ou les tarifs élevés pour le transport: £0.000 FG par tonne de
marchandise entre Boke et Malapouya, et 1.500 Fg par passager.

Situation du marché: Le marché est réduit au minimum, d'ou une rareté des
produits de premiéres nécessites. Une dizaine d'étalagistes tout au plus sont
présents le jour du marché, pour une quarantaine de clients. Les femmes se
plaignent de ne méme pas y trouver des condiments pour préparer les repas.

Les deux transporteurs qui viennent sur ce marché apportent un minimum de
produits: du sel, des condiments, quelques agrumes et céréales. lls viennent
acheter, en fonction de la saison, du riz, des arachides, du fonio, du mais, du
manioc, des oranges, et de I'huile de palme.

Il. - Principaux changements attendus.

Les Changements globaux attendus de cette réhabilitation, de la part des
autorités sous-prefectorales sont essentiellement une diminution des difficultés de
transport, et par consequent une augmentation du trafic et une diminution du codt des
transports. Les autorités villageoises espérent que leurs produits seront enfin
drainés vers les grandes villes, comme Boke, Kamsar et méme Sangaredi,
encourageant ainsi les agriculteurs a produire davantage. Ce point de vue est aussi
partagé par les hommes et les femmes du village, ces derniéres insistant davantage
sur la vente de leurs cultures maraichéres.

Les changements attendus au niveau socio-économique sont une amélioration
genérale des conditions de vie de la population. Comme I'affirment les autorités du
village, "la seule banque pour nous, c'est nos récoltes. Si a nos jours, nos produits
pourrissent dans les villages, c’est par manque de route". Il sera donc plus facile de
vendre les produits et a un meilleur prix: " nous pourrons transporter nos produits
vers les cenltres urbains et obtenir un meilleur prix". Et les hommes d'ajouter: "Nous
serons des citadins. Tous ceux qui sont partis reviendront. Nous n’aurons plus faim,
rien ne nous manquera".

Au niveau de la production agricole, les autorités sous-préfectorales pensent que
ceile-ci sera encouragée. Méme opinion de la part des autorités du village: " avec /a
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route, nous allons produire abondamment ", En effet, pour l'instant, la production est
limitée par manque de route: " Regardez, nos oranges pourrissent par manque de
route. Avec nos produits, nous sommes capables de ravitailler Conakry". Opinion
confirmée par les hommes de Malapouya qui affirment " s'il y a la route, on verra nos
produits jusqu’a Conakry et ailleurs". Les femmes, quant a elles, mettent en avant
leurs cultures maraichéres: "nos cultures maraichéres seront sur le marcheé a tout
moment de l'année: la tomate, arachide, gombo, mais frais, fonio, oignon, efc...".
La production va augmenter, car il y aura des facilités de commercialisation.

Les transporteurs attendent avant tout une réduction de la consommation de
carburant et lubrifiant, une diminution des dépenses pour l'achat de pieces
détachées, une multiplication du nombre de voyages qu'ils pourront faire, et enfin
une baisse des tarifs de transport; en raison de la réduction de leur codts.

La commercialisation des produits sera grandement facilitée selon les autorités
sous-préfectorales, car la "fréquentation de la route sera trés intense , les difficultés
de transport seront réduites, ainsi que le cout. C'est |la encore le point de vue des
autorités du village, et aussi des hommes, qui affirment " Boke sera ravitaillé de nos
produits agricoles ainsi que les préfectures environnantes, et pourquoi pas encore
plus loin," et enfin des femmes qui ajoutent "le prix de nos cultures maraichéres va
augmenter. Nous souhaitons l'arrivée de gros véhicules et méme de taxis pour le
déplacement rapide de nos marchandises". En outre, les femmes espérent qu'avec
le développement du marché, elles pourront y trouver des tissus et des habits
convenables qui leur font défaut a présent: elles pourront ainsi retrouver une certaine
fierté de femmes: " nous serons habillés comme des citadines", affirment-elles.

Prix des principaux produits achetés par les commergants au marché

Produits Unité de mesure Prix en FG
riz 100 Kg 12000
arachide 100 Kg 14000
mais 1 estagnon 2000
mil 1 estagnon 1500
fonio 1 estagnon 1500
manioc sec 1 estagnon 1500
huile de palme 1 fat 120000
NB: un estagnon = .....Kg

un fat = 200 litres

Des lors, il n'est pas surprenant que la population s'attend a un accroissement de
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travail, certes, mais aussi a un accroissement de son revenu, car "aprés le
manger, le reste sera sur le marché". Les femmes envisagent méme la possibilite "
d'aider nos maris & faire la garantie pour nos enfants".

Un changement attendu au niveau des services est de voir les cadres
administratifs rester sur place, car a I'heure actuelle, "ils ne restent pas, par manque
de route". En ce qui concerne la santé, il n'y a pas de personnel, aussi les femmes
affirment-elles " nos inquiétudes sont grandes". Méme chose pour I'école qui existe
mais il n'y a pas de personnel: " par manque d'infrastructure, les enseignants

n'acceptent pas d'étre la".

Enfin, au niveau social, la population s'attend a une diminution de I'exode rural.
Comme l'affrment les femmes, "les jeunes sont tous partis. Avec la route, ils ne
peuvent que revenir". Elles ajoutent: " notre jeunesse n'ira nulle part. Nous serons
évolués dans notre village".

Problémes qui pourraient résulter de cette réhabilitation? Au vu de la situation
actuelle, personne n'envisage de problémes particuliers, bien au contraire. Les
femmes concluent: " travaillez cette route, et nous les femmes serciit au paradis”.
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Tableau Récapitulatif des données recueillies en mars 1994
sur ie village de Malapouya

Type de données Malapouya Site témoin

Population du village 1.180 940
Trafic hebdomadaire 2
Trafic pour le marché 2
Nb de transporteurs 2 5
Temps de transport 3abh. 3
Distance a parcourir (de Boké) 35 Km 53 Km
Co0t transport tonne marchandise 50.000 FG 50.000 FG
Cout transport passager 1.600FG 3.000 FG
Nb d'étalagistes sur le marché 10 18
Nb de commergants sur le marché
Nb de personnes au marche 40 132
Nb de tickets de taxes collectés au marché
Principaux produits drainés le jour du marché Quantite Quantite

riz

arachide

fonio

mais

manioc

oranges

Huile de palme

Velume 2:

Enquétes "Impact des pistes rurales” réalisées par la DEP avec l'assistance de DEVTECH/USAID

Mai 1994



BTGR Boke Préfecture: Boke
Piste: Boke —Malapouya Linéaire: 35 Km
Nb villages desservis: 6
Village Malapouya Population: 1180
Etat de la Piste A réhabiliter Trongon n° 1201
Date enquéte: Mars 94

Comptage du Trafic routier
f -Légers “camionnettes .camions “tracteurs | bus | Total
[ Lundi 3 0
| Mardi . | 0]
iMercredi ’ 1 ! 1]
IJeudi 1 : 1]
Vendredi ‘ 1 i 1
iSamedi B 1 P 1
‘Dimanche . 7 \ L 0
Total 0] 0] 4 0/ 0f 4]

Commentaires:

Le trafic diminue le long de la piste. Sur les 10 véhicules qui partent de Boke chaque
semaine, un seul camion va jusqu'a Malapouya. Il fait deux fois le parcours par semaine
une fois pour le marché de Malapouya et une autre fois pour le marche de Dahatougui.

Malapouyai Site témoin

Mars 94 |
Sept 94
mars 95 |
Sept 95
Mars 96 ‘
Sept96
Mars 97 |
Sept 97 f

4|
0

OO OOOO0

QOO OOOO

SITE TEMOIN:

Diguity

Population:

EVOLUTION DU TRAFIC
sur la prste Boka~Malapouya

Véhicules par semaine

Hr !

Mars

940

o4 [ mars 95 I Mars 98 I Mars 97 [
Sapt 94 Sept 95 Sept 06 Sept 97

EIMalapouys CJTémoin

Légers

camions

| tracteurs

bus [ Total |

Lundi \

icamionnettes

Mardi i

Mercredi |

Jeudi

Vendredi

Samedi |

i Dimanche |

i Total |
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MARA BTGR de BOKE

DNGR/PNIR Préfecture de Boke
PISTE Boke — Malapouya
2 Mars 1994

Embranchement de la piste sur la route nationale.
De profondes crevasses dues aux fortes pluies en rendent l'acces difficile.
Au centre de la piste, des touffes d'herbes cachent les crevasses
qui peuvent étre fatales aux vehicules.

Zone de cuirasse en bowal a partir du Km 4.1

S —

BEST AVAILABLE DOCUMENT




MARA BTGR de BOKE

DNGR/PNIR Préfecture de Boke
PISTE Boke — Malapouya

2 Mars 1994

A partir du P.K. 13.2, le bowal est érodé sur les fortes pentes
qui caractérisent la zone, laissant place & une érosion de plus en plus marquée.
| es fossés sont difficiles a creuser, d'oU de sérieux problemes
d'assainissement.

=EST AVAILAGLE DOCORENT s



MARA BTGR de BOKE

DNGR/PNIR Préfecture de Boke
PISTE Boke — Maiapouya

2 Mars 1994

PK25.8

Les sols se font plus argileux
a l'appreche du village

de Konia, situé a une vingtaine
de Kilometres de Boke.

BEST AVAILABLE DOCUMENT p



MARA BTGR de bunc
Préfecture de Boke

DNGR/PNIR
PISTE Boke — Malapouya
2 Mars 1994

Village de Malapouya

Pour mieux apprehender I'impact des pistes s
des interviews sont menées auprés des autori

ur la population locale
tés locales,

et de la population elle—méme.

Interview des femmes, pour connaitre leurs points de vue.

BEST AVAILABLE DOCUMENT

/7
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Les hommes constatent de leur cété que le village qui fut jadis trés prospere sombre
aujourd’hui, a cause de son enclavement. Il y a une absence totale de trafic, et les
pirogues a elles seules ne suffisent pas. " Dans le passé, la seule voie maritime a
rendu prospére Kanfarande, et ie trafic était florissant. Mais depuis 1954 tout est
fermé. Le village sombre. Les maisons de commerce ont démenageé vers d'autres
endroits, et Kanfarande est fermé a tout trafic. La population diminue". En effet, le
village est maintenant coupé du reste du monde, et c'est le déciin: " /e voyage en
mer comporte beaucoup de risque; la route est impraticable, les ouvrages en
matériaux locaux lachent. Pendant ce temps, la faim s'installe...” La population
souffre beaucoup du manque de véhicules dans le village. Tout est transporté sur la
téte, car il n'y a pas d'autres moyens de transport. "Les batiments sont abandonnés
et tombent en ruine". Les enseignants et autres fonctionnaires refusent de rejoindre
leur poste, suite a I'enclavement. "L'information ne passe pas, les courriers ne
viennent pas a temps, et ils ne partent pas a temps, pas de transporteurs ni
d'infrastructure d’accueil”.

Les femmes se plaignent quant a elles qu'il n'y a pas de centre de protection
maternelle et infantile, si bien que "jusqu'a présent, les pratiques ancestrales
d’accouchement font force de loi. La maladie des enfants est traitée par les vieilles
qui refusent de communiquer les secrets aux autres. L'unique centre de santé n'est
équipé ni en matériel, ni en personnel Gualifié. Les malades évacués a partir des
villages rendent I'dme avant I'hépital... les bras valides ne viennent au village cue
pour cultiver et réparer les cases a I'approche de la saison pluvieuse, les produits
trouvés sur le marché sont sérimés”. Pourtant, Kanfarande est un village qui "réunit
tous les atouts pour le petit commerce des femmes. Les produits comme le savon
noir, I'huile rouge, le poisson fumé ne sont utilisés présentement que pour la
consommation locale. Or ces produits peuvent faire le bonheur de ces productrices
que sont les femmes de kanfarandé. Mais aucun transporteur ne vient ici. Le village
est complétement enclavé”. D'autres femmes déplorent qu’elles n'ont aucun contact
avec les autres populations, aucune recette: " les seuls fonctionnaires qui sont la ne
paient que rarement leurs produits. Les prix ne font qu'augmenter, les habits codtent
cher”.

Il 'y a pas de transporteurs qui arrivent jusqu’a Kanfarande, d'ou les problémes
pour la commercialisation des produits, les déplacements, la communication en
général.

Situation du marché: Du fait de I'absence de transporteurs, le marché est réduit au
minimum, d'oll une rareté des produits de premiéres nécessités. Deux commergants
seulement viennent sur ce marché pour acheter du riz et des arachides. lls vendent
un minimum de produits: du sel, des condiments, du sucre et un peu de tissu. A
peine 90 personnes viennent sur ce marché.

Volume 2: Enquétes "Impact des pistes rurales" réalisées par la DEP avec l'assistance de DEVTECH/USAID Mai 1994



20
ll. - Principaux changements attendus.

Les changements globaux attendus de cette réhabilitation, de la part des
autorités sous-préfectorales, sont d'abord le fait que cette réhabilitation encouragera
les fonctionnaires y résider a kanfarandé. Ils espérent aussi que cela encouragera
"la production, 'acquisition des matériaux de construction et le drainage des produits
locaux, et enfin la modernisation de I'habitat". Les autorités du village pense qu'il en
résultera une augmentation de la population, et surtout, " un changement des
habitudes sociales & travers les contacts avec d’autres citoyens. lls en attendent
aussi une élévation du niveau de vie par la multiplication des activités. Les femmes
pensent que beaucoup de commergants vont s'installer, et chacun en tirera profit.

Les changements attendus au niveau socio-économique sont une reprise de
certaines activités lucratives, et la venue de projets qui permettront le développement
de la sous-préfecture.

Au niveau de la production agricole, les autorités sous-préfectorales en attendent
un accroissement et une diversification de la production, surtout en ce qui concerne
le riz, I'arachide, I'huile de palme, le sel, le poisson, les palmistes. Les hommes
affirment qu'ils "rehausseront la production dans sa diversiteé, pour acheter des
produits manufacturés et améliorer la situation familiale”. lls vont produire pour
satisfaire la demande des commercgants. Cela permettra de redévelopper la culture
des palmistes, qui actuellement ne sont utilisés que pour la préparation du savon
noir. Quant aux femmes, elles affirment " la femme fait son champ au méme titre que
I'nomme. Nous en ferons beaucoup plus”. D'autre femmes affirment que " si
présentement les produits agricoles ne sont utilisés que pour la consommation
courante, avec le désenclavement, ils seront insuffisants, et la neécessité de produire
beaucoup plus s'imposera”.

La commercialisation des produits, permettra "une normalisation des échanges
entre les paysans et les commergants" En effet, ces derniers les "exploitent en leur
faisant des préts qu'ils doivent rembourser en produits des la récolte, mais achetés
a un bas prix". Les hommes pensent que " le marché deviendra un péle d'attraction,
de par son volume important de sel, cola, poissons, riz, arachide et huile rouge"”.
Enfin "le paysan cessera de s'endetter avant la récolte, et il pourra fixer lui-méme
les prix". Les femmes confirment ce dernier point de vue: " les paysans vont cesser
de vendre leurs champs en herbe, et produire beaucoup plus car I'écoulement sera
facile"”, et elles ajoutent " la route bien faite va réduire les dettes que se font les
cultivateurs pendant la disette ( juillet -aoGt ). La, celui qui a I'argent viendra discuter
le prix avec le producteur, surtout pour 'arachide et I'huile".
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Prix des principaux produits achetés par les commergants au marché

Produits Unité de mesure Prix en FG
riz 1Kg 400
arachide 1 Kg 200

Toutes ces activités permettront une augmentation sensible des revenus. Les
femmes affirment " au lieu de se promener toute la journée avec un petit colis sur
la téte qui ne colte que le prix de quelques morceaux de savon, nous viendrons au
marché avec des produits qui, revendus, nous donneront le prix des habits que nous
voulons pour nous et nos enfants”. En effet, a I'heure actuelle, les revenus sont tres
faibles, car ne sont vendus que les produits transportés sur la téte. Par contre, avec
la route, "le marché va abonder de produits, et chacun va gagner beaucoup
d’argent'.

Au niveau social, les hommes affirment que "tout projet social entrepris sera
soutenu par la population.La jeunesse pourra organiser des rencontres sportives et
artistiques". En outre, la réhabilitation de la piste va permettre "de resserrer les liens
entre les habitants de Kanfarande et les autres" Les femmes de leur cote,
considérent qu'avec l'augmentation de la population, " chaque femme aura le
courage de se trouver des habits et organiser les cérémonies selon ses moyens".
D'autres pensent qu'il sera possible de faire de Kanfarande "un péle d'attraction tres
intéressant” et beaucoup de personnes feront le déplacement a I'occasion des fétes
et des cérémonies, ce qui redonnera vie au village.

Au niveau des services, chacun espére bien sr que les transporteurs viendront
jusqu'a Kanfarandé, la route étant une incitation pour que les transporteurs envoient
leurs véhicules. On en conclue que "les transporteurs seront fréquents. Les fils du
village vont envoyer des véhicules qui assureront les liaisons entre eux et leurs
parents.” On s'attend aussi & ce que des sociétés puissent venir s'installer; et ainsi
générer des ressources, et de I'emploi. " Ja CRD sera ouverte a toutes les sociétes
qui pourront employer beaucoup de fils du village, des coopératives de pécheurs et
planteurs peuvent étre formées et encadrées par les projets qui viendront. Les
organisations féminines connaitront plus de vigueur dans leur fonctionnement (
fumage du poisson, extraction du sel, efc...) Les hommes considérent que les "seuls
secteurs de I'agriculture et de la péche pourront générer beaucoup d’emplois” Sur
le plan social, il y aura " une plus grande facilité de se déplacer avec la famille, de
rendre visite aux parents, et d'étre visité".

Hommes et femmes s'attendent en outre a une amélioration des services de santé,
avec une augmentation du personnel médical, et aussi la diminution des difficultés
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liées a I'évacuation des malades.

En ce qui concerne les écoles, on espére que "les enseignants vont accepter de
servir dans le village,” car les conditions de travail des enseignants seront
améliorées et que "d'autres salles de classes seront construites”. Ainsi les écoles

1 1t

seront beaucoup plus fréquentées, " et les enfants vont moins chémer".
Certes, quelques problémes nouveaux pourront se manifester, en particulier "des
conflits domaniaux, des problémes liés a la transhumance, la deébauche, efc..." Les
femmes craignent surtout "une augmentation de I'alcoolisme”.

Souhaits de la population locale? d'abord, réhabiliter la route. Puis équiper le port.
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Tableau Récapitulatif des données recueillies en mars 1994

Type de donneées Kanfarande Site témoin
Population 3.597 940
Trafic hebdomadaire 0
Trafic pour le marché 0
Nb de transporteurs 0 5
Temps de transport 3
Distance a parcourir ( de Boke) 82 Km 53 Km )
Codat transport tonne marchandise - 50.000 FG
Codt transport passager - 3.000 FG
Nb d'étalagistes sur le marché 18
Nb de commergants sur le marché 2
Nb de personnes au marche 90 132
Principaux produits drainés le jour du marché Quantité Quantite
T2 300 Kg
arachide 100 Kg
fonio
mais
manioc
oranges
Huile de palme
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BTGR Boke Préfecture: Boke
Piste: Kalounka — Kanfarande Linéaire: 36 Km
Village Kanfarande Population: 3597
Etat de la Piste A réhabiliter Trongon n° 1203
Date enquéte: Mars 94
Comptage du Trafic routier
Légers “camionnettes  camions _ tracteurs . bus | Total i

Lundi : o 1 ‘ ‘ 0
| Mardi . ‘ 0
iMercredi r - 1 0]
| Jeudi ‘ ; o i 0!
\Vendredi B o ; 0!
{Samedi - B ' 0l
iDimanche o o : _ : 0!
[Total 0] 0 0i 0__0: 0]
Commentaires:

Les véhicules n'arrivent pas a Kanfarande, car il manque un pont pour traverser

le bras de mer.

Kanfarande | Site temoin

Mars 94
Sept94
Mars 95
Sept 95
Mars 96
Sept 96
Mars 97
Sept 97

Vehicules par semaine

[eNeoNeolNoNoNoNoNo]
COOO0OOOO &~

SITE TEMOIN: Diguity

R o
3 ¥ ¥

0 ”
Mars94 | Marsos !
Sept 94

EVOLUTION DU TRAFIC
sur la piste Kalounka—Kanfarande

Mars98 | Marso7 I
Sept 95 Sept 96 Sept 97

Kanfarande [ Témoin

i Cundi 3 .

i Légers ‘camionnettes camions tracteurs ibus |Total

i
I

:‘LMardi

i

tJeudi

‘Vendredi

— PO

‘Samedi

————- PO

‘Dimanche L ) o 4 [

H|H|OO|OIOIO|0O

Total _ 0. 0. 4

Commentaires:
Seuls 4 véhicules se sont rendus a Diguity pour le marcheé
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DNGR/PNIR Préfecture de Boke
DISTE Kalounka — Kanfarande

2 Mars 1994

La piste Kalounka — Kanfarande s'embranche sur la route nationale
qui va de Boke a la Guinée Bissau.
La remise en état de la route nationale est un préalable
pour que la piste Kalounka—Kanfarande puisse avoir un impact quelconque.
Vue de la route nationale




MARA
DNGR/PNIR

BTGR de BOKE

Préfecture de Boke
PISTE Kalounka — kanfarande
3 mars 1994

La piste traverse un sous—bois
marécageus, et l'inexistence de
ponts en rend l'acces difficile.
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MARA BTGR de BOKE

DNGR/PNIR Préfecture de Boke
PISTE Kalounka — Kanfarande

3 Mars 1994

Point difficile au Km 32.2
L 'état de la piste démontre pratiquement l'inexistence du traffic.
Un camion par semaine seulement s'aventure dans cette zone.
La plupart des produits sont en fait évacués par pirogue sur Kamsar.

)]
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BTGR de Boké Préfecture: Boké

Site Témoin: DIGUITY

Description de la situation du village; problémes principaux.

La piste Dadémouna-Diguity, d'un linéaire de 16 Km, dessert trois villages qui
totalisent 2465 Habitants. Cette piste se prolonge jusqu’a la frontiére avec la Guinée-
Bissao. Le village de Diguity lui-méme ne compte que 940 habitants.

L'interview réalisée en mars 94 aupres des autorités sous-préfectorales de Tanéné
laisse apparaitre que DIGUITY est le district charniére entre la sous-préfecture de
Tanéné et celle de Dabiss. Le village de Diguity "est le plus gros producteur de riz
au niveau de la sous-préfecture, et son marché hebdomadaire est tres florissant".
Maligré tout, le village "connait des difficultés d'écoulement de ses produits agricoles,
et le trafic sur cette piste est trés faible en hivernage”.

La faune et la flore sont trés riches dans la région, d'ou " /a visite intense des
chasseurs et des exploitants professionnels du bois".

L'approvisionnement en eau potable fait défaut: " c'est & partir d’une riviére au faible
débit" que la population se ravitaille. It y a un centre de santé primaire, mais " i/
manque des écoles, et des centres de loisirs".

Selon les autorités du village, la population de Diguity compte 940 Habitants. Le
probléme principal est celui de I'enclavement, qui rend difficile I'écoulement des
produits agricoles, du bois de chauffe, des blocs latéritiques et méme du gravier: "
leur transport vers les centres urbains pose d'énormes difficultés”. La communication
avec les autorités sous-préfectorales est elle-méme difficile. Le trafic est faible en
hivernage, car "les cours d'eau se trouvant le long de la piste débordent
énormément”. Les autres problemes mentionnés sont le manque d'écoles, la
médiocrité de I'habitat, le faible prix de vente des produits agricoles, et la difficulté
d'évacuation des malades sur Boke. Mais les chasseurs sont nombreux: "méme les
experts de la CBG de Kamsar viennent" et la visite " des exploitants professionnels
du bois est fréquente”.
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Tous ces problémes sont confirmés par les hommes du village qui ajoutent que la
communication est difficile avec les voisins et les parents lointains, que I'habitat est
médiocre: "les batiments sont en banco et méme la mosquée", qu'il y a effectivement
un centre de santé primaire, mais un seul infirmier s'en occupe, qu'il manque d'école,
de centres de loisirs, de points d'eau, et qu'il est difficile d'évacuer les malades sur
Boke. Enfin, il n'y a pas de "facilité d'obtention des intrants afin d’'accroitre la

production”.

Les femmes précisent en outre que Diguity est le chef lieu du marché hebdomadaire
de la région parce que "les produits se gagnent facilement et en grande quantité".
Mais elles regrettent qu'il est difficile " d'obtenir des intrants agricoles, ce qui
empéche l'extension des cultures potageres." |l est vrai que de ce cété, il est difficile
d'écouler les produits maraichers, et que "leur prix de vente est faible". Le marche
lui-méme a une infrastructure médiocre, ce qui provoque des difficultés en hivernage.
Sur le plan de la santé, il y a un centre de santé primaire mais elles déplorent
I'absence de sage-femmes.

Le Dimanche est le jour du marché de Diguity. 5 transporteurs y viennent
réguliéerement, et on y trouve 18 commergants. Le nombre approximatif de personnes
qui viennent a ce marché tourne autour de 130. Les agriculteurs y vendent
essentiellement du riz, de I'arachide, du mais, du manioc sec, du fonio et de I'huile
de paime. La population achete essentiellement des condiments. Le probleme
principal est celui de 'absence de magasins et de hangars. La marché debute tard,
car les gens y viennent a pied des villages lointains, ce qui fait qu'il se prolonge
assez tardivement.

Prix des principaux produits achetés par les commergants au marché

Produits Unité de mesure Prix en FG
riz 100 Kg 12.000
arachide 100 Kg 14.000
mais 100 Kg 9.000
mil 100 Kg 6.000
fonio 100 Kg 7.500
manioc sec 1 estagnon 1.500
huile de palme 1 fat 120.000

Le transporteur interviewé fait cette route depuis plus de cing ans. Pour
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Le transporteur interviewé fait cette route depuis plus de cinq ans. Pour parcourir
les 53 Km de Boke a Diguity, il lui faut en moyenne 3 h. Il se plaint que la route est
difficilement praticable et que " par la présence de cuirasses ferralitiques et de blocs
latéritiques le long de la piste, des pannes de pneus sont toujours enregistrées et
cela joue beaucoup sur le temps de parcours". Le tarif du transport est élevé, car le
carburant colte cher, et il faut tenir compte du mauvais état de la piste. Le transport
d'une tonne de marchandise colte 50.000 FG entre Boke et Diguity, et le tarif
passager est de 3.000 FG.

Un probléme particulier mentionné par le transporteur est que le retour a Boke est
difficile, du fait que "le marché ne se vide pas rapidement. les citoyens des villages
environnants arrivent en retard, parce qu'ils marchent a pied. Les produits s’écoulent
difficilement et il faut lorigtemps attendre les gros clients afin d'avoir beaucoup de
produits a transporter'.

En outre, la piste n'étant pas accessible toute l'année "a cause des crues
catastrophiques des cours d'eau et par manque d'ouvrages de franchissement”, les
transporteurs doivent faire un grand détour pendant les mois de Juillet a Septembre.
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Tableau Récapitulatif des données recueillies en mars 1994

a DIGUITY
Type de données Site témoin

Population 940
Trafic hebdomadaire

Trafic pour le marché 4
Nb de transporteurs 5
Temps de transpont 3 h.
Distance a parcourir ( de Boke) 53 Km
Codt transport tonne marchandise 50,000 FG
Cout transport passager 3,000 FG
Nb d'étalagistes sur le marciié 18

Nb de commergants sur le marché

Nb de personnes au marché 132

Principaux produits drainés le jour du marché Quantite

riz

arachide

fonio

mais

manioc

oranges

Huile de palme
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8TGR Boke

Piste: Q0000000000

Village Diguity

Etat de la Piste Témoin
Date enquéte: Mars 1994

Préfecture: Boke

Linéaire;

0000000

Population: 940

Trongon n°

00000009

Comptage du Trafic routier

‘Légers  camionnettes ' camions

tracteurs |bus | Total

t
|

"Lundi t ]

i}
i
Hi
|

Mardi

K
i
i
|

Mercredi

1

Jeudi

"Vendredi @

‘Samedi |

|

Dimanche| |

4]

Total P 0! 0

4]

P+ |O|O|O|O|O|O

0{ ©

{
i

Commentaires:
Seuls 4 camions sont venus a Diguity pour le marché.

Diguity

Mars 1994 |
Sept 94
mars 95
Sept 95
mars 96
Sept 96
mars 97
Sept 97

OO O0OO0OO0OO0OO0O M

véhicules par semaine

EVOLUTION DU, TRAFIC
sur la piste Témoin

v
oy

0 _‘J’;Q S—— —— ? —

Ea

Mars‘1994 mars 95 ' mars 96 | mars 97 I .
Sept 94 Sept 95 Sept 96 Sept 97

Diguity

S~
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MARA Analyse des données
DNGR/PNIR Impact des pistes rurales

PREFECTURE DE TELIMELE

Pistes a rehabiliter Linéaire ! Villages desservis | Population
Paradiji - Koba 19.3 Km 9 2.003
Koba - Missira 30 Km 3 1.200
Kambaya - Sogolon 43.92 km 8 3.000
Konkouré - Kollet 23.7 km 9 2.600
Total 116. 65 km 29 8.803

Deux villages ont été sélectionnés pour I'étude d'impact: Missira, au bout de |a piste
Santou-Missira, et Tourkoun, sur la piste kounkouré - Kollet. Des informations seront
aussi recueillies sur Koba, au milieu de la piste Santou -Missira, puisaue c'est le lieu
de résidence de I'enquéteur. Cela permettra de mieux apprécier I'évolution du trafic
le long de la piste. Enfin, Tarihoye a été choisi comme site témoin.
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MARA Novembre 1993
DNGR/PNIR BTGR de BOKE
Préfecture de Télimélé

CARTE DES PISTES RURALES

e

L gende Lot 10/ Trongon USAID Km
Piste | 7139.85
Limite de Préfecture ++++E+++F 11 6406 Carrefour AN - Koba . 18.84
. . : | 6407 Koba - Missira . 30.18
Pistes programmees ’ 2 6409 Kounkouré — Kollet 23.73
Pistes en voie de réhabilitation ! 3! 6410 Kamabaya— Sogolon 43.92
41 68411 Gouguudye-—Lley Miro Via Fart  23.17
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PREFECTURE DE TELIMELE

I. - Description de la situation dans la préfecture avant la
réhabilitation des Pistes. Problémes principaux.

Les autorités préfectorales affirment que Télimélé est une préfecture essentiellement
agro-pastorale, mais que "la production des paysans n'arrive pas a s'écouler
normalement, par manque de voies d'acces viables". Les sous-préfectures de Koba,
Missira; Tarihoye, Konsotami et Daramagnaki sont les principales zones de
production, et elles sont également les plus enclavées de la préfecture: "Les produits
peuvent étre stockés dans ces zones pendant deux a trois ans sans étre vendus".

Un autre probléme important, lié au mauvais état des pistes, est celui du manque de
communication entre la préfecture et les sous-préfectures: " nous n‘arrivons pas a
communiquer avec ces sous-préfectures en temps opportun”.

Il. - Changements attendus de cette réhabilitation.

D’une maniére globale les autorités préfectorales espérent qu'avec la réhabilitation
de ces pistes, la "commercialisation des produits pourra s'effectuer normalement, ce
qui permettra I'augmentation de la production et entrainera I'augmentation des
revenus de la population ".

Il est probable que la population s'accroisse sur 'axe des pistes réhabilitees.
L'habitat pourra s'améliorer & cause de la facilité¢ d'acquisition des matériaux de
construction, car pour l'instant * le prix de transport est plus cher que le prix d’achat
de ces matériaux".

Au niveau socio-économique, la réhabilitation de ces pistes " rehaussera le niveau
de vie des populations rurales par la facilité des communications, et des échanges
avec le monde extérieur"”.
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En ce qui concerne la production agricole, celle ci augmentera avec les facilités de
commercialisation. En effet, " si les produits ne s'achétent pas, le paysan ne peut
pas avoir le courage d'augmenter sa production. Mais la commercialisation se faisant
normalement, le paysan trouvera un intérét a augmenter sa production, ne serait-ce
que pour subvenir a ses besoins multiples”.

A T'heure actuelle, c'est le manque de voies d'accés viables qui freine la
commercialisation. Dés que les pistes seront réhabilitées, "la commercialisation
sera facile puisque le nombre de véhicules qui fréquenteront ces zones augmentera
immédiatement".

Les services rendus a la population vont se multiplier car "certaines ONG et autres
institutions n’interviennent pas dans ces lieux a cause de ['état des pistes. Donc des
que cet état va s'améliorer, tout le monde sera encourage a y intervenir'. Avec
l'arrivée des ONG et des projets, le "chéma¢e sera réduit, et I'emploi se
développera". Les PME en seront les premiéres bénéficiaires et pourront se
développer. La jeunesse pourra "s'ouvrir au monde extérieur, et les centres de loisir
et de distraction vont naitre partout".

En ce qui concerne I'environnement, celui-ci pourra étre "mieux protegé, car la
circulation sera désormais aisée et le contréle plus facile”.

Les autorités préfectorales concluent qu'avec la réhabilitation des ces pistes, " nous
pourrons communiquer avec les populations rurales chaque fois que la nécessite se
fera sentir. Ces populations pourront désormais résoudre leurs problémes de sante,
d'instruction des enfants par la création d'écoles partout ou le besoins se fera
sentir". mais des effets indésirables pourront survenir. C'est ainsi que " /a faciliteé de
communication peut occasionner la recrudescence du vol, car les voleurs auront la
facilité de fuir. L'environnement peut également souffrir de cette réhabilitation, avec
une exploitation excessive de la forét".
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BTGR de Boké Préfecture: Télimélé

Village de Missira

l. - Description de la situation du village avant la réhabilitation de la
Piste. Problémes principaux.

Les enquétes effectuées a partir du mois de Mars 1994 auprés des autorités sous-
préfectorales indiquent que la piste Koba - Missira, d'un linéaire de 30 Km, dessert
3 villages totalisant 1.315 habitants. Cette sous-préfecture, essentiellement agro-
pastorale, souffre d’'un enclavement tel que " la population agricole n'arrive pas a
livrer convenablement ses produits aux consommateurs. Actuellement, il y a des
produits dans certains districts qui pourrissent dans les greniers depuis deux ans".
Inutile de préciser que dans ces conditions les agriculteurs ne peuvent vendre leurs
produits a des prix compétitifs: " ce sont les acheteurs qui fixent les prix"”,

Les autorités du village dont la population s'éléve a 650 habitants, confirment ce
point de vue et déplorent qu'ils ne peuvent &couler leurs produits agricoles: " La
population travaille beaucoup, mais comme la route est mauvaise, les gens sont
obligés de transporter sur la téte tout ce qu'ils ont a vendre. Une fois au village,
chacun est obligé de prendre par petits colis pour envoyer au marché pour avoir soit
du sel, du poisson, du sucre, des tissus, etc... Nous pensons que si la route était
meilleure, il pourrait y avoir des véhicules pour assurer le transport de ces produits
du lieu de production au village, ou du village au marché pour vendre par sac”. Mais
dans I'état actuel de la piste, "les produits pourrissent dans les greniers par manque
de moyens pour les transporter”.

Les hommes ajoutent que non seulement la route est mauvaise, mais surtout que
les ponts étant en bois, il y a beaucoup d'accidents. " Nous avons des parents, des
fils qui ont des véhicules dans les villes et qui ne peuvent venir jusqu'ici, car
quiconque vient, son véhicule tombera en panne...Le prix du transport est éleve,
mais des fois on peut avoir de l'argent et ne pas trouver de véhicules & cause de
I'état de la route. Ce n'est pas n'importe quel véhicule qui arrive ici”.. Cet état de fait
décourage la population., car celui qui produit ne trouve pas de marcheé." /| cesse
alors de produire, les plantations sont abandonnées”. En saison pluvieuse, les
véhicules sont plus rares encore, “a cause des crevasses, des ponts en bois, et des
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patinages sur les ponts". Entre Missira et Sangarédji la route est entierement coupée
par le fleuve Cogon. La traversée doit alors se faire en pirogue. Enfin ils se plaignent
de ne pas vendre leurs produits a des prix convenables: " c'est I'acheteur qui fixe le
prix et le chauffeur aussi fixe le prix des bagages. Et tous ces prix n2 sont pas
favorables aux producteurs.

Les femmes constatent que si elles sont en retard par rapport aux autres sous-
préfectures, c'est en raison de leur enclavement: c'est la derniére en infrastructure:
"il n'y a pas d'écoles, ni Jd'iidpital, ei inemne les soirées dansantes et artistiques sont
bloquées". D autres ajoutent: "/ci, nous produisons beaucoup de riz, de mais, de mil;
de sorgho. mais on n'a pas de sauce, pas de maison. Nous souffrons beaucoup &
Missira. Nous sommes complétement coupés par le Cogon et le Donso en saison
pluvieuse". |l est résulte que " les gros camions ne nous fréquentent pas. Notre
marché n’est pas fréquenté. Nos produits sont souvent stockes sur place pendant
2 ou 3 ans". En saison séche, la circulation est trés difficile a cause de I'érosion, si
bien que "quand on fait le trajet, on tombe malade. On est obligé de se payer des

produits pharmaceutiques et le massage pour se traiter”.

Les transporteurs se plaignent qu'en raison du mauvais état de la piste, ils ont
souvent des pannes " qui codtent cher en réparation". Qui plus est, " quand nous
avons des pannes, nous sommes obligés de faire la distance a pied, car la
circulation n'est pas intense."

De Télimélé a Missira, il faut compter 5 heures de route, pour une distance de 93
Km. Mais les premiers 47 Km ( de Télimélé a Paradji) se font en 1h.30, et les 46
derniers (de Paradji a Missira) en 3 h.30. Cela se reflete dans les coits du transport:
10.000 FG par tonne de marchandise pour la premiére section, et 20.000 FG de plus
pour arriver jusqu'a Missira. Méme chose pour les passagers: 2.000 FG de Télimélé
a Paradji, et 5 a 6.000 FG de Paradji 4 Missira.

Situation du murché: Malgré les difficultés de trarisports, la population vient
nombreuse sur ce marché: autour de 2.500 personnes le fréquentent habituellement,
8 transporteurs viennent y acheter du riz, de I'arachide, de 'huile rouge, du mil, du
mais et du sorgho. lls aménent du ciment, des tdles, et autre matériel de
construction. On recense plus de 150 commergants, et le nombre de tickets de taxe
vendus sur ce marche s'éléve a prés de 240. C'est dire I'importance des échanges.
Malheureusement, le marché se déroule sur un terrain privé: il n'y a donc pas de
hangar, ni magasins en dur, ni boutiques mais seulement des paillotes.
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Il. - Principaux changements attendus.

Les changements globaux attendus de cette réhabilitation, de la part des
autorités sous-préfectorales, sont la multiplication des échanges, grace au
désenclavement, et donc une amélioration sensible des conditions de vie de la
population. Ce point de vue est confirmé par les autorités locales qui affirment " les
conditions de vie de la population changeront. Les grands commerg¢ants viendront
chercher les produits; la population augmentera la production”. Les hommes
complétent cette opinion en affirmant " les véhicules vont librement circuler. Les
commergants viendront en grand nombre pour non seulement nous envoyer des
produits, mais encore nos produits seront écoulés sur les marchés”. Ou encore " /a
réhabilitation de la piste nous aidera a nous dépasser, a nous déplacer, d’acquérir
des marchandises et de communiquer avec I'extérieur plus facilement. En bref, nos
conditions de vie seront meilleures”. Pour les femmes, cette amélioration des
conditions de vie signifie " qu'il y aura sur les marchés des tissus, des ustensiles de
ménages, de belles chaussures, toutes les marchandises nécessaires pour le bien-
étre," et aussi que "I'hOpital sera restauré, nous aurons beaucoup d'écoles et
d’'enseignants. Les cases seront remplacées par des maisons”.

Les changements attendus au niveau socio-économique sont des revenus
supérieurs grace a l'accroissement de la commercialisation des produits, et donc une
amélioration de I'habitat, "par /a facilité d’acquisition des matériaux". Les autorités du
village en concluent " il y aura de l'argent. La pauvreté sortira de notre district. Nous
pourrons récupérer plus facilement 'impét sur les commergants”.

Au niveau de la production agricole, les autorités affirment que " ce changement
tant attendu par nos populations les lacera dans la production”. Chacun se sentira
obligé de produire davantage. Les plantations vont augmenter de surface. Les
hommes sont unanimes: " nous multiplierons nos actions et cultiverons plus. Par
exemple, si je faisais 20 mesures de riz, j'en ferai 40 ou 60 mesures. La terre est
bonne et fertile". Un autre ajoute: " J'avais I'habitude de faire 50 mesures de riz et
40 mesures d'arachide. Je ferai 100 mesures de riz et 80 a 100 mesures
d'arachides, parce que je sais qu'apres la récolte je pourrai tout revendre”. Un autre
encore " je ferai plus de superficie cultivée. Je chercherai a varier les cullures: riz,
mais, mil, sorgho". En effet, ils sont confiants que tout ce qu'ils produiront trouvera
preneur, ce qui n'est pas le cas actuellement: " il y a des gens qui conservent des
céréales 2, 3 et méme 4 ans parce que les véhicules n’arrivent pas en nombre
suffisant dans le village. Donc on cultive une fois pour 2 ans. Avec la réhabilitation
de la piste, la vente sera facile, et chaque année on va cultiver davantage pour avoir
plus d'argent". Les femmes ne disent pas autre chose lorsgu’elles affirment "quand
on sait qu'on peut vendre toute la production, rien ne nous empéchera de faire
mieux. Nous comptons redoubler d’efforts”.
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La commercialisation des produits sera donc grandement facilitée, car il ne sera
plus nécessaire de "marcher des jours durant avec les colis sur la téte." Qui plus est,
"nous pourrons faire la commercialisation de nos produits & un bon prix". En effet,
chacun pourra vendre sa production sur place. " les grands commergants pourront
venir avec leurs marchandises faire le marché et payer les produits agricoles que
nous vendons ici, et rentrer sans difficulté". " le marché sera rempli en
marchandises et en marchands" . Certains hommes pensent méme que " les
camions viendront tous les jours pour ramasser les produits, et nos produits auront
alors leur valeur". D'autres songent déja a la construction des magasins de
stockage " pour mieux commercialiser et pour pouvoir mieux encourager les
producteurs”. En effet, présentement le marché n'est constitué que de hangars en
paillotes. Mais lorsque la route sera réhabilitée, il y aura des boutiques en dur, des
magasins. Le marché sera lotis et installé sur terrain administratif. Et c'est avec
beaucoup d'optimisme que les femmes concluent " avec la réhabilitation, tout va
changer”.

Prix des principaux produits achetés par les commergants au marché

Produits Unité de mesure Prix en FG
riz 100 Ky 12.000
arachide 100 Kg 12.000
mais 100 Kg 10.000
mil 100 Kg 10.000
sorgho 100 Kg i 10.000
huile de palme 1 fat 120.000

Avec I'augmentation de la production, la facilité de la commercialiser, il en résuitera
un accroissement des revenus. Les hommes affirment " le revenu, la richesse, la
liberté, sont fonction de la route. Nous pourrons avoir de I'argent chaque fois que
nous en aurons besoin parce que nous aurons des produits a vendre”. et ils
continuent, " notre vie va beaucoup changer vers le progres”, et tous pensent déja
a l'amélioration de leur habitat, car ils pourront acquérir les matériaux de
construction, du ciment et des téles en, particulier. Comme I'exprimeint les femmes,
"le revenu augmentera. A son tour, le bien-étre suivra également; nous aurons de
l'argent, des habits, et tout ce que nous voudrons”.,

Il'y aura aussi beaucoup plus de travail, mais la population affirme " nous aurons le
courage dans le travail parce que nous savons que notre production sera mise en
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valeur".

Les services seront aussi améliorés, car les fonctionnaires n’hésiteront plus a
rejoindre leur poste. A I'heure actuelle, " c'est le mauvais état de la piste qui fait que
beaucoup ne viennent pas, ou quand ils viennent prendre service, ils ne reviennent
plus”. Sur le plan de la santé, avec la route, il sera plus aisé d'obtenir les
médicaments. Les services de santé vont se développer," notre hépital sera
réhabilité, et nous serons soignés sur place". et surtout, il sera facile d'évacuer les
malades. Les femmes en grossesse connaitront moins de problémes, et les accidents
d'accouchement seront réduits. Les écoles elles-mémes seront mieux pourvues, et
les maitres accepteront de venir, et surtout de rester. Enfin, les déplacements de
chacun seront grandement facilités, ce qui donnera souvent des occasion "pour
rendre visite a tel ou tel parent. Et nous serons informés plus vite de leurs
problemes”, d'ou un renforcement des liens familiaux. En conclusion, avec la
réhabilitation, chacun s'attend a de grands changements: " les citoyens chercheront
a s’instruire, a s'informer, a se fréquenter, a s'entraider et a s'aimer”.

A niveau des loisirs, la population attend de la réhabilitation de la piste " une
coopération entre les jeunes des villages et des sous-préfectures voisines pour faire
"des activités juvéniles telles que le football, les soirées dansantes, et méme des

vidéo-clubs”.

Certes tout ne sera pas idyllique pour autant. Il faut aussi s'attendre a ce qu'il y plus

de malfaiteurs par exemple. Mais cela n'est rien par rapport aux avantages
escomptés. Comme ['affirme si pertinemment un homme du village,: " les citoyens
honnétes vont produire plus. Les malhonnétes aussi auront la chance de circuler
pour le travail de malhonnéteté. C'est comme le feu, il est dangereux, mais il est tres
utile et utilisé." En conclusion, quels que soient les inconvénients d'une bonne
route, “ce sont les avantages qui priment."
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Tableau Récapitulatif des données recueillies en mars 1994
sur le village de Missira

Type de données Missira Site témoin

Population du village 6E0
Trafic hebdomadaire 19 7
Trafic pour le marché 4 1
Nb de transporteurs 4 1
Temps de transport 3a4h. 4 h.
Distance a parcourir (de Paradji) 46 Km 45 km
Codat transport tonne marchandise 20.000 FG 60.000 FG
Co(t transport passager 5.000FG 3.000 FG
Nb d’'étalagistes sur le marche 150 60
Nb de commergants sur le marché
Nb de personnes au marché 2.600 400
Nb de tickets de taxes collectés au marché 240
Principaux produits drainés le jour du marché Quantité Quantité

riz 4 tonnes

arachide

fonio

mil 500 KG

manioc

oranges

Huile de palme 200 litres
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BTGR Boke Préfecture: Télimélé
Piste: Koba - Missira Linéaire: 30 Km 43
Village Missira Population: 640
Etat de la Piste A réhabiliter Trongon n° 6407
Date enquéte: Mars 94
Conigtage du Trafic routier
! _Légers  camionnettes 'camions itracteurs [bus |Total ;
I'Lundi ‘ ' 1] ! 1]
i Mardi P 1. ! 1
Mercredi 2 6 ; 8/
Jeudi - e 4 1 4
!Vendredi 1. 2 i 3
Samedi - 1) | 1
‘fDimanchg‘_ 1 e | 1
i Total 4’ 0 ___15] 0l O 19]
Commentaires:
Jeudi est le jour du marché. C’est un marché important car les gens
viennent de Télimélé, Sangared;ji, Koba, Kansatami.
EVOLUTION DU TRAFIC
sur la piste Koba - Missira
20
Missira | Site témoin 18
Mars 94 19 7 £ 16
0000000 £ 14
acocooo00 (0) (0) g 12 i
3 101
0000000 0 0 ; 8
0000000 0 0 E 2
0000000 0 0 ; 2
0000000 0 O 0 1 l ooo:.an I —— ] —=
l:“ﬂooon 0 0 Mars ggooo‘m 000000 0500000 000000
B Missira [ Témoin
SITE TEMOIN:  Tarihoye Télimélé
[Légers _[camionnettes camions . tracteurs |bus | Total
Lundi | 1 1
Mardi ! 1) 2 3
i Mercredi | . 1 1
! Jeudi ! 1 o 1
Vendredi | 1 1
1Samedi | B 0
(Dimanche | ! _ o | 0
| Total ] 1] 2 4l 0] 0] 7]
Volume 2: Enquétes "Impact des pistes rurales" réalisées par la DEP avec l'assistance de D:VTECH/USAID Mai 1994




44
BTGR de Boké Préfecture: Télimélé

Village de Tourkoun

l. - Description de la situation du village avant la réhabilitation de la
piste. Problémes principaux.

Les enquétes effectuées au niveau des autorités sous-préfectorales indiquent que
la piste Kambaya - Sogolon, d'un linéaire de 43 Km, dessert 32 villages, ou
hameaux, totalisant une population qui approche les 10.000 habitants. C'est une
zone a vocation essentiellement agro-pastorale. Ces autorités affrment que " les
citoyens des zones desservies par [a piste vivent une vie médiocre, tous les secteurs
du développement socio-économique et culturel se trouvent bloqués par manque de
voie de communication viable". En efiet, la voie d'accés la plus économique est celle
de Sinta-Sogolon, mais en raison de plusieurs points critiques le long de la piste, les
transporteurs doivent faire " un contour considérable, ce qui entraine un gaspillage
énorme de temps, de carburant et de lubrifiant”, et donc des colts trés éleves.
Outre les déplacements qui sont difficiles, et qui entrainent des pertes considérables
du fait que " des centaines de tonnes de fruit pourrissent sur les arbres”, les
populations manquent d’'eau potable, les écoles et les centres de santé sont loin de
couvrir les besoins, et il est difficile d'évacuer les malades, en particulier les femmes
en grossesse.

Les autorités du village déplorent I'ctat précaire des conditions sanitaires aussi bien
pour la population que pour le cheptel, en raison du mauvais état de la piste. lIs
expliquent leur préoccupation en ces termes: "pour que les hommes prcduisent, il
faut qu'ils soient en bonne santé; pour que les animaux soient en mesure de nous
fournir leurs meilleurs produits, il faut qu'ils soient en honne santé. Pour assurer la
santé des animaux, il faut que la route soit bonne et que soient faciles les
déplacements des hommes de la santé et de I'élevage”. lls résument les problemes
globaux auxquels ils sont confrontés d'une maniére concise: " les marchés sont
inaccessibles, les écoles sont rares, les centres de santé sont insuffisants, les
produits pourrissent sur les arbres; l'agriculture est freinée car I'écoulement des
produits est impossible a cause de I'état désastreux de la route. Les malades sont
évacués avec toutes les peines du monde. L'eau potable est rare dans certains
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villages malgré la présence de certaines sources facilement aménageables car
situées a des positions géographiques favorables (haute altitude)".

Les hommes reconnaissent que tous les problemes qui les affectent sont liés a la
piste: " D'une maniére générale, on peut dire que le développement socio-
économique d'une zone est fonction de I'état de ses voies de communication. Pour
la zone qui nous concerne, toutes les ressources agricoles s'y trouvent, mais elles
ne peuvent étre mises en valeur sans la réhabilitation de la piste. La marché de
Tourkoun est plein d’avenir: on y rencontre tous les produits de premiere nécessité...
mais la quasi totalité des marchands viennent a pied... Des femmes quittent les
sous-préfectures voisines & pied portant légumes, fruits et autres marchandises sur
la téte". En fait, "ils déplorent que tous les services sont paralysés par manque de
moyens de locomotion", et ils concluent " /a santé, les écoles et autres services
manquent d'infrastructure viable... Le seul college qui existait dans la sous-
préfecture est fermé depuis piusieurs années... Les citoyens vivent dans des
conditions vraiment déplorables”. c'est pourquoi ils concluent: " résoudre le
probléme de cette piste, c’est trouver la solution aux problémes socio-économiques
de la région".

C'est que pour eux, leur sous-préfecture est 'une des plus =nclavées du pays a
cause d'un point noir sur la montagne de Bombora, a 15 miiiuies de SINTA. Pour
I'atteindre " les transporteurs font parfois un contorir de 80 kilométres et pourtant elle
est a moins de 45 kilométres de la Nationale Kindia-Télimélé ". C'est pourquoi " des
tonnages et des tcnnages de fruits pourrissent dans les arbres ... des citoyens qui
ont 100 pieds d'orangers se demandent aujourd’hui commeiii joindre les deux
bouts". La population est confrontée a d'énormes problémes pour évacuer ses
produits. Les prix de ces produits sont dérisoires, et le revenu des paysans est tres
bas.

Les femmes considérent que améliorer cette piste, c’est non seulement améliorer
le niveau de vie de la population , mais aussi et surtout le bien-étre des femmes, car
ce sont elles qui non seulement portent les produits sur leur téte sur un trajet de plus
de 20 Km afin de les vendre, mais encore " ce sont elles qui s’occupent de la vie
quotidienne de la famille. Elles sont dans les plantations pour les travaux
champétres, et a la cuisine. Sur elles pesent des fardeaux dont le poids est
incommensurable”. Elles pensent a juste titre que "plus l'accés de la localité est
facile, plus les travaux des femmes seront allégés” et la condition féminine s'en
trouvera améliorée. Elles sont aussi confrontées a de sérieuses difficultés lorsqu'il
s'agit de les évacuer au moment de I' accouchement.

Les transporteurs affirment qu'ils sont confrontés a d’énormes difficultés par arriver
jusqu'a Tourkoun. A titre d’exemple, " nous sommes partis de Kinciia hier a midi,
pour arriver a Tourkoun a 3 n. du matin. C'est la moyenne", et ils continuent: " nous
enregistrons des pannes tres fréquentes, et cela entraine des frais de réparation
importants”. Le plus grand obstacle pour eux est constitué par la montagne
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BOMBORA a cété de Kambaya, qui rend l'aller de Sinta a Sogolen presque
impossible. Les transporteurs doivent donc faire un grand détour par Sinta, rendant
ainsi le transport trés cher, la tonne de marchandise transportée sur 22 kilométres
étant de 10.000FG et le tarif du transport passager a 1.000 FG.

La piste est inaccessible de Juillet & Septembre; Les pannes sont fréquentes et trés
colteuses sur ce trajet de 7 heures de temps, nous a confié un vieux routier d'ily a
un quart de siécle. Les transporteurs utilisent environ 200 litres pour 120 kilometres,
tous les tarifs de transport sont liés a cette consommation, reconnaissent-ils.

Quant a la situation du marché, 'enquéte révele que le marché hebdomadaire se
tient les Jeudi et est bien fréquenté. Une centaine de commergants ( tabliers,
étalagistes etc...) environ s’y produisent, ce qui permet cie collecter prés de 200
tickets de taxe. Le nombre de personnes qui viennent sur ca marché se chiffre a prés
de 2.000. 4 véhicules viennent réguliérement sur ce marché, pour y acheter les
produits de la région comme le riz, I'arachide, le mil, le fonio, des oranges, du
manioc et de I'huile rouge.

Le probléme principal de ce marché est bien siir la difficulté pour les transporteurs
d'y arriver. Mais il est aussi mal structuré,: " les étalagistes sont assis dans le
désordre, et le lotissement du marché revét une importance capitale." Il n'en
demeure pas moins que " /a réhabilitation de la piste peut résoudre la quasi-totalité
des problemes du marché".

Il. - Principaux changements attendus.

Les changements globaux attendus de cette réhabilitation: Les autorités
Préfectorales affirment que "la population pourrait s'accroitre sur 'axe des pistes
réhabilitées, I'habitat pourrait s'améliorer a cause de la facilité d’'acquisition des
matériaux de construction parce qu'actuellement le prix de transport est plus cher
que le prix d'achat de ces matériaux".

D'une maniére générale, les travaux des femmes seront réduits, le volume de
produits commercialisés plus grand, les prix abordables, le transport moins cher et
une amélioration des conditions de vie.

Au niveau de la production agricole et des revenus,les autorités pensent ”
que si les produits ri¢ s'achetent pas, le paysan ne peut avoir le courage
d’'augmenter sa production”. Par contre, ils pensent que avec la réhabilitation, "les
anciennes plantations seront reprises et améliorées, de nouveaux projets
s'installeront ". Sans doute i y aura une concurrence entre agriculteur et éleveur
dans la production, "les fruits ne pourriront plus dans tel ou tel village, les superficies
seront multipliées par 3 voire 4" nous confient les hommes, tandis que les femmes

Volume 2: Enquétes "Impact des pister rurales” réalisées par la DEP avec l'assistance de DEVTECH/USAID Mai 1994



47

prénent une “concurrence entre elles pour les cultures maraichéres qui seront
soutenues par des projets agricoles et coopératifs multiples”, Elles ajoutent " /a
réhabilitation de la piste Sinta-Sogolon, rendra les femmes de cette localité
indépendantes dans tous les secteurs de déveloprement socio-économique", car
disent-elles " c'est sur nous que pésent les fardeaux de tout genre. Aprés la
réhabilitation, les citoyens desservis auront une indépendance économique et
culturelle véritable". Les femmes continuent " nous serons encouragés a améliorer
et a accroitre les superficies de nos cultures maraicheres, car le coit des frais de
transport sera réduit et les prix des produits améliorés, sans compter que les travaux
champétres seront plus faciles a étre exécutés".

Au niveau des marchés et de la commercialisation les autorités
Prefectorales considérent que " c'est le manque de voies d’acces qui freine la
commercialisation; nous pensons qu’avec la réhabilitation de ces pistes, le nombre
de vehicules fréquentant les Vvillages augmentera immédiatement; la
commercialisation des produits pourra s’effectuer normalement, ce qui entrainera
l'augmentation des revenus de la population, et par conséquent celle de la
production”.

Prix des principaux produits achetés par les commergants au marché

Produits Unité de mesure Prix en FG
riz paddy 50 Kg 8.0000
arachide 50 Kg 9.000
fonio 50 Kg 7.000
mil 50 Kg 7.000
manioc sec 50 Kg 4.000
oranges 50 Kg 3.500
huile de paime 1litre 600

Les Femmes affirment que "les marchés seront plus animés qu’auparavant"
lls seront désormais des lieux luxuriants pour les femmes, “car elles seront
dechargées des lourds fardeaux qu'elles ont I'habitude de porter, et ce grace &
l'augmentation du nombre de véhicules le jour des marchés"; il y aura une réduction
du temps de parcours, une réduction du co(it du transport passager et marchandises,
et "l'assurance de la continuité du trafic toute 'année "

Les hommes disent que "pour répondre aux exigences de la clientéle, les
marchés seront sans doute réaménagés, on verra de nouveaux articles, ce qui
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entrainera certainement un changement capital".

Quant au niveau social, emploi et loisir, pour les autorités, " I'emploi verra
le jour ou il n'existe pas et se développera la ou il existe; Les services rendus a la
population augmenteront par I'apport des ONG et autres institutions". Les femmes
affrment que ‘“pour notre intégration effective a la vie nationale, notre formation en
matiére d'alphabétisation est indispensable"; Aprés la réhabilitation de la piste elles
disent qu'il y aura une "amélioration de la condition féminine, beaucoup plus
d'échange culturel entre les femmes avec celles des zones voisines,et que la
création de centres culturels améliorerait les contacts avec I'extérieur".

Il est a noter que les femmes de Tourkoun sont spécialisées dans I'extraction
de 'huile de palme. Ainsi I'émergence des PME et la mise a disposition de ces
femmes de pressoirs a huile, décortiqueurs etc ... facilitera la création d’emploi.

La santé de la Femme est trés importante surtout pour cette localité enclavée
ou le probléme de maternité est préoccupant.

Dans plusieurs villages, affirment les Hommes "il n'y a pas d'école ou les
classes sont inexistantes par manque de pistes; La réhabilitation de la piste,
favoriserait la réouverture du college de Sogolon, I'amélioration de l'infrastructure
scolaire et la création de nouvelles écoles; Les déplacements et les visites de famille
seront rendus plus faciles et moins codteux.

Au niveau de I'’environnement les femmes pensent qu'un déséquilibre risque
de s’installer par suite d'une augmentation des superficies déboisées en raison de
la création de nouveaux villages.

Les autorités du village relevent ce défi en stipulant que " I'environnement sera mieux
protégeé car la circulation sera désormais aisée et le contréle plus facile"; ils sont en
faveur de " I'organisation des reboisements pour compenser les pertes dues a la
création des carriéres.

Quant aux problémes qui pourraient résulter de cette réhabilitation, rares
sont les hommes qui affirment que "si les produits se vendent sans difficulté a des
prix compétitifs, les citoyens risquent de drainer tous les produits vers la ville et cela
risque d'entrainer une pénurie alimentaire pendant la période de soudure, et aussi
un risque d’exode rural massif entrainant certains travers sociaux".

Les souhaits de la population se résument en ces termes selon les autorités
du village "il faut réhabiliter la piste" et le village sera désenclavé.
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Tableau Récapitulatif des données recueillies en mars 1994

sur le village de Tourkoun

Type de données Tourkoun Site
témoin
Population du village 2.000
Trafic hebdomadaire 4 7
Trafic pour le marché 4 1
Nb de transporteurs 4 1
Temps de transport 7a12h. 4 h.
Distance a parcourir (de Kindia) 122 Km 45 km
Codt transport tonne marchandise (de Sinta, 22 Km) | 10.000 FG | 60.000 FG
Codt transport passager 1.000FG 3.000 FG
Nb d'étalagistes sur le marche 100 60
Nb de commergants sur le marché
Nb de personnes au marche 1.200 400
Nb de tickets de taxes collectés au marché 200 60
Principaux produits drainés le jour du marché Quantité Quantité
riz 4 tonnes
arachide
fonio
mil 500 Kg
manioc
oranges
Huile de palme 200 litres
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Linéaire:
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Sinta Sogolon
Tourkoun
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Etat de la Piste Trongon n°

Date enquéte: Mars 94

Comptage du Trafic routier
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Les 4 transporteurs viennent de Kindia le mercredi, en passant par Kollet.
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BTGR de Boké Préfecture: Téliméleé

Village de Koba

l. - Description de la situation du village avant la réhabilitation de la

piste.
Problémes principaux.

Les enquétes effectuées dans le village de Koba en Avril 1994 indiquent que la piste
Paradji-Koba longue de 16 kilométres dessert 9 villages totalisant 2003 Habitants.

Les autorités sous-préfectorales affirment que leur piste est en trés mauvais état.
La situation s'aggrave encore en hivernage par I' érosion, le manque d'ouvrages de
franchissement et " & cela, il faut ajouter que le sol est latéritique, ce qui le rend tres
glissant en saison des pluies”.

Les autorités du village confirment que" la piste est trés mauvaise et elle est
crevassée”. lls ajoutent "la piste de Paradji-Koba nous fatigue. Quand les
responsables de Télimélé arrivent, ils nous bldment en nous disant qu'on ne répare
pas cette route. Et quand on demande a la population de faire des investissements
humains, ils répondent que la main ne peut pas faire une route. Donc nous voila
entre l'enclume et le marteau" . lls continuent "chaque année ie poni de Donso est
réparé en bois... Nos produits agricoles ne passent plus en hivernage." Les
commercants enfin se plaignent que "les véhicules viennent raremeant. Les gros
commergants ne fréquentent pas le marché: c'est pourquoi on ne rencontre pas de
sac de farine, ou du ciment en vente. Celui qui l'utilise est obligé d'aller a Santou ou
Télimélé pour en avoir."

Les hommes déclarent "on est en bonne santé tant que I'on n‘emprunte pas
cette piste a bord d'un véhicule. La route de Paradji-Koba est trés mauvaise; tout
véhicule qui I'ernprunte tombe en panne s'il n'est pas tout a fait neuf. L'état de la
route empéche les commergants de venir au marché. Le pont de Donso est si
mauvais que méme si une molo arrive la-bas , le motard est obligé de descendre
et pousser son engin. Si le pont se géte en saison des pluies, on est obligé
dJ'attendre la saison séche pour le réparer”. Et lls poursuivent "A cause du mauvais
état de la route, les camions chargés passent difficilement. Si nous avons un
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malade, nous sommes obligés de le porter sur la téte jusqu'a Paradji (Route
Nationale). Par manque de route, on ne bénéficie pas de nos produits agricoles”.

Les femmes affirment quant a elles "les véhicules balancent tellement aux
mauvais lieux de la piste que certains passagers tombent ...I1a piste est tellement
creusée par les eaux d'écoulement que méme le piéton marche difficilement.”
D’autres ajoutent " c'est le mauvais état de la route qui fait que nos parents résidents
a Conakry font plus de trois ans sans venir & Boké (Koba)... Seuls les chauffeurs
locaux fréquentent la piste... Dans certains mauvais passages, les chauffeurs
débarquent obligatoirement les passagers.” Et les femmes de conclure “La
physionomie de la sous-préfecture refléte I'état de la piste. Tout sous-préfet affecté
ne vient que pour prendre service. Aucun des services de l'administration ne
fonctionne normalement parce que les cadres ne sont pas réguliers... Dans toute la
sous-préfecture il n’ y a qu'une seule classe qui fonctionne et I'hépital est presque
inexistant par manque de fonctionnaires da a I'état de la route”.

Les transporteurs confirment le mauvais état de la piste, et déplorent " des
pannes fréquentes, [l'usure des pneus, des ressorts, des chassis, des ponts
arrieres..." d'oll les tarifs élevés pour le transport des marchandises et des
personnes: 4.000 Fg par passager, et 20.000 FG par tonne de marchandises pour
63 Km.

Situation du marché: il est malgré tout bien fréquenté, puisque autour de
1.000 personnes y viennent réguliérement, 150 étalagistes ou petits commergants
sont présents, et 300 tickets de taxes sont collectés. Pourtant, les autorités affirment
que les véhicules y viennent rarement, et que " les gros commergants ne fréequentent
pas le marche.”

ll. - Principaux changements attendus.

Les changements globaux attendus de cette réhabilitation, de la part des
autorités sous-préfectorales sont avant tout " /e désenclavement des collectivités
des sous-préfectures de Koba et Missira. La réhabilitation de la piste facilitera la libre
circulation des véhicules en provenance de Télimélé et Conakry." Les autorités du
village y voient une amélioration sensible du niveau de vie de la population, car " /e
pouvoir d'achat sera un peu plus élevé et le trafic plus intense. La libre circulation
des citoyens sera un atout de développement... Le Bowée (Koba et Missira) reconnu
grand producteur de céréales et fruits redoublera davantage d’effort parce que
I'écoulement sera désormais sir grace au désenclavement de la zone", et d'ajouter,
"la population sera mieux habillée, avec des tissus de qualité... elle sera éveillée, et
comparable a celle de la ville".

Les changements attendus au niveau socio-économique sont "une
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amélioration du pouvoir d'achat..car la libre circulation sera un atout de
développement'. Les hommes en concluent que " /a vie des citoyens sera meilleure...
et toutes les marchandises qui sont dans les villes seront en vente ici a Koba™. Les
femmes partagent ce point de vue lorsqu’elles affirment " les conditions de vie de la
population changeront... les cadres de I'administration viendront avec leurs familles
et travailleront comme cela se doit".

Au niveau de la production agricole, les autorités sont convaincues que "
avec la réhabilitation, la production agricole augmentera car tous nos produits seront
vendus a bon prix et cesseront de pourrir dans nos greniers". En effet, " le Beaute
reconnu grand producteur de céréales et de fruits redoublera d'efforts, parce que
I'écoulement sera désormais sar". Les agriculteurs confirment ce point de vue
lorsqu'ils affirment " chacun cherchera a produire plus qu'il ne produisait... Si je
gagnai 5 sacs, je chercherai a avoir 10 ou méme 15 sacs pour toujours aller de
I'avant" ou encore, " si chaque matin on voit quelqu’un qui demande un produit, et
s'il a I'argent pour acheter ce produit, chacun prendra du courage pour avoir le
maximum de produits" et d'autres d'ajouter " nous serons en contact avec le monde
extérieur, nous apprendrons de nouvelles techniques d’agriculture”. Les femmes
aussi pensent que la production agricole augmentera: " si l'on sait que quelque soit
la quantité de produits que l'on a, on peut la vendre, rien ne nous empéchera de
produire plus qu'avant pour augmenter notre revenu...les cultures potageres seront
diversifiées et développées. Chacun cherchera a avoir une occupation foute I'année”.

La commercialisation des produits en sera donc grandement facilitée, car
"les gros commergants fréquenteront le marché.. les boutiques et magasins
S'ouvriront”. En outre, " si a I'heure actuelle nous vendons nos produits sur la téte,
nous pourrons les vendre a l'avenir dans le village, et par sac au lieu de par
mesures. La commercialisation sera grande... le marché sera rempli, les gens
viendront de loin... on pourra trouver tout ce que I'on voudra”. D'autres affirment que
" les commergants et transporteurs viendront, car ils auront toutes sortes de produits
en quantité suffisante”. Les femmes ajoutent “ Les commergants de Kokony, Santou,
et Télimélé viendront le jour du marché. Il y aura toutes sortes de marchandises, et
de produits agricoles, et d’élevage... le cout du transport baissera et chacun pourra
vendre ses produits a un bon prix....le marché lui-méme sera déplacé, loti et
agrandi".

Prix des principaux produits achetés par les commergants au marché

Produits Unité de mesure Prix en FG

riz paddy

arachide

fonio
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Les commergants pensent que " le commerce sera florissant parce que notre
marché sera fréquenté par les gros commergants qui viendront avec beaucoup de
véhicules soit pour payer des produits, soit pour nous envoyer des marchandises
telles que le ciment, la farine, les téles,les tissus etc..."

Au niveau des services, les autorités sous-préfectorales aussi bien que
celles du village affirment que " beaucoup d’agents qui se refusent de rejoindre Koba
a cause de son enclavement seront satisfaits. L'emploi sera augmenté parce que
chacun s’attachera a entretenir sa plantation fruitiere et a la mise en valeur de
vastes superficies cultivables pour mieux gagner. L'environnement sera protegé
parce que les Services du Développement Rural seront valablement représentés et
la population prendra davantage conscience de la sauvegarde de I'environnement.”

Les transporteurs trouvent quant a eux " qu'il y aura beaucoup d'avantages.
Le drainage ou commercialisation des produits sera facilit¢ grace aux nouvelles
pistes. Aller et retour ne prendront pas du temps et les pennes seront réduites”.

Sur le plan de Pemploi, les autorités pensent que " Grace au désenclavement
les artisans ( cordonniers, potiers, forgerons ) mettront plus de sérieux dans leurs
activités avec l'espoir que I'écoulement de leurs productions sera certain.” Les
hommes affirment que grace a la piste, "les bas-fonds de Yembé et de Perte seront
aménagés et mis en valeur par notre population". Cela donnera donc plus de travail
a la population. lis ajoutent que si la route est réhabilitée il y aura "des entrepreneurs
de briques cuites... les gens viendront pour travailler; surtout que le retour ne sera
pas difficile."”

Sur le plan social, des loisirs et de la santé, les hommes considérent que
" I' évacuation des malades graves vers les grands centres médicaux sera facile,"
Aussi, "au moins nos enfants pourront étudier jusqu’'en 6eme année pour aller faire
le collége ailleurs. On pourra payer des motos, des vélos pour les voyages". A ce
niveau, les femmes s'attendent a peu prés aux mémes changements que les
hommes, tout en ajoutant que " Si /a route est bonne, les soirées dansantes seront
réguliéres et nous aurons méme les vidéos, les rencontres sportives ne feront pas
défaut, l'infrastructure pour la jeunesse augmentera". Une autre affirme: "si /a piste
est bonne, je crois que nos enfants seront soignés sur place, car il y aura des
médecins et des médicaments. Les enfants trouveront des maitres et étudieront
convenablement'.

Problémes qui pourraient résulter de cette réhabilitation? Pour:l'instant;
les autorités ne voient que les bénéfices que le village pourra en retirer: " Nous
pensons qu'il n'y a pas d'inconvénients, seulement des avantages. Le district sera
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heureux, et ne sera plus blamé par les autorités préfectorales”, ou encore “en
résumé, cette réhabilitation n'ameénera que la joie de vivre et le bonheur matériel des
citoyens". Mais certains hommes reconnaissent qu'avec la réhabilitation, il faut aussi
s'attendre & quelques problémes: “ si on ne préte pas attention, on risque de vendre
toute la production et souffrir en période de soudure”, ou encore, "les bandits
viendront aussi. Quand la route est bonne, toute le monde viendra. Les honnétes et
les malhonnétes. Celui qui grille une viande grasse doit accepter ce qui tombe dans

le feu."
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Tableau Récapitulatif des données recueillies en mars 1994
sur le village de Koba
Type de données Koba Site
témoin
Population du village 2.003
Trafic hebdomadaire 14 7
Trafic pour le marche 3 1
Nb de transporteurs 3 1
Temps de transport 4 h. 4 h.
Distance a parcourir 63 Km 45 km
Codt transport tonne marchandise 20.000 FG | 60.000 FG
Co(t transport passager 4000FG 3000FG
Nb d’'étalagistes sur le marche 150 60
Nb de commergants sur le marché
Nb de personnes au marche 1.040 400
Nb de tickets de taxes collectés au marché 300 60
Principaux produits drainés le jour du marché Quantité Quantité
iz 4 tonnes
arachide
fonio
mil 500 Kg
manioc
oranges
Huile de palme 200 litres
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BTGR Boke Préfecture: Télimélé 57
Piste: Santou — Koba Linéaire: 16 Km
Village Koba Population:
Etat de la Piste A réhabiliter Trongon n° 6406
Date enquéte: Mars 94
Comptage du Trafic routier
fggersi ggm_lé nnettes camions tracteg‘isu 'bus | Total
Lundi 2 1 | i 3
i ~ o 1 !' P 14
o L 3] i | 3
i R : ‘ ] : 1
e L 1) L 1
1 I 2 5 3]
1 i 1| ! I 2]
5. 2] 70 0l 0] 14
Commentaires:
Lundi est le jour du marché. C'est un marché important car les gens
viennent de Télimélé, Sangaredji, Koba, Kansatami.
EVOLUTION DU TRAFIC
suf la piste Santou — Koba
15
Koba Site témoin 1’
Mars 94 | 14 7 £ 121
0000000 I O O § 18:,_
0000000 O o a BEF
a Yais
0000000 O o 3 6 :
0000000 t O o 3 2 L
0000000 ; O o .§ g [ 8
0000000 . O 0 8 7 ‘ .
0000000 O 0 Mﬂfs g?.»l‘m e ',o‘lcoomrymmm
ElKoba [(JTémoin
SITE TEMOIN:  Tarihoye Télimélé
}LégeF;*I'camionnettes icamions _itracteurs [bus | Total |
Lundi o 1] f '
Mardi N ) ) 2
Mercredi | . IR
Jeudi 1. I
| Vendredi = B e
i Samedi . -
(Total - 2
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BTGR de Bokeé N Préfecture: Télimeélé

Village de Tarihoye

l. - Description de la situation du village avant la réhabilitation de la
piste. Problémes principaux.

Les enquétes effectuées au niveau des autorités sous-préfectorales indiquent que
la piste Télimélé-Tarihoye, d'un linéaire de 45 kilometres, dessert onze villages pour
une popuiation totale de 1312 habitants. le village de Tarihoye lui-méme ne compte
que 80 (???7?) habitants. Selon ces mémes autorites, "Tarihoye est tres peu
développé, on y ccmpte quelques rares maisons en banco couvertes de téles, seule
la mosquée est en dur. La population est tres pauvre et elle vit des seules
ressources agricoles et artisanales qui ne s'écoulent pas”. Pourtant, ce village reste
"un gros producteur de riz, d'arachide et d’huile de palme, c'est pourquoi on I'appelle
I'un des greniers de la Préfecture de Télimélé "

En raison du manque d'infrastructures viables, "la communication avec les voisins
ne peut se faire que pendant une partie de I'année, le taux de scolarisation des
enfants est faible, et la santé de la population reste précaire”.

Les autorités du village confirment cette situation en reconnaissant que "/'etat
défectueux de la piste bloque tout développement ... tout investisseur qui voudrait
intervenir ici se décourage deés qu'il voit 'état de cette piste" . Sans oublier que " /a
communication entre la ville et Tarihoye est tres lente, les produits agricoles ne
s'écoulent pas... les gros commergants également ne fréquentent pas notre marché",
Il est donc difficile pour la population de se fournir en produits manufacturés, "“méme
le sel ne put s’obtenir sur place”.

Le village souffre d’'une grande nauvreté, et les constructions en dur sont
pratiquement inexistantes," parce que le prix du transport des matériaux de
construction équivaut a leur prix d’achat'. Pour se procurer quoi que ce soit, ils
doivent se rendre a Télimélé, situé a 45 Km de la, ou méme a kindia. Le manque
de centre de santé viable pose des gioblémes pour la population:, et il faut évacuer
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les malades en hamac vers la ville.

Le marché est approvisionné par 29 commergants ou étalagistes.
L'administrateur du marché place en moyenne 60 tickets de taxe par jour de marché.
Un seul transporteur assure le déplacement dans Tarihoye le Jeudi.
Approximativement 400 personnes assistent au marché. Les principaux produits
vendus achetés par le transporteur sont: le riz, I'arachide, I'huile de palme, le mil, le
petit mil, le manioc, le mais. La population se fournit en oignons, sel, sucre, du
poisson séché et aussi du savon et du cube maggi.

Quelques problémes ont été réitérés a savoir " les produits agricoles ne se

vendent pas, nous n'‘avons pas acces aux produits manufacturés ni aux credits
extérieuis, les prix des matériaux de construction sont trés élevés”,

Prix des principaux produits achetés par les commergants au marché

Produits volume Prix en FG

Riz 4 Tonnes 270 F/Kg
Arachide - 500 F/Kg
Huile de palme 200 Litres 800 F/I.
Mil 500 Kg 70 F/Kg
Petit mil 250 Kg 70 F/Kg
Manioc - 100 F/KG
Mais - 170 F/Kg

Un transporteur habitué a cette piste depuis plus de 5 ans affirme que la
temps de parcours est de 4 heures pour 45 Km qui le sépare de son point d'origine.
Il évoque les problémes tels: "on enregistre trop de pannes sur la piste, tout ce que
nous gagnons est utilisé pour réparer les véhicules; On perd trop de temps sur la
route. Nous ne pouvors pas transporter un tonnage important”.

Mais, il semble d'aprés ce transporteur que " la piste est accessible toute
I'année". Le tarif de la tonne de marchandise est fixé a 60.000 FG pour les 45 Km,
le tarif du transport passager a 3.000 FG.
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Tableau Récapitulatif des données recueillies en mars 1994

sur le village de Tarihoye

Type de données Site témoin
Population
Trafic hebdomadaire 7
Trafic pour le marché 1
Nb de transporteurs 1
Temps de transport 4h.
Distance a parcourir 45Km
Codt transport tonne marchandise 60.000 FG
Codt transport passager 3.000 FG
Nb d'étalagistes sur le marché 60
Nb de commerg¢ants sur le marché
_ Nb de personnes au marché 400
Principaux produits drainés le jour du marché Quantité
Tz 4 tonnes
arachide |
fonio
mil 500 Kg
manioc
oranges
Huile de palme 200 litres
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BTGR Boké

Piste: Télimélé — Tarihoye

Village Tarihoye

Etat de la Piste

Date enquéte:

Témoin

Mars 1994

Préfecture: Télimélé 61
Linéaire: 45 Km
Population: ©000000

00000000

Trongon n°

Comptage du Tralic routier

i Légers  cami inettes camions tracteurs ibus Total |
¢ Lundi 11 | : : 1]
Mardi 1] 2 3
‘Mercredi L 11 1
Jeudi - 1 . il
‘Vendredi 1 1,
.Samedi 0
‘Dimanche 0]
gj'gtgi__m_____m_ 1 2, 4] 0! 0, 7]
Commentaires:
EVOLUTION DU, TRAFIC
sur la piste Temoin

Tarihoye : A
Mars 1224 | 7 - eHt
Sept94 | 0 : o
mars 95 0 5 art
Sept95 | 0 3 it
mars 96 | 0 2 opt I
Sept96 | 0 e e |
mars 97 0 o i o B R R
Sept 97 0 Mars 1Qgsdept 92“"3 ggept ggmrs 9%ept Q?am 9.,Sept 97

Tarihoye
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