
'1ITREPUBLIQUE DE GUINEE 

Ministere de ['Agriculture 

et des Ressources Animales 

Flirection Nationale du G6nie Rural 
Projet National d'Infrastructure Rurale 

Donnees de base pour I'etude d'Impact 
des pistes rurales 

BTGR DE BOKE
 

BEST AVAILABLE DOCUMENT 

Volume 2: Enqu~tes "Impact des pistes rurales" realsees par laDEP avec rassistance de DEV'ECH/USAID Mal 1994 



P71t ILt 10 .......... US... 139.65 z >
....
ILot9Trongqn USAID Km Lt0 iSAID Km 

1 
2-

1201 
1203 

Boke - Malapouya 
Kalounka - Kanfarande 3 

1 

1 

2 
3 
41 

6406 
6407 

6409 
6410 
6411 

Caefour RN - Koba 
Koba - Missira 

Kounkour6 - Kollet 
Kamabaya- Sogolon 
Gougoudy6 - Ley Miro Via Farl 

18.84 
30.19 

23.73 
43.92 
23.17 

M1 
m 

Z 

> 

.'-l- E• IAN... /N.E 
:~ 

OQKE : 

-

.. 
~ ,k.--." mour, 

RAMA N-" 

". 

'~* SANO4.. 

..... 
:. 

-

U 

'l IMELE 

0. 

0 

m 

.- ...... .. A w l / ")JI O U 

41 ON 
m 

t~~ hl AR O .. . . .. L IS'4 .... 

i 
" 1 

LNY~ • " 1~l 

FRIA 

Pistes programmdes dlans le cadre du PNIR -( 
Villages s~lectionn~s pour 1renqu~te 0 
Sites Tmo ins 

m 
0 

m 



4 

MARA Analyse des donn6es 
DNGR/PNIR Impact des pistes rurales 

PREFECTURE DE BOKE
 

Pistes A r6habiliter Lin6aire Villages desservis Population 

Boke - Malapouya 35 Km 6 3054 

Kalounka - Kanfarande 36 Km 8 14510 

Total 65 km 14 17564 

Un village sur chacune des deux pistes a rehabiliter dans le cadre du PNIR dans la 
prefecture de Boke a 6t6 s6lectionn6. IIs'agit de Malapouya et Kanfarande, villages 
situ6s 6 I'extrdme de la piste. Ces deux villages ont 6t6 s~lectionn~s, car en raison 
m6ine de leur position g6ographique extreme, ce sont les plus enclaves de la region. 
Le village de Diguity a 6t6 choisi comme site temoin. IIs'agit d'un village tout aussi 
enclave, mais dont aucun travail de rehabilitation n'est prLvu dans un avenir 
p,6visible, ni dans le cadre du PNIR, ni dans le cadre d'un autre projet. 
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MARA 
BTGR de BOKE

DNGR/PNIR Pr6fecture de Bok6 

CARTE DES PISTES RURALES 

Lot n' 9 

EntrepriSe 
Date de notification 
Debut des travaux: 

Situation au 

Financement USAID 

29 Avril 1994 

Lot 9 Tn 
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11 
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PREFECTURE DE BOKE 

I. - Description de la situation dans la prefecture avant la 
r~habilitation des Pistes. Problmes principaux. 
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II.- Changetnents attendus de cette r6habilitation. 
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8 

BTGR de Boke Prefecture: Bok6 

Village de Malapouya 

I. - Description de la situation du village avant la rehabilitation de la 
piste. Problemes principaux. 

Les enqubtes effectu~es a partir du mois de Mars 1994 aupr~s des autorites sous
pr6fectorales indiquent que la piste Boke-Malapouya, d'un lineaire de 35 Km, 
dessert 6 villages totalisant une population de 3054 Habitants. Le village de 
Malapouya lui-m~me ne compte que 1180 Habitants. Le probl~me principal 
mentionn6 par les autorites sous-pr~fectorales est celui de I'enclavement de la sous
prefecture, si bien que "les families se d6placent avec leur bagage sur la t6te 
pendant toute la journ6e. Le d6placement des malades se fait dans les hamacs et 
on enregistre souvent des cas de mort, surtout les femmes en grossesse". 

Les autorites du village confirment cette situation d'enclavement, d6plorant que 
'effort de la population a toujours 6t6 vain: " Nous effectuons des investissements 

pour le remplissage des trous. L'eau de pluie vient, et les draine. Nous sommes au 
bout de nos efforts. Les gros camions, ou les locateurs volontaires qui acceptent de 
venir passent toute la journ6e sur cette route de 35 Km". IIen r~sulte un coat l1ev6 
du transport, et les paysans pref~rent marcher pied pendant toute une journ~e: ils 
peuvent m~me arriver avant le vehicule. 

Les hommes constatent de leur c6t6 que la route n'a pas connu de changements 
depuis le temps colonial. Or, affirment-ils, pour vivre d~cemment, il faut la route, et 
I'eau. "lci on ne construit pas de bons bitiments par manque de route. C'est le coot 
des mat6riaux et le manque de moyens de d~placement qui nous p6nalisent". Ils 
continuent: "Dansnotre village, nous sommes en brousse; nous vivons un calvaire". 

Les femmes se plaignent quant A elles de devoir parcourir les 35 Km a pied, avec 
les bagages sur la t~te. Lorsqu'elles sont sur le point d'accoucher, elles sont parfois 
transport6es jusqu', Boke dans les hamacs. D'autres fois, elles doivent faire le trajet 
6 pied. "En cas de retard, soit la femme rend I'6me, soit son b6b6". 

Volume 2: EnquLtes "Impact des pistes rurales" r6alis~es par laDEP avec rassistance de DEVTECH/USAID Mal 1994 



9 

Les transporteurs sont au nombre de deux a faire r6gulierement cette route depuis 
plus de cinq ans. Ius se plaignent que la route est difficilement praticable et qu'en 
saison des pluies, ils ont peu de colis a transporter. IIleur faut entre trois et 5 heures 
pour joindre Malapouya. En saison pluvieuse, le trajet peut prendre toute la journee:
"parfois, on passe meme la nuit sur cette route, par manque de carburant ou la 
dechirure de nos pneus par les blocs de pierre et les trous. La consommation de 
carburant est excessive, ils ont beaucoup de d~penses pour I'achat des pieces de 
rechange, d'ob les tarifs elev6s pour le transport: 50.000 FG par tonne de 
marchandise entre Boke et Malapouya, et 1.500 Fg par passager. 

Situation du march6: Le march6 est reduit au minimum, d'oO une raret& des 
produits de premieres necessit6s. Une dizaine d'6talagistes tout au plus sont 
presents le jour du march6, pour une quarantaine de clients. Les femmes se 
plaignent de ne meme pas y trouver des condiments pour preparer les repas. 

Les deux transporteurs qui viennent sur ce march6 apportent un minimum de 
produits: du sel, des condiments, quelques agrumes et cereales. Its viennent 
acheter, en fonction de la saison, du riz, des arachides, du fonio, du mais, du 
manioc, des oranges, et de I'huile de palme. 

I1.- Principaux changements attendus. 

Les Changements globaux attendus de cette r6habilitation, de la part des 
autorites sous-pr6fectorales sont essentiellement une diminution des difficult6s de 
transport, et par consequent une augmentation du trafic et une diminution du coat des 
transports. Les autorit6s villageoises esperent que leurs produits seront enfin 
drain6s vers les grandes villes, comme Boke, Kamsar et meme Sangaredi, 
encourageant ainsi les agriculteurs a produire davantage. Ce point de vue est aussi 
partag6 par les hommes et les femmes du village, ces dernieres insistant davantage 
sur la vente de leurs cultures maraicheres. 

Les changements attendus au niveau socio-economique sont une amelioration 
gdnerale des conditions de vie de la population. Comme I'affirment les autorit6s du 
village, "la seule banque pour nous, c'est nos r6coltes. Si a nos jours, nos produits 
pourrissent dans les villages, c'est par manque de route". IIsera donc plus facile de 
vendre les produits et A un meilleur prix: " nous pourrons transporter nos produits 
vers les centres urbains et obtenir un meilleur prix". Et les hommes d'ajouter: "Nous 
serons des citadins. Tous ceux qui sont partis reviendront. Nous n'auronsplus faim, 
rien ne nous manquera". 

Au niveau de ia production agricole, les autorites sous-prefectorales pensent que 
cee-ci sera encouragee. Mme opinion de la part des autorites du village: " avec la 
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route, nous allons produire abondamment ".En effet, pour I'instant, la production est 
limitde par manque de route: " Regardez, nos oranges pourrissent par manque de 
route. Avec nos produits, nous sommes capables de ravitailler Conakry". Opinion 
confirm~e par les hommes de Malapouya qui affirment" s'il y a la route, on verra nos 
produits jusqu'a Conakry et ailleurs". Les femmes, quant A elles, mettent en avant 
leurs cultures maraicheres: "nos cultures maraich6res seront sur le march6 a tout 
moment de I'ann6e: la tomate, arachide, gombo, mars frais, fonio, oignon, etc...". 
La production va augmenter, car ily aura des facilites de commercialisation. 

Les transporteurs attendent avant tout une r6duction de la consommation de 
carburant et lubrifiant, une diminution des depenses pour I'achat de pi~ces 
d~tach6es, une multiplication du nombre de voyages qu'ils pourront faire, et enfin 
une baisse des tarifs de transport; en raison de la reduction de leur coots. 

La commercialisation des produits sera grandement facilit6e selon les autorit6s 
sous-pr6fectorales, car la "frequentation de la route sera tr6s intense, les difficult6s 
de transport seront reduites, ainsi que le coOt. C'est 16 encore le point de vue des 
autorites du village, et aussi des hommes, qui affirment" Bok6 sera ravitaill6 de nos 
produits agricoles ainsi que les pr6fectures environnantes, et pourquoi pas encore 
plus loin," et enfin des femmes qui ajoutent "le prix de nos cultures maraich6resva 
augmenter. Nous souhaitons 'arriv6e de gros v6hicules et m6me de taxis pour le 
d6placement rapide de nos marchandises". En outre, les femmes esp~rent qu'avec 
le developpement du marche, elles pourront y trouver des tissus et des habits 
convenables qui leur font defaut a present: elles pourront ainsi retrouver une certaine 
fiert6 de femmes: " nous serons habill~s comme des citadines", affirment-elles. 

Prix des principaux produits achet6s par les commergants au march6 

Produits Unit6 de mesure Prix en FG 

riz 100 Kg 12000 

arachide 100 Kg 14000 

mais 1 estagnon 2000 

mil 1 estagnon 1500 

fonio 1 estagnon 1500 

manioc sec 1 estagnon 1500 

huile de palme 1 fot 120000 
NB: un estagnon =.....Kg 

un f~it = 200 litres 

D~s lors, il n'est pas surprenant que la population s'attend 6 un accroissement de 
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travail, certes, mais aussi 6 un accroissement de son revenu, car "aprds le 
manger, le reste sera sur /e march6". Les femmes envisagent meme la possibilit6" 
d'aider nos maris a faire la garantie pour nos enfants". 

Un changement attendu au niveau des services est de voir les cadres 
administratifs rester sur place, car a I'heure actuelle, "ils ne restent pas, par manque 
de route". En ce qui concerne la sant6, il n'y a pas de personnel, aussi les femmes 
affirment-elles " nos inqui6tudes sont grandes". Mme chose pour I'6cole qui existe 
mais il n'y a pas de personnel: " par manque d'infrastructure, les enseignants 
n'acceptentpas d'6tre la". 

Enfin, au niveau social, la population s'attend a une diminution de I'exode rural. 
Comme r'affirment les femmes, "les jeunes sont tous partis. Avec la route, ils ne 
peuvent que revenir". Elles ajoutent: " notre jeunesse n'ira nulle part. Nous serons 
6volu6s dans notre village". 

Probl6mes qui pourraient r6sulter de cette r6habilitation? Au vu de la situation 
actuelle, personne n'envisage de problemes particuliers, bien au contraire. Les 
femmes concluent: " travaillez cette route, et nous les femmes seroit au paradis". 
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Tableau Rdcapitulatif des donn6es recueillies en mars 1994 
sur le village de Malapouya 

Type de donnees Malapouya Site t6moin 

Population du village 1.180 940 

Trafic hebdomadaire 2 

Trafic pour le march6 2 

Nb de transporteurs 2 5 

Temps de transport 3 A5 h. 3 

Distance a parcourir (de Bok6) 35 Km 53 Km 

CoOt transport tonne marchandise 50.000 FG 50.000 FG 

CoOt transport passager 1.500FG 3.000 FG 

Nb d'etalagistes sur le marche 10 18 

Nb de commergants sur le march6 

Nb de personnes au march6 40 132 

Nb de tickets de taxes collect6s au march6 

Principaux produits drain6s le jour du march6 Quantit6 QuantitL 

riz 
............................................................................ °...........................................
 

arachide 
.......................................................................................... °.............................
 

fonio 
............................................................. °................. .......... . ..... ....................
° 

mais 
.............................................................. °........... ........... ......... .°..°.... ............
° 

manioc 
.............................................................. ,. ,,,, ....... o. ,,o. ..................................
 

oranges 
............................................................................................................. o.........
 

Huile de palme 
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BTGR Boke Prefecture: Boke 
Piste: Boke-Malapouya Lin6aire: 35 Km 
Nb villages desservis: 6 
Village Malapouya Population: 1180 

Etat de la Piste A r6habiliter Trongon n0 1201 

Date enqu~te: Mars 94 

Comptage du Trafic routier 

___ILundi LL6gers camionnettes camions tracteurs ibus ITotal 
0_0 

LMardi _i 

Mercredi 1 _ 1 
iJeudi 1 1 
SVendredir.,aaedi __ ______ 

- 1-1:i 111 

'Dimanche _1__ 0 
T0t 0 0 4 0 01 

Commentaires:
 
Le trafic diminue le long de la piste. Sur les 10 v6hicules qui partent de Boke chaque
 
semaine, un seul camion va jusqu'. Malapouya. IIfait deux fois le parcours par semaine
 
une fois pour le march6 de Malapouya et une autre fois pour le marche de Dahatougui.
 

YJO-ouTA
Malapouyai Site t6moin SUrl 

Mars 94 41 4 5 

Sept94 01 0 4' 

mars 95 0 0 E 

Sept 95 01 0 31 

Mars 96 0 0 9 2 

Sept96 0 0
 
Mars 97 0 0 > oL _

Sept 97 0 0 Mnrs4 rs,5 I Mas MVrI97 

Sept94 Sept95 Sept a Sept97 

MaapouYa "Tdmoin 

SITE TEMOIN: Diguity Population: 940 

Leers camionnettes camions tracteurs bus 1Total 

Mardi _ 0 
Mercredi ' 1 0 
Jeudi _ _ 0 
Vendredi- 0 
Samedi 4 00 
DTimanche 404 0
T-oti _ 0 0,4 0 01 _:4 



BTGR de BOKEMARA 
Pr6fecture de BokeDNGR/PNIR 

PISTE Boke - Malapouya 
2 Mars 1994 

Embranchement de la piste sur la route nationale. 
De profondes crevasses dues aux fortes pluies en rendent I'acc~s difficile.
 

Au centre de la piste, des touffes d'herbes cachent les crevasses
 
qui peuvent 6tre fatales aux v~hicules. 

Zone de cuirasse en bowal A partir du Km 4.1 

BEST AVAILABLE DOCUMENT
 



BTGR de BOKEMARA 
Prefecture de BokeDNGR/PNIR 

PISTE Boke - Malapouya 
2 Mars 1994 

A partir du P.K 13.2, le bowal est 6rod6 sur les fortespentes
 

qui caract~risent la zone, laissant place 6 une 6rosion de plus en plus marque.
 
Les foss6s sont difficiles i creuser, d'o) de s6rieux probl~mes
 

d'assainissement.
 

Pente tr~s forte au P.K. 13.5 

BEST AVAILABLE DOCUMENT
 



MIRA BTGR de BOKE 

Pr6fecture de BokeDNGR/PNIR 
PISTE Boke - Malapouya 

2 Mars 1994 

PK 25.8 

Les sols se font plus argileux 
*W 	 a l'apprcche du village 

de Konih, situ6 a une vingtaine 
de Kibmetrec de Boke. 

PK 20.3 

BEST AVALABLE DOCUMENT
 



de b urJILz 
MARABTGR Pr6fecture de BokeMARA 

JNGR/PNIR PISTE Boke - Malapouya 

2 Mars 1994 

Village de MalapouYa 

Pour mieux apprehender l'impact des pistes sur la population locale 

des interviews sont men6es aupres des autorit6s locales, 

et de la population elle-meme, 

pour connaltre leurs points de vue. 
Interview des femmes, 

BEST AVAILABLE DOCUMENT
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Les hommes constatent de leur c6t6 que le village qui fut jadis tr~s prospre sombre 
aujourd'hui, 6 cause de son enclavement. IIy a une absence totale de trafic, et les 
pirogues a elles seules ne suffisent pas. "Dans le pass6, la seule voie maritime a 
rendu prosp6re Kanfarande, et ie trafic 6tait florissant. Mais depuis 1954 tout est 
ferm6. Le village sombre. Les maisons de commerce ont d6m6nag6 vers d'autres 
endroits, et Kanfarande est ferm6 a tout trafic. La population diminue". En effet, le 
village est maintenant coup6 du reste du monde, et c'est le d6clin: " le voyage en 
mer comporte beaucoup de risque; la route est impraticable, les ouvrages en 
mat6riaux locaux I6chent. Pendant ce temps, la faim s'installe..." La population 
souffre beaucoup du manque de vehicules dans le village. Tout est transport6 sur la 
tate, car iln'y a pas d'autres moyens de transport. "Les b~timents sont abandonn6s 
et tombent en ruine". Les enseignants et autres fonctionnaires refusent de rejoindre 
leur poste, suite a 'enclavement. "'information ne passe pas, les courriers ne 
viennent pas 6 temps, et ils ne partent pas a temps, pas de transporteurs ni 
d'infrastructure d'accueil". 

Les femmes se plaignent quant 6 elles qu'il n'y a pas de centre de protection 
maternelle et infantile, si bien que 'Yusqu'a pr6sent, les pratiques ancestrales 
d'accouchement font force de Ioi. La maladie des enfants est trait6e par les vielles 
qui refusent de communiquer les secrets aux autres. L'unique centre de sant6 n'est 
6quip6 ni en mat6riel, ni en personnel qualifi6. Les malades 6vacu6s a partir des 
villages rendent I'me avant I'h6pital... les bras valides ne viennent au village que 
pour cultiver et r6parer les cases J I'approchede la saison pluvieuse; les produits 
trouv6s sur le march6 sont pArim6s". Pourtant, Kanfarande est un village qui "r6unit 
tous les atouts pour le petit commerce des femmes. Les produits comme le savon 
noir, I'huile rouge, le poisson fum6 ne sont utilis6s pr6sentement que pour la 
consommation locale. Or ces produits peuvent faire le bonheur de ces productrices 
que sont les femmes de kanfarand6. Mais aucun transporteur ne vient ici. Le village 
est compl6tement enclav6". D'autres femmes d6plorent qu'elles n'ont aucun contact 
avec les autres populations, aucune recette: " les seuls fonctionnaires qui sont ICne 
paient que rarement leurs produits. Les prix ne font qu'augmenter, les habits coitent 
cher". 

II n'y a pas de transporteurs qui arrivent jusqu'a Kanfarande, d'oO les probl~mes 
pour la commercialisation des produits, les d6placements, la communication en 
gen6ral. 

Situation du march6: Du fait de I'absence de transporteurs, le march6 est r~duit au 
minimum, d'o6 une raret6 des produits de premieres n6cessit6s. Deux commergants 
seulement viennent sur ce march6 pour acheter du riz et des arachides. Ils vendent 
un minimum de produits: du sel, des condiments, du sucre et un peu de tissu. A 
peine 90 personnes viennent sur ce march6. 

Volume 2: Enqu~tes "Impact des pistes rurales" r6alis~es par laDEP avec I'assistance de DEVTECH/USAID Mal 1994 
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II.- Principaux changements attendus. 

Les changements globaux attendus de cette r6habilitation, de la part des 
autorit6s sous-prefectorales, sont d'abord le fait que cette rehabilitation encouragera 
les fonctionnaires y r~sider a kanfarand6. Ils esperent aussi que cela encouragera 
"laproduction, 'acquisitiondes mat6riaux de construction et /edrainage des produits 
locaux, et enfin la modernisation de l'habitat". Les autorites du village pense qu'il en 
r~sultera une augmentation de la population, et surtout, " un changement des 
habitudes sociales a travers les contacts avec d'autres citoyens. Its en attendent 
aussi une 610vation du niveau de vie par la multiplication des activit6s. Les femmes 
pensent que beaucoup de commerants vont s'installer, et chacun en tirera profit. 

Les changements attendus au niveau socio-6conomique sont une reprise de 
certaines activit~s lucratives, et la venue de projets qui permettront le developpement 
de la sous-pr6fecture. 

Au niveau de la production agricole, les autorit6s sous-pr~fectorales en attendent 
un accroissement et une diversification de la production, surtout en ce qui concerne 
le riz, I'arachide, I'huile de palme, le sel, le poisson, les palmistes. Les hommes 
affirment qu'ils "rehausseront la production dans sa diversit6, pour acheter des 
produits manufactur6s et am6liorer la situation familiale". Its vont produire pour 
satisfaire la demande des commergants. Cela permettra de red6velopper la culture 
des palmistes, qui actuellement ne sont utilises que pour la preparation du savon 
noir. Quant aux femmes, elles affirment" la femme fait son champ au m6me titre que 
l'homme. Nous en ferons beaucoup plus". D'autre fernmes affirment que " si 
pr6sentement les produits agricoles ne sont utilis6s que pour la consommation 
courante, avec le d6senclavement, ils seront insuffisants, et la n6cessit6 de produire 
beaucoup plus s'imposera". 

La commercialisation des produits, permettra "une normalisation des 6changes 
entre les paysans et les commergants" En effet, ces derniers les "exploitent en leur 
faisant des pr6ts qu'ils doivent rembourser en produits des la r6colte, mais achet6s 
J un bas prix". Les hommes pensent que " le march6 deviendra un p6le d'attraction, 
de par son volume important de sel, cola, poissons, riz, arachide et huile rouge". 
Enfin "le paysan cessera de s'endetter avant la r6colte, et ilpourra fixer lui-m6me 
les prix". Les femmes confirment ce dernier point de vue: " les paysans vont cesser 
de vendre leurs champs en herbe, et produire beaucoup plus car 1'6coulement sera 
facile", et elles ajoutent " la route bien faite va r6duire les dettes que se font les 
cultivateurs pendant la disette (juillet -ao~t). La,celui qui a I'argentviendra discuter 
le prix avec le producteur, surtout pour 'arachide et rhuile". 
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Prix des principaux produits achet6s par les commergants au march6 

Produits Unite de mesure Prix en FG 

riz 1Kg 400 

arachide 1 Kg 200 

Toutes ces activites permettront une augmentation sensible des revenus. Les 
femmes affirment " au lieu de se promener toute la journee avec un petit colis sur 
la tate qui ne coOte que le prix de quelques morceaux de savon, nous viendrons au 
march6 avec des produits qui, revendus, nous donneront le prix des habits que nous 
voulons pour nous et nos enfants". En effet, A I'heure actuelle, les revenus sont tres 
faibles, car ne sont vendus que les produits transportes sur la tote. Par contre, avec 
la route, "le march6 va abonder de produits, et chacun va gagner beaucoup 
d'argent". 

Au niveau social, les hommes affirment que "tout projet social entrepris sera 
soutenu par /a population.La jeunesse pourra organiser des rencontres sportives et 
artistiques". En outre, la rehabilitation de la piste va permettre "de resserrer les liens 
entre les habitants de Kanfarande et les autres". Les femmes de leur c6te, 
considerent qu'avec I'augmentation de la population, " chaque femme aura le 
courage de se trouver des habits et organiser les c6r6monies selon ses moyens". 
D'autres pensent qu'il sera possible de faire de Kanfarande "un p6le d'attraction tr6s 
int6ressant", et beaucoup de personnes feront le deplacement 6 l'occasion des fetes 
et des c6r6monies, ce qui redonnera vie au village. 

Au niveau des services, chacun espere bien sOr que les transporteurs viendront 
jusqu'6 Kanfarande, la route etant une incitation pour que les transporteurs envoient 
leurs vehicules. On en conclue que "les transporteurs seront fr6quents. Les fl/s du 
village vont envoyer des v6hicules qui assureront les liaisons entre eux et leurs 
parents." On s'attend aussi 6 ce que des societes puissent venir s'installer; et ainsi 
g6n6rer des ressources, et de I'emploi. " la CRD sera ouverte a toutes les soci6t6s 
qui pourront employer beaucoup de fl/s du village; des coop6ratives de p6cheurs et 
planteurs peuvent 6tre form6es et encadr6es par les projets qui viendront. Les 
organisations f6minines connaitront plus de vigueur dans leur fonctionnement ( 
fumage du poisson, extraction du sel, etc...) Les hommes considerent que les "seuls 
secteurs de I'agricultureet de la peche pourront g6n6rer beaucoup d'emplois" Sur 
le plan social, ily aura " une plus grande facilit6 de se d6placer avec la famille, de 
rendre visite aux parents, et d'6tre visit6". 

Hommes et femmes s'attendent en outre une am6lioration des services de sant6, 
avec une augmentation du personnel medical, et aussi la diminution des difficultes 
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lides A I'6vacuation des malades. 

En ce qui concerne les 6coles, on espere que "les enseignants vont accepter de 
servir dans le village," car les conditions de travail des enseignants seront 
am6liorees et que "d'autres salles de classes seront construites". Ainsi les ecoles 
seront beaucoup plus frequent6es, " et les enfants vont moins ch6mer"." 

Certes, quelques problemes nouveaux pourront se manifester, en particulier "des 
conflits domaniaux, des probl6mes li6s a la transhumance, la d6bauche, etc..." Les 
femmes craignent surtout "une augmentation de l'alcoolisme". 

Souhaits de la population locale? d'abord, rehabiliter la route. Puis 6quiper le port. 

Volume 2: Enqudtes "Impact des pistes rurales" r6alisdes par la DEP avec I'assistance de DEVTECH/USAID Mai 1994 



23 

Tableau R6capitulatif des donndes recueillies en mars 1994 

Type de donnees Kanfarande Site t6moin 

Population 3.597 940 

Trafic hebdomadaire 0 

Trafic pour le marche 0 

Nb de transporteurs 0 5 

Temps de transport 3 

Distance a parcourir ( de Boke) 82 Km 53 Km 

Cot transport tonne marchandise - 50.000 FG 

CoOt transport passager - 3.000 FG 

Nb d'6talagistes sur le marche 18 

Nb de commergants sur le march6 2 

Nb de personnes au march6 90 132 

Principaux produits draines le jour du march6 Quantit6 Quantit6 

riz 300 Kg 
......................................................................................
I.........
S..................... .
 

arachide 100 Kg 

fonio 
.....................
........................................................................................ °.o. ,=, 


mafs
 
...................................................... °........ .................................. ......................
 

manioc 
.........
......~.°.................................
................................................................ 


oranges
 

Huile de palme
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BTGR Boke Pr6fecture: Boke 
Piste: Kalounka - Kanfarande Lindaire: 36 Km 
Village Kanfarande Population: 3597 

Etat de la Piste 	 A rdhabiliter Trongon no 1203 

Date enqufte: 	 Mars 94 

Comptage du Trafic routier 

Lundi- Leqers ccaio etescamions 'tracteurs 'bus iTotal 0.1 

,Mardi 
Mercredi 
IJeudi 
Vendredi 

_i 

_ ..... O_oil 
0 
O 
0i 

Samedi 
,FIDimanche 
FTotal 01 0 0, 0 0 

O1, 
0 
0J 

Commentaires: 

Les vhicules n'arrivent pas AKanfarande, car ilmanque un pont pour traverser 
le bras de mer. 

EVOLUTION CU TRAFIC 
sur lapiste Kalounka-Kanfarande 

Site tdmoin
Kanfarande 
4 rmMars 94 01 

CDI 

Sept 94 0 0 E 
U) 3 

Mars 95 0 0 
COLSept 95 0 0 	 2 

Mars 96 0 0 a 
Sept 96 0 0>Q)> 
Mars 97 0 0 

Set9 00Mars 	 9 ma' 95 ma IMars 97ar Mr96Mars 9rSept 0, 0 1 	 M Sept 4 Sept 95 Sept 96 Sept 9797 

U1 Kanfarande C'Tdmon 

SITE TEMOIN: 	 Diguity 

___Legers Ucmionnettes camions tracteurs "bus Total 
Lundi
;Mardi 

__,___i I 01 
0 

Mercredi - 0 
!Jeudi 01 
Vendred . . . . . . . i . 0-
Samedi 0 
DimancheT.otal =. 0.... ..Oi _.. . .0 _ 

4[ 
....4 = 0! O4 4 

Commentaires:
 
Seuls 4 v6hicules se sont rendus ADiguity pour le marche
 



BESI AVAILABLE DOGUImi-4 . BTGR de BOKEMARA 
Prefecture de BokeDNGR/PNIR 

PISTE Kalounka - Kanfarande 
? Mars 1994 

La piste Kalounka - Kanfarande s'embranche sur la route nationale
 
qui va de Boke j la Guin6e Bissau.
 

La remise en 6tat de la route nationale est un pr~alable
 
pour que la piste Kalounka-Kanfarande puisse avoir un impact quelconque.
 

Vue de la route nationale
 

Pdi
 

Point de d~part de la piste Kalounka-Kanfarande 



MARA BTGR de BOKE
 

DNGR/PNIR Prefecture de Boke
 
PISTE Kalounka - kanfarande
 

3 mars 1994 

!iPK 3 

La piste traverse un sous-bois 
mar~cageux, et I'inexistence de 
ponts en rend raccesdifficile. 

PK 13.5 

7•1L .. 'JiZ { .1'/Er..
| .... ... 26 



BTGR de BOKEMARA 
Prdfecture de BokeDNGR/PNIR 

PISTE Kalounka - Kanfarande 
3 Mars 1994 

Point difficile au Km 32.2
 
L'6tatde la piste d~montre pratiquement I'inexistence du traffic.
 
Un camion par semaine seulement s'aventure dans cette zone.
 

La plupart des produits sont en fait 6vacu~spar pirogue sur Kamsar. 

'4 

Passage imp . ible au Km 32.7. IIfaudra rebrousser chemin. 

BF 

RE.ST/AVA.ll API iFflnr~I MFMT
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BTGR de Bok6 Prefecture: Boke 

Site Temoin: DIGUITY
 

Description de la situation du village; probl~mes principaux. 

La piste Dad6mouna-Diguity, d'un lin6aire de 16 Km, dessert trois villages qui 
totalisent 2465 Habitants. Cette piste se prolonge jusqu' la fronti~re avec la Guin~e-
Bissao. Le village de Diguity lui-m~me ne compte que 940 habitants. 

L'interview r6alis6e en mars 94 aupr&s des autorit6s sous-prefectorales de TanLn6 
laisse apparaitre que DIGUITY est le district charni6re entre la sous-pr6fecture de 
Tan6n6 et celle de Dabiss. Le village de Diguity "est le plus gros producteur de riz 
au niveau de la sous-pr6fecture, et son march6 hebdomadaire est tr6s florissant". 
Malgre tout, le village "connait des difficult6s d'6coulement de ses produits agricoles, 
et le trafic sur cette piste est tr6s faible en hivernage". 

La faune et la flore sont tres riches dans la r6gion, d'oO " la visite intense des 
chasseurs et des exploitants professionnels du bois". 

L'approvisionnement en eau potable fait d6faut: "c'est a partir d'une rividre au faible 
d6bit" que la population se ravitaille. II y a un centre de sant6 primaire, mais " i 
manque des 6coles, et des centres de loisirs". 

Selon les autorit6s du village, la population de Diguity compte 940 Habitants. Le 
probleme principal est celui de I'enclavement, qui rend difficile '6coulement des 
produits agricoles, du bois de chauffe, des blocs lat6ritiques et meme du gravier: " 
leur transport vers les centres urbains pose d'6normes difficult6s". La communication 
avec les autorites sous-pr6fectorales est elle-meme difficile. Le trafic est faible en 
hivernage, car "les cours d'eau se trouvant le long de la piste d6bordent 
6norm6ment". Les autres problemes mentionn6s sont le manque d'6coles, [a 
m6diocrit6 de rhabitat, le faible prix de vente des produits agricoles, et la difficultd 
d'6vacuation des malades sur Boke. Mais les chasseurs sont nombreux: "m6me les 
experts de la CBG de Kamsar viennent' et la visite" des exploitants professionnels 
du bois est fr6quente". 
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Tous ces problmes sont confirmes par les hommes du village qui ajoutent que la 
communication est difficile avec les voisins et les parents lointains, que I'habitat est 
mediocre: "les b~timents sont en banco et m6me la mosqu6e", qu'il y a effectivement 
un centre de sante primaire, mais un seul infirmier s'en occupe, qu'il manque d'6cole, 
de centres de loisirs, de points d'eau, et qu'il est difficile d'evacuer les malades sur 
Boke. Enfin, il n'y a pas de "facilit6 d'obtention des intrants afin d'accroitre la 
production ". 

Les femmes precisent en outre que Diguity est le chef lieu du march6 hebdomadaire 
de la region parce que "les produits se gagnent facilement et en grande quantit6". 
Mais elles regrettent qu'il est difficile " d'obtenir des intrants agricoles, ce qui 
emp6che 'extension des cultures potag6res." IIest vrai que de ce c6t6, il est difficile 
d'ecouler les produits maraichers, et que "leur prix de vente est faible". Le march6 
lui-mCme a une infrastructure mediocre, ce qui provoque des difficultes en hivernage. 
Sur le plan de la sant6, il y a un centre de sant6 primaire mais elles deplorent 
rabsence de sage-femmes. 

Le Dimanche est le jour du march6 de Diguity. 5 transporteurs y viennent 
regulierement, et on y trouve 18 commergants. Le nombre approximatif de personnes 
qui viennent 6 ce march6 tourne autour de 130. Les agriculteurs y vendent 
essentiellement du riz, de I'arachide, du ma's, du manioc sec, du fonio et de l'huile 
de palme. La population achete essentiellement des condiments. Le probleme 
principal est celui de I'absence de magasins et de hangars. La march6 debute tard, 
car les gens y viennent a pied des villages lointains, ce qui fait qu'il se prolonge 
assez tardivement. 

Prix des principaux produits achet6s par les commergants au march6 

Produits Unit6 de mesure Prix en FG 

riz 100 Kg 12.000 

arachide 100 Kg 14.000 

mais 100 Kg 9.000 

mil 100 Kg 6.000 

fonio 100 Kg 7.500 

manioc sec 1 estagnon 1.500 

huile de palme 1 fat 120.000 

Le transporteur interview6 fait cette route depuis plus de cinq ans. Pour 
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Le transporteur interview6 fait cette route depuis plus de cinq ans. Pour parcourir 
les 53 Km de Boke a Diguity, illui faut en moyenne 3 h. IIse plaint que la route est 
difficilement praticable et que "par la pr6sence de cuirasses ferralitiques et de blocs 
lat6ritiques le long de la piste, des pannes de pneus sont toujours enregistr6es et 
cela joue beaucoup sur le temps de parcours". Le tarif du transport est 61ev6, car le 
carburant coOte cher, et ilfaut tenir compte du mauvais 6tat de la piste. Le transport 
d'une tonne de marchandise coOte 50.000 FG entre Boke et Diguity, et le tarif 
passager est de 3.000 FG. 

Un problme particulier mentionne par le transporteur est que le retour Boke est 
difficile, du fait que "le march6 ne se vide pas rapidement. les citoyens des villages 
environnants arrivent en retard, parce qu'ils marchent 6 pied. Les produits s'6coulent 
difficilement et il faut Iorgtemps attendre les gros clients afin d'avoir beaucoup de 
produits a transporter'. 

En outre, la piste n'6tant pas accessible toute I'ann6e "i cause des crues 
catastrophiques des cours d'eau et par manque d'ouvrages de franchissement", les 
transporteurs doivent faire un grand d6tour pendant les mois de Juillet a Septembre. 
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Tableau R6capitulatif des donn6es recueillies en mars 1994
 
A DIGUITY
 

Type de donnees Site t6moin 

Population 940 

Trafic hebdomadaire 

Trafic pour le marche 4 

Nb de transporteurs 5 

Temps de transport 3 h. 

Distance parcourir ( de Boke) 53 Km 

CoOt transport tonne marchandise 50,000 FG 

CoOt transport passager 3,000 FG 

Nb d'etalagistes sur le marci-& 18 

Nb de comrnergants sur le march6 

Nb de personnes au march6 132 

Principaux produits drain6s le jour du march& Quantite 

riz 

arachide 

ionio

................................................................................ o°°................................,.........................
 

mafs 
..................................................... o, °°.......................... °......... ,.......................................°.......
 

manioc 
..................................................... ,..........o...... ................................ ,,,,°°,...............................
 

oranges 
.................................................................................. °..........°°,...... °,............................,........
 

Huile de palme 
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BTGR Boke 	 Pr6fecture: Boke 
Lin~a ire : 0000000ooooo
Piste: 0 oo000 

Village Diguity 	 Population: 940 

0
 000000
Etat de la Piste 	 T6moin Trongon n o 

Date enqufte: 	 Mars 1994 

Comptage du Trafic routier 

Lers camionnettes camions tracteurs bus ITotal 
Lundi 
Mardi 

- -_ 

- -

0 
0 

Mercredi ____0 
JeudiVendredi - ____0 0 

Samedi '_
iDimanche 
Total 

_ 

0 

_ 

01 
41 
41 

_ 
01 01 

0 
4 
4 

Commentaires:
 
Seuls 4 camions sont Venus & Diguity pour le march6.
 

EVOLUTION DU TRAFIC 

sur lapiste Troin 
5 

Diguity 

Mars 1994 4 	 4 

Sept94 0E
 
mars 95 0 
Sept95 0 	 2 

mars 96 0 -(D 
Sept 96 0 > 0.,.. 

Mars 1994 mars95 I mars96 3 mars97 

Sept97 0 	 Sept94 Sept95 Sept 96 Sept 97 

m ars 97 0 	 o .... 

M Diguity 
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MARA Analyse des donnees
 
DNGR/PNIR Impact des pistes rurales
 

PREFECTURE DE TELIMELE 

I 

Pistes i r6habiliter Lin6aire Villages desservis Population 

Paradji - Koba 19.3 Km 9 2.003 

Koba - Missira 30 Km 3 1.200 

Kambaya - Sogolon 43.92 km 8 3.000 

Konkoure - Kollet 23.7 km 9 2.600 

Total 116. 65 km 29 8.803 

Deux villages ont 6t&selectionnes pour I'6tude d'impact: Missira, au bout de la piste 
Santou-Missira, et Tourkoun, sur la piste kounkour6 - Kollet. Des informations seront 
aussi recueillies sur Koba, au milieu de la piste Santou -Missira, puisaue c'est le lieu 
de r6sidence de I'enqudteur. Cela permettra de mieux appr6cier 'evolution du trafic 
le long de la piste. Enfin, Tarihoye a 6t6 choisi comme site temoin. 
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MARA Novembre 1993 
DNGR/PNIR BTGR de BOKE 

Prefecture de T61ime16 
CARTE DES PISTES RURALES 

L6gende Lot 101Tronqon USAID Km I 

Lim ite de Prefecture + + + +-F---.4- -+-.{ 
Piste I1 6406 Carrefour RN - Koba 

6407 Koba - Missira 

139.8I
18.84 I 
30.19 

Pistes programm~es 2 6409 Kounkour6 - Kollet 23.73 

Pistes en vole de rehabilitation 3! 
41 

6410 Kamabaya- Sogolon 
6411 Gouguudy6- Lay Miro Via Fart 

43.92 
23.171 

GAOUAL
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PREFECTURE DE TELIMELE
 

I. - Description de la situation dans la prefecture avant la 
r~habilitation des Pistes. Problmes principaux. 

Les autorit6s pr6fectorales affirment que T6imI§1 est une prefecture essentiellement 
agro-pastorale, mais que "/a production des paysans n'arrive pas a s'6couler 
normalement, par manque de voles d'acces viables". Les sous-prefectures de Koba, 
Missira; Tarihoye, Konsotami et Daramagnaki sont les principales zones de 
production, et elles sont 6galement les plus enclav6es de la pr6fecture: "Les produits 
peuvent 6tre stock6s dans ces zones pendant deux a trois ans sans 6tre vendus". 

Un autre problme important, liL au mauvais 6tat des pistes, est celui du manque de 
communication entre la prefecture et les sous-prefectures: " nous n'arrivonspas d 
communiquer avec ces sous-pr6fectures en temps opportun". 

II.- Changements attendus de cette r~habilitation. 

D'une maniere globale les autorites prefectorales esp~rent qu'avec la rehabilitation 
de ces pistes, la "commercialisation des produits pourra s'effectuer normalement, ce 
qui permettra l'augmentation de la production et entraFnera l'augmentation des 
revenus de la population ". 

II est probable que la population s'accroisse sur laxe des pistes rdhabilitees. 
L'habitat pourra s'am~liorer A cause de la facilit6 d'acquisition des mat6riaux de 
construction, car pour I'instant" /e prix de transport est plus cher que le prix d'achat 
de ces mat6riaux". 

Au niveau socio-6conomique, la r6habilitation de ces pistes" rehaussera /e niveau 
de vie des populations rurales par la facilit6 des communications, et des 6changes 
avec /e monde ext6rieur". 
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En ce qui concerne la production agricole, celle ci augmentera avec les facilitds de 
commercialisation. En effet, " si les produits ne s'ach6tent pas, /e paysan ne peut 
pas avoir le courage d'augmenter sa production. Mais la commercialisation se faisant 
normalement, le paysan trouvera un int6r6t 6 augmenter sa production, ne serait-ce 
que pour subvenir 6 ses besoins multiples". 

A I'heure actuelle, c'est le manque de voies d'acces viables qui freine la 
commercialisation. Des que les pistes seront r6habilit6es, "la commercialisation 
sera facile puisque /e nombre de v6hicules qui fr6quenteront ces zones augmentera 
imm6diatement". 

Les services rendus a la population vont se multiplier car "certaines ONG et autres 
institutions n'interviennentpas dans ces lieux 6 cause de 1'6tatdes pistes. Donc dds 
que cet 6tat va s'am6liorer, tout le monde sera encourag6 j y interveni'. Avec 
I'arrivee des ONG et des projets, le "ch6maj 9 sera r6duit, et remploi se 
d6veloppera". Les PME en seront les premieres ben~ficiaires et pourront se 
d~velopper. La jeunesse pourra "s'ouvrir au monde ext6rieur, et les centres de loisir 
et de distraction vont naitre partout'. 

En ce qui concerne I'environnement, celui-ci pourra 6tre "mieux prot6g6, car la 
circulation sera d6sormais ais6e et le contr6le plus facile". 

Les autorit6s prefectorales concluent qu'avec la rehabilitation des ces pistes, " nous 
pourrons communiquer avec les populations rurales chaque fois que la n6cessit6 se 
fera sentir. Ces populations pourront d6sormais r6soudre leurs probl6mes de sant6, 
d'instruction des enfants par la cr6ation d'6coles partout oCi le besoins se fera 
sentir" mais des effets ind6sirables pourront survenir. C'est ainsi que" la facilit6 de 
communication peut occasionner la recrudescence du vol, car les voleurs auront la 
facilit6 de fuir. L'environnementpeut 6galement souffrir de cette r6habilitation, avec 
une exploitation excessive de la for6t". 
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Prefecture: T6lim6116BTGR de Bok. 

Village de Missira 

I. - Description de la situation du village avant la r~habilitation de la 
Piste. Problmes principaux. 

Les enqudtes effectuees A partir du mois de Mars 1994 aupr~s des autorit6s sous
prefectorales indiquent que la piste Koba - Missira, d'un lin6aire de 30 Km, dessert 
3 villages totalisant 1.315 habitants. Cette sous-prefecture, essentiellement agro
pastorale, souffre d'un enclavement tel que " la population agricole n'arrive pas j 
livrer convenablement ses produits aux consommateurs. Actuellement, ily a des 
produits dans certains districts qui pourrissent dans les greniers depuis deux ans". 
Inutile de preciser que dans ces conditions les agriculteurs ne peuvent vendre leurs 
produits 6 des prix comp6titifs: "ce sont les acheteurs qui fixent les prix". 

Les autorit~s du village dont la population s'61ve a 650 habitants, confirment ce 
point de vue et d6plorent qu'ils ne peuvent 6couler leurs produits agricoles: " La 
population travaille beaucoup, mais comme la route est mauvaise, les gens sont 
oblig6s de transporter sur la tote tout ce qu'ils ont j vendre. Une fois au village, 
chacun est oblig6 de prendre par petits colis pour envoyer au march6 pour avoir soit 
du sel, du poisson, du sucre, des tissus, etc... Nous pensons que si la route 6tait 
meilleure, il pourrait y avoir des v6hicules pour assurer le transport de ces produits 
du lieu de production au village, ou du village au march6 pour vendre par sac". Mais 
dans I'etat actuel de la piste, "les produits pourrissent dans les greniers par manque 
de moyens pour les transporter". 

Les hommes ajoutent que non seulement la route est mauvaise, mais surtout que 
les ponts etant en bois, il y a beaucoup d'accidents. " Nous avons des parents, des 
fils qui ont des v6hicules dans les villes et qui ne peuvent venir jusqu'ici, car 
quiconque vient, son v6hicule tombera en panne... Le prix du transport est 6lev6, 
mais des fois on peut avoir de I'argent et ne pas trouver de v6hicules J cause de 
1'6tat de la route. Ce n'est pas n'importe quel v6hicule qui arrive ici".. Cet 6tat de fait 
decourage la population., car celui qui produit ne trouve pas de march&." II cesse 
alors de produire, les plantations sont abandonn6es". En saison pluvieuse, les 
vehicules sont plus rares encore, "acause des crevasses, des ponts en bois, et des 
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patinages sur les ponts". Entre Missira et Sangar~dji la route est enti~rement couple 
par le fleuve Cogon. La travers~e doit alors se faire en pirogue. Enfin ils se plaignent 
de ne pas vendre leurs produits Ades prix convenables: " c'est racheteurqui fixe le 
prix et le chauffeur aussi fixe le prix des bagages. Et tous ces prix nO sont pas 
favorables aux producteurs. 

Les femmes constatent que si elles sont en retard par rapport aux autres sous
prefectures, c'est en raison de leur enclavement: c'est la derni~re en infrastructure: 
"il n'y a pas d'ecoles, ni d'i6pital,ei imnne les soir6es dansantes et artistiques sont 
bloqu6es". Dautres ajoutent: "Ic, nous produisons beaucoup de riz, de mals, de mil; 
de sorgho. mais on n'a pas de sauce, pas de maison. Nous souffrons beaucoup 6 
Missira. Nous sommes compl6tement coup6s par le Cogon et le Donso en saison 
pluvieuse". II est resulte que " les gros camions ne nous fr6quentent pas. Notre 
march6 n'est pas fr6quent6. Nos produits sont souvent stock6s sur place pendant 
2 ou 3 ans". En saison seche, la circulation est tres difficile a cause de I'erosion, si 
bien que "quand on fait le trajet, on tombe malade. On est oblig6 de se payer des 
produits pharmaceutiques et le massage pour se traiter". 

Les transporteurs se plaignent qu'en raison du mauvais etat de la piste, ils ont 
souvent des pannes " qui coOtent cher en reparation". Qui plus est, " quand nous 
avons des pannes, nous sommes oblig6s de faire la distance 6 pied, car la 
circulation n'est pas intense." 

De Telim61e a Missira, il faut compter 5 heures de route, pour une distance de 93 
Km. Mais les premiers 47 Km ( de Telim6le 6 Paradji) se font en lh.30, et les 46 
derniers (de Paradji Missira) en 3 h.30. Cela se reflete dans les coOts du transport: 
10.000 FG par tonne de marchandise pour la premiere section, et 20.000 FG de plus 
pour arriver jusqu'6 Missira. Mdme chose pour les passagers: 2.000 FG de T~lim~l1 
6 Paradji, et 5 a 6.000 FG de Paradji a Missira. 

Situation du mirch: Malgre les difficult6s de transports, la population vient 
nombreuse sur ce marchd: autour de 2.500 personnes le fr~quentent habituellement, 
8 transporteurs viennent y acheter du riz, de I'arachide, de rhuile rouge, du mil, du 
mais et du sorgho. Ils am~nent du ciment, des t6les, et autre mat6riel de 
construction. On recense plus de 150 commergants, et le nombre de tickets de taxe 
vendus sur ce march& s'eteve Apros de 240. C'est dire l'importance des 6changes. 
Malheureusement, le march6 se deroule sur un terrain privd: il n'y a donc pas de 
hangar, ni magasins en dur, ni boutiques mais seulement des paillotes. 
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II. - Principaux changements attendus. 

Les changements globaux attendus de cette r6habilitation, de la part des 
autorites sous-pr~fectorales, sont la multiplication des 6changes, grace au 
d~senclavement, et donc une amelioration sensible des conditions de vie de la 
population. Ce point de vue est confirme par les autorites locales qui affirment "les 
conditions de vie de la population changeront. Les grands commergants viendront 
chercher les produits: la population augmentera la production". Les hommes 
completent cette opinion en affirmant " les v6hicules vont librement circuler. Les 
commergants viendront en grand nombre pour non seulement nous envoyer des 
produits, mais encore nos produits seront 6coules sur les march6s". Ou encore " la 
r6habilitation de la piste nous aidera a nous d6passer, a nous d6placer, d'acqu6rir 
des marchandises et de communiqueravec 'ext6rieur plus facilement. En bref, nos 
conditions de vie seront meilleures". Pour les femmes, cette amelioration des 
conditions de vie signifie " qu'il y aura sur les march6s des tissus, des ustensiles de 
m6nages, de belles chaussures, toutes les marchandises n6cessaires pour le bien
6tre," et aussi que 'Th6pital sera restaur6, nous aurons beaucoup d'6coles et 
d'enseignants. Les cases seront remplac6es par des maisons". 

Les changements attendus au niveau socio-6conomique sont des revenus 
sup6rieurs grace AI'accroissement de la commercialisation des produits, et donc une 
amelioration de I'habitat, "par la facilit6 d'acquisition des mat6riaux". Les autorit6s du 
village en concluent" il y aura de l'argent. La pauvret6 sortira de notre district. Nous 
pourrons recup6rer plus facilement l'imp6t sur les commergants". 

Au niveau de la production agricole, les autoritds affirment que " ce changement 
tant attendu par nos populations les laacera dans la production". Chacun se sentira 
oblig6 de produire davantage. Les plantations vont augmenter de surface. Les 
hommes sont unanimes: " nous multiplierons nos actions et cultiverons plus. Par 
exemp/e, si je faisais 20 mesures de riz, j'en ferai 40 ou 60 mesures. La terre est 
bonne et fertile". Un autre ajoute: " J'avais /'habitude de faire 50 mesures de riz et 
40 mesures d'arachide. Je ferai 100 mesures de riz et 80 a 100 mesures 
d'arachides, parce que je sais qu'apr6s la r6colte je pourrai tout revendre". Un autre 
encore " je ferai plus de superficie cultiv6e. Je chercherai i varier les cultures: riz, 
ma's, mil, sorgho". En effet, ils sont confiants que tout ce qu'ils produiront trouvera 
preneur, ce qui n'est pas le cas actuellement: " i y a des gens qui conservent des 
c6r6ales 2, 3 et m6me 4 ans parce que les v6hicules n'arrivent pas en nombre 
suffisant dans le village. Donc on cultive une fois pour 2 ans. Avec /a r6habilitation 
de la piste, la vente sera facile, et chaque ann6e on va cultiver davantage pour avoir 
plus d'argent". Les femmes ne disent pas autre chose lorsqu'elles affirment "quand 
on sait qu'on peut vendre toute la production, rien ne nous emp6chera de faire 
mieux. Nous comptons redoubler d'efforts". 
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La commercialisation des produits sera donc grandement facilitde, car il ne sera 
plus n6cessaire de "marcher desjours durant avec les co/is sur la t6te." Qui plus est,
"nouspourrons faire la commercialisation de nos produits j un bon prix". En effet, 
chacun pourra vendre sa production sur place. "les grands commergants pourront 
venir avec leurs marchandises faire le march6 et payer les produits agricoles que 
nous vendons ici, et rentrer sans difficult6". " /e march6 sera remp/i en 
marchandises et en marchands" . Certains hommes pensent m~me que " les 
camions viendront tous les jours pour ramasser les produits, et nos produits auront 
alors leur valeur". D'autres songent dej6 a la construction des magasins de 
stockage " pour mieux commercialiser et pour pouvoir mieux encourager les 
producteurs". En effet, presentement le march6 n'est constitue que de hangars en 
paillotes. Mais lorsque la route sera r6habilit~e, il y aura des boutiques en dur, des 
magasins. Le march6 sera lotis et install6 sur terrain administratif. Et c'est avec 
beaucoup d'optimisme que les femmes concluent " avec la r6habiitation, tout va 
changer". 

Prix des principaux produits achet6s par les commergants au marche 

Produits Unit6 de mesure Prix en FG 

riz 100 Kg 12.000 

arachide 100 Kg 12.000 

ma'Is 100 Kg 10.000 

mil 100 Kg 10.000 

sorgho 100 Kg 10.000 

huile de palme 1 f~t 120.000 

Avec I'augmentation de la production, la facilit& de la commercialiser, il en r6sultera 
un accroissement des revenus. Les hommes affirment " le revenu, la richesse, la 
libert6, sont fonction de la route. Nous pourrons avoir de I'argent chaque fois que 
nous en aurons besoin parce que nous aurons des produits a vendre" et ils 
continuent, "notre vie va beaucoup changer vers le progrds", et tous pensent d~jA 
6 I'amn6lioration de leur habitat, car ils pourront acqu6rir les mat6riaux de 
construction, du ciment et des t~les en, particulier. Comme I'expriment les femmes, 
"le revenu augmentera. A son tour, le bien-6tre suivra 6galement; nous aurons de 
I'argent, des habits, et tout ce que nous voudrons". 

IIy aura aussi beaucoup plus de travail, mais la population affirme" nous aurons le 
courage dans le travail parce que nous savons que notre production sera mise en 
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valeur". 

Les services seront aussi am6lior~s, car les fonctionnaires n'h6siteront plus 6 
rejoindre leur poste. A l'heure actuelle, " c'est /emauvais 6tat de la piste qui fait que 
beaucoup ne viennent pas, ou quand ils viennent prendre service, ils ne reviennent 
plus". Sur le plan de la sante, avec la route, ilsera plus ais6 d'obtenir les 
medicaments. Les services de sant& vont se d6velopper," notre h6pital sera 
r6habiit6, et nous serons soign6s sur place".,et surtout, ilsera facile d'6vacuer les 
malades. Les femmes en cprossesse connaitront moins de probl~mes, et les accidents 
d'accouchement seront reduits. Les 6coles elles-m~mes seront mieux pourvues, et 
les maitres accepteront de venir, et surtout de rester. Enfin, les d6placements de 
chacun seront grandement facilit6s, ce qui donnera souvent des occasion "pour 
rendre visite a tel ou tel parent. Et nous serons inform6s plus vite de leurs 
problmes", d'oO un renforcement des liens familiaux. En conclusion, avec la 
rehabilitation, chacun s'attend a de grands changements: "les citoyens chercheront 
Ss'instruire, 6 s'informer, 6 se fr6quenter, J s'entraider et J s'aimer". 

A niveau des loisirs, la population attend de la rehabilitation de la piste " une 
cooperation entre les jeunes des villages et des sous-pr~fectures voisines pour faire 
"des activit6s juv6niles telles que /efootball, les soir6es dansantes, et m6me des 
vid6o-clubs". 

Certes tout ne sera pas idyllique pour autant. IIfaut aussi s'attendre 6 ce qu'il y plus 
de malfaiteurs par exernple. Mais cela n'est rien par rapport aux avantages 
escompt6s. Comme I'affirme si pertinemment un homme du village,: " les citoyens 
honn~tes vont produire plus. Les malhonn6tes aussi auront la chance de circuler 
pour /etravail de malhonn6tet6. C'est comme /efeu, i/est dangereux, mais i/est trds 
utile et utilis6." En conclusion, quels que soient les inconv~nients d'une bonne 
route, "ce sont les avantages qui priment." 
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Tableau R6capitulatif des donn6es recueillies en mars 1994 
sur le village de Missira 

Type de donn~es Missira Site t6moin 

Population du village 650 

Trafic hebdomadaire 19 7 

Trafic pour le march6 4 1 

Nb de transporteurs 4 1 

Temps de transport 3 6 4 h. 4 h. 

Distance a parcourir (de Paradji) 46 Km 45 km 

CoOt transport tonne marchandise 20.000 FG 60.000 FG 

CoOt transport passager 5.000FG 3.000 FG 

Nb d'6talagistes sur le marche 150 60 

Nb de commergants sur le march6 

Nb de personnes au marche 2.600 400 

Nb de tickets de taxes collectds au march6 240 

Principaux produits drain6s le jour du march6 Quantit6 Quantit6 

riz 4 tonnes 

arachide 
...................................................... o....... ...... . ................................................ 

fonio 
............................................................ °... ,...................°.............. .. .......... 

mil 500 KG 
...................................................... ,... o........................................................... 

manioc 
.................................................... ,.,.. °o°..........................,............................... .. 

oranges 
............................. °............ o.o°........,...................................................,.......... . 

Huile de palme 200 litres 
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BTGR Boke Pr6fecture: T6!im616 
Piste: Koba - Missira Lin6aire: 30 Km 
Village Missira Population: 640 

Etat de la Piste A r6habiliter Tronqon no 6407 

Date enqu~te: Mars 94 

Coniptzige du Trafic routier 

r _ . L ers icamionnettes camions tracteurs bus ITotal
 
Lundi i1 _ 1
 

iiMardi_ 1 1
 
Mercredi 2 6: ___ 8 

'Jeudi ~- --- 4. 4; 
,1Vendredi 1. 2 
Samedi 11 r 1
 
Dmanche 1 J 1
 
Total 4 0 15 0 101 9__
 

Commentaires: 
Jeudi est le jour du march6. C'est un march6 important car les gens 
viennent de T6limn-66, Sangaredji, Koba, Kansatami. 

EVOLUTION DU TRAFIC 
sur Ia piste Koba - Missira 

20 
Missira Site t6moin 18
 

Mars 94 19 7 C* 18
 
0000000 140J 12 
ocooooo I0 0 10 

:00:0000 Cal0 0 8 
0000000 0 0 7 6,8 

0000000 40 02 
0000000 0 0 0 

Mrs 94 __0 
__ oo_1 

I2Missira r-' T6moin 

SITE TEMOIN: Tarihoye T6lim l6 

IL6gers camionnettes cam ions tracteurs bus ITotal
 
Lundi _ 1 J 1
 
Mardi _ _1 2 1 3 
Mercredi ----- 1 1 
Jeudi 1 1 _.. 1 
Vendredi .__ 1 _ 1 
Samedi -- I 0 

lDimanche _ __ 1 0 
Total 1 .4..4 0 0 
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BTGR de Boke Prefecture: T6lim616 

Village de Tourkoun 

I.- Description de la situation du village avant la rehabilitation de la 
piste. Probl~mes principaux. 

Les enqu~tes effectu6es au niveau des autorit6s sous-pr6fectorales indlquent que 
la piste Kambaya - Sogolon, d'un lin6aire de 43 Kin, dessert 32 villages, ou 
hameaux, totalisant une population qui approche les 10.000 habitant3. C'est une 
zone a vocation essentiellement agro-pastorale. Ces autorit6s affirment que " les 
citoyens des zones desservies par /a piste vivent une vie m6diocre; tous les secteurs 
du d6veloppement socio-6conomique et culturel se trouvent bloques par manque de 
vole de communication viable". En efiet, la vole d'acc~s la plus 6conomique est celle 
de Sinta-Sogolon, mais en raison de plusieurs points critiques le long de la piste, les 
transporteurs doivent faire " un contour considerable, ce qui entraine un gaspillage 
6norme de temps, de carburant et de lubrifiant", et donc des coOts tr6s 6lev6s. 
Outre les deplacements qui sont difficiles, et qui entrainent des pertes consid6rables 
du fait que " des centaines de tonnes de fruit pourrissent sur les arbres", les 
populations manquent d'eau potable, les 6coles et les centres de sant6 sont loin de 
couvrir les besoins, et ilest difficile d'evacuer les malades, en particulier les femmes 
en grossesse. 

Les autorit6s du village d6plorent ',tat pr6caire des conditions sanitaires aussi bien 
pour la population que pour le cheptel, en raison du mauvais 6tat de la piste. Ils 
expliquent leur preoccupation en ces termes: "pour que les hommes produisent, il 
faut qu'ils soient en bonne sant6; pour que les animaux soient en mesure de nous 
fournir leurs meilleurs produits, ilfaut qu'ils soient en bonne sant6. Pour assurer la 
sant6 des animaux, it faut gue la route soit bonne et que soient faciles les 
d6placements des hommes de la sant6 et de 1'61evage". Ils r6sument les probl~mes 
globaux auxquels ils sont confront6s d'une manire concise: " les march6s sont 
inaccessibles, les 6coles sont rares, les centres de sant6 sont insuffisants, les 
produits pourrissent sur les arbres; I'agriculture est frein6e car 1'6coulement des 
produits est impossible a cause de 1'6tat d6sastreux de la route. Les malades sont 
6vacu6s avec toutes les peines du monde. L'eau potable est rare dans certains 
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villages malgr6 la pr6sence de certaines sources facilement am6nageables car 
situ6es des positions g6ographiques favorables (haute altitude)". 

Les hommes reconnaissent que tous les problemes qui les affectent sont liis la 
piste: " D'une mani6re g6n6rale, on peut dire que le developpement socio
6conomique d'une zone est fonction de I'6tat de ses voies de communication. Pour 
la zone qui nous concerne, toutes les ressources agricoles s'y trouvent, mais elles 
ne peuvent 6tre mises en valeur sans la r6habilitation de la piste. La march6 de 
Tourkoun est plein d'avenir: on y rencontre tous les produits de premi6re n6cessit6... 
mais la quasi totalit6 des marchands viennent a pied... Des femmes quittent les 
sous-prefectures voisines a pied portant legumes, fruits et autres marchandises sur 
la t6te". En fait, "ils d6plorent que tous les services sont paralys6s par manque de 
moyens de locomotion", et ils concluent " la sant6, les 6coles et autres services 
manquent d'infrastructure viable... Le seul college qui existait dans la sous
pr6fecture est ferm6 depuis piusieurs ann6es... Les citoyens vivent dans des 
conditions vraiment deplorables" c'est pourquoi ils concluent: " r6soudre le 
probl6me de cette piste, c'est trouver la solution aux probl6mes socio-economiques 
de la r6gion". 

C'est que pour eux, leur sous-prefecture est I'une des plus enclavees du pays A 
cause d'un point noir sur la montagne de Bombora, 6 15 minotes de SINTA. Pour 
I'atteindre " les transporteurs font parfois un contour de 80 kilometres et pourtant elle 
est a moins de 45 kilometres de la Nationale Kindia-T6lim6Il ".C'est pourquoi "des 
tonnages et des tonnages de fruits pourrissent dans les arbres ... des citoyens qui 
ont 100 pieds d'orangers se demandent aujourd'hui comment joindre les deux 
bouts". La population est confrontee a d'6normes problemes pour 6vacuer ses 
produits. Les prix de ces produits sont d6risoires, et le revenu des paysans est tres 
bas. 

Les femmes considerent que ameliorer cette piste, c'est non seulement ameliorer 
le niveau de vie de la population, mais aussi et surtout le bien-etre des femmes, car 
ce sont elles qui non seulement portent les produits sur leur tate sur un trajet de plus 
de 20 Km afin de les vendre, mais encore " ce sont elles qui s'occupent de la vie 
quotidienne de /a famille. Elles sont dans les plantations pour les travaux 
champ6tres, et a la cuisine. Sur elles pesent des fardeaux dont le poids est 
incommensurable". Elles pensent A juste titre que "plus I'acc6s de la localit6 est 
facile, plus les travaux des femmes seront all6g6s" et la condition f6minine s'en 
trouvera am6lior~e. Elles sont aussi confront~es 6 de serieuses difficult6s lorsqu'il 
s'agit de les 6vacuer au moment de I' accouchement. 

Les transporteurs affirment qu'ils sont confront6s 6 d'6normes difficu!tes par arriver 
jusqu'6 Tourkoun. A titre d'exemple, " nous sommes partis de Kindia hier j midi, 
pour arriver a Tourkoun 6 3 i. du matin. C'est la moyenne", et ils continuent: "nous 
enregistrons des pannes tr6s fr6quentes, et cela entraine des frais de r6paration 
importants". Le plus grand obstacle pour eux est constitu6 par la montagne 
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BOMBORA A c6t6 de Kambaya, qui rend I'aller de Sinta A Sogolon presque 
impossible. Les transporteurs doivent donc faire un grand detour par Sinta, rendant 
ainsi le transport tres cher, la tonne de marchandise transportee sur 22 kilometres 
6tant de 10.OOOFG et le tarif du transport passager A 1.000 FG. 

La piste est inaccessible de Juillet aSeptembre; Les pannes sont frequentes et tres 
coOteuses sur ce trajet de 7 heures de temps, nous a confi6 un vieux routier d'il y a 
un quart de siecle. Les transporteurs utilisent environ 200 litres pour 120 kilometres, 
tous les tarifs de transport sont li6s a cette consommation, reconnaissent-ils. 

Quant A la situation du march6, I'enqu~te r~v~le que le march6 hebdomadaire se 
tient les Jeudi et est bien frequent6. Une centaine de commergants ( tabliers, 
etalagistes etc...) environ s'y produisent, ce qui permet ce collecter pros de 200 
tickets de taxe. Le nombre de personnes qui viennent sur ca march6 se chiffre 6 pros 
de 2.000. 4 v6hicules viennent reguliirement sur ce marche, pour y acheter les 
produits de la region comme le riz, I'arachide, le mil, le fonio, des oranges, du 
manioc et de I'huile rouge. 

Le probleme principal de ce march6 est bien s&r la difficult6 pour les transporteurs 
d'y arriver. Mais ilest aussi mal structure,: " les 6talagistes sont assis dans le 
d6sordre, et le lotissement du march6 rev6t une importance capitale." II n'en 
demeure pas moins que " la r6habilitation de la piste peut r6soudre la quasi-totalit6 
des probl6mes du march6". 

I1.- Principaux changements attendus. 

Les changements globaux attendus de cette r6habilitation: Les autorit6s 
Pr6fectorales affirment que "la population pourrait s'accroltre sur l'axe des pistes 
r6habilit6es; l'habitat pourrait s'am6liorer i cause de la facilit6 d'acquisition des 
mat6riaux de construction parce qu'actuellement le prix de transport est plus cher 
que le prix d'achat de ces mat6riaux". 

D'une manibre gen~rale, les travaux des femmes seront rdduits, le volume de 
produits commercialis6s plus grand, les prix abordables, le transport moins cher et 
une amelioration des conditions de vie. 

Au niveau de la production agricole et des revenus,les autorites pensent 
que si les produits n& s'ach6tent pas, le paysan ne peut avoir le courage 
d'augmenter sa production". Par contre, ils pensent que avec la rehabilitation, "les 
anciennes plantations seront reprises et am6lior6es, de nouveaux projets 
s'installeront ". Sans doute i,y aura une concurrence entre agriculteur et 6leveur 
dans la production, "les fruits ne pourriront plus dans tel ou tel village, les superficies 
seront multipli6es par 3 voire 4"nous confient les hommes, tandis que les femmes 
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pr6nent une "concurrence entre elles pour les cultures maraich6res qui seront 
soutenues par des projets agricoles et coop6ratifs multiples". Elles ajoutent " la 
r6habilitation de la piste Sinta-Sogolon, rendra les femmes de cette localit6 
ind6pendantes dans tous le,; secteurs de d6veloppement socio-6conomique", car 
disent-elles " c'est sur nous que p6sent les fardeaux de tout genre. Apr6s la 
r6habilitation, les citoyens desservis auront une ind6pendance economique et 
culturelle v6ritable". Les femmes continuent " nous serons encourag6s J am6liorer 
et 6 accroitre les superficies de nos cultures maralch6res, car le coit des frais de 
transport sera r6duit et les prix des produits am6lior6s, sans compter que les travaux 
champ6tres seront plus faciles 6 6tre ex6cut6s". 

Au niveau des march6s et de la commercialisation les autorites 
Pr6fectorales considerent que " c'est le manque de voies d'acc6s qui freine la 
commercialisation; nous pensons qu'avec la r6habilitation de ces pistes, le nombre 
de v6hicules frequentant les villages augmentera imm6diatement; la 
commercialisation des produits pourra s'effectuer normalement, ce qui entralnera 
I'augmentation des revenus de la population, et par cons6quent celle de la 
production ". 

Prix des principaux produits achet6s par les commergants au march6 

Produits Unit6 de mesure Prix en FG 

riz paddy 50 Kg 8.000 

arachide 50 Kg 9.000 

fonio 50 Kg 7.000 

mil 50 Kg 7.000 

manioc sec 50 Kg 4.000 

oranges 50 Kg 3.500 

huile de palme 1litre 600 

Les Femmes affirment que "les march6s seront plus anim6s qu'auparavant' 
Us seront ddsormais des lieux luxuriants pour les femmes, "car elles seront 
d6charg6.es des lourds fardeaux qu'elles ont I'habitude de porter, et ce grace 6 
I'augmentationdu nombre de v6hicules le jour des march6s"; il y aura une reduction 
du temps de parcours, une r6duction du coOt du transport passager et marchandises, 
et "l'assurancede la continuit6 du trafic toute I'ann6e ". 

Les hommes disent que "pour r6pondre aux exigences de la client6le, les 
march6s seront sans doute r6am6nag6s, on verra de nouveaux articles, ce qui 
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entrainera certainement un changement capital". 

Quant au niveau social, emploi et loisir, pour les autorit6s, "I'emploi verra 
le jour o) il n'existe pas et se d6veloppera 16 ob il existe; Les services rendus a la 
population augmenteront par l'apport des ONG et autres institutions". Les femmes 
affirment que "pournotre integration effective a la vie nationale, notre formation en 
mati6re d'alphab6tisation est indispensable"; Apres la r6habilitation de la piste elles 
disent qu'il y aura une "am6lioration de la condition f6minine, beaucoup plus 
d'6change culturel entre les femmes avec celles des zones voisines,et que la 
cr6ation de centres culturels ameliorerait les contacts avec I'ext6rieur". 

IIest a noter que les femmes de Tourkoun sont specialisees dans I'extraction 
de rhuile de palme. Ainsi 1'emergence des PME et [a mise 6 disposition de ces 
femmes de pressoirs 6 huile, d6cortiqueurs etc ... facilitera la cr6ation d'emploi. 

La sant6 de la Femme est tres importante surtout pour cette Iocalit6 enclavde 
ou le probleme de maternite est preoccupant. 

Dans plusieurs villages, affirment les Hommes "il n'y a pas d'6cole ou les 
classes sont inexistantes par manque de pistes; La rehabilitation de la piste, 
favoriserait la r6ouverture du college de Sogolon, I'amelioration de l'infrastructure 
scolaire et la creation de nouvelles ecoles; Les d6placements et les visites de famille 
seront rendus plus faciles et moins coOteux. 

Au niveau de l'environnement les femmes pensent qu'un desquilibre risque 
de s'installer par suite d'une augmentation des superficies deboisees en raison de 
la creation de nouveaux villages. 

Les autorites du village relevent ce d6fi en stipulant que "I'environnement sera mieux 
prot6ge car la circulation sera d6sormais ais6e et le contr6le plus facile"; ils sont en 
faveur de " l'organisation des reboisements pour compenser les pertes dues la 
creation des carrieres. 

Quant aux problmes qui pourraient resulter de cette r6habilitation, rares 
sont les hommes qui affirment que "si les produits se vendent sans difficult6 1 des 
prix comp6titifs, les citoyens risquent de drainer tous les produits vers la ville et cela 
risque d'entrainer une p6nurie alimentaire pendant la p6riode de soudure, et aussi 
un risque d'exode rural massif entrainant certains travers sociaux". 

Les souhaits de la population se resument en ces termes selon les autorites 
du village "it faut rehabiliter la piste" et le village sera desenclave. 
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Tableau R6capitulatif des donn6es recueillies en mars 1994 
sur le village de Tourkoun 

Type de donn6es Tourkoun Site 
tdmoin 

Population du village 2.000 

Trafic hebdomadaire 4 7 

Trafic pour le marche 4 1 

Nb de transporteurs 4 1 

Temps de transport 76 12 h. 4 h. 

Distance A parcourir (de Kindia) 122 Km 45 km 

CoOt transport tonne marchandise (de Sinta, 22 Kin) 10.000 FG 60.000 FG 

CoOt transport passager 1.OOOFG 3.000 FG 

Nb d'6talagistes sur le marche 100 60 

Nb de commergants sur le march6 

Nb de personnes au march6 1.200 400 

Nb de tickets de taxes collect6s au march6 200 60 

Principaux produits draines le jour du march6 Quantit6 Quantite 

riz 4 tonnes 

arachide 

fonio 
.......................................... o.................................................................................................
 

mil 500 Kg 
.................................................. o............................................. ................. ,°,.....................
 

manioc 
........................................................................................................................ o....... ..........
 

oranges 

Huile de palme 1200 litres 
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BTGR Boke Pr6fecture: Telim6ld 
Piste: Sinta Sogolon Lin6aire: 42 50 
Village Tourkoun Population: 10000 

Etat de la Piste A r6habiliter Trongon n0 6410 

Date enqu~te: Mars 94 

Comptage du Trafic routier 

___- Legers camionnettes carnions 1tracteurs -b-us TTotal 
'-Lundi_=iMa-ri ___if~._ 

_ 
____ 

01 

Mercredi __ __- ...... _ 0 
Jeudi 4:, 44-i 

iVendredi -_ 

Samedi 
Dianhe __ __ _____0_ 

01 

Total 0 0 4 0 

Commentaires: 
Les 4 transporteurs viennent de Kindia le mercredi, en passant par Kollet. 
Ils retournent le Jeudi apr6s le march6, en passant par Sinta, piste 
plus courte, mais comportant plus de points noirs. 

EVOLUTION DU TRAFIC 
sur la piste sinta Sogolon 

81 

Tourkoun Site tmoin 7 
Mars 94 4 7
Sept 94 0 0 E 5 

Mars 95 0 0 4Sept 95 0 0 8 3t 

Mars 96 0 0 =2 
>Sept 96 0 0 1 

Mars 97 0 0 Mars 94 Mars 95 Mars 96 i Mars 97 

Sept 97 0 0 Sept 94 Sept 95 Sept 95 Sept 97 
rTourkoun E]Tfmoin 

SITE TEMOIN: Tarihoye 

Lie-ers camionnettes icamions tracteurs bus ITotal 
Lundi 
Mardi 

1 
1: 21 3 

Mercredi 
*Jeudi 
,Vendredi .. 

-

1 
! 

1 ,_ 

1.. 

_1 

__ .... 
_ 

1 
1 

Samedi - - - 0 
Dimanche 1 0 

[Total __! 1 . -. 4 0 0T 7 
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BTGR de Boke Prefecture: T6lim616 

Village de Koba 

I.- Description de la situation du village avant la r6habilitation de la 
piste. 
Problemes principaux. 

Les enqudtes effectu6es dans le village de Koba en Avril 1994 indiquent que la piste 
Paradji-Koba longue de 16 kilom6tres dessert 9 villages totalisant 2003 Habitants. 

Les autorites sous-prefectorales affirment que leur piste est en tres mauvais 6tat. 
La sit:uation s'aggrave encore en hivernage par I' 6rosion, le manque d'ouvrages de 
franchissement et" 6 cela, ilfaut ajouter que le sol est lat6ritique,ce qui le rend trds 
glissant en saison des pluies". 

Les autorites du village confirment que" la piste est tr6s mauvaise et elle est 
crevass6e". Ils ajoutent "la piste de Paradji-Koba nous fatigue. Quand les 
responsables de T61im616 arrivent, ils nous bliment en nous disant qu'on ne r6pare 
pas cette route. Et quand on demande J la population de faire des investissements 
humains, ils r6pondent que la main ne peut pas faire une route. Donc nous voild 
entre renclume et le marteau" . Ils continuent "chaque ann6e le pont de Donso est 
r6par6 en bois... Nos produits agricoles ne passent p!us en hivernage." Les 
commergants enfin se plaignent que "les v6hicules viennent rarement. Les gros 
commergants ne fr6quentent pas le march6: c'est pourquoi on ne rencontre pas de 
sac de farine, ou du ciment en vente. Celui qui I'utilise est oblig6 d'aller 6 Santou ou 
T61im616 pour en avoir." 

Les hommes d6clarent "on est en bonne sant6 tant que I'on n'emprunte pas 
cette piste 6 bord d'un v6hicule. La route de Paradji-Koba est tr6s mauvaise; tout 
v6hicule qui /ernprunte tombe en panne si n'est pas tout 6 fait neuf. L'6tat de la 
route emp6che les commergants de venir au march6. Le pont de Donso est si 
mauvais que m6me si une moto arrive /6-bas , le motard est oblig6 de descendre 
et pousser son engin. Si /e pont se g~te en saison des pluies, on est oblig6 
d'attendre la saison s6che pour le r6parer". Et Ils poursuivent "A cause du mauvais 
6tat de la route, les camions charg6s passent difficilement. Si nous avons un 
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malade, nous sommes oblig6s de le porter sur la t6te jusqu'a Paradji (Route 
Nationale). Par manque de route, on ne b6n6ficie pas de nos produits agricoles". 

Les femmes affirment quant A elles "les v6hicules balancent tellement aux 
mauvais lieux de la piste que certains passagers tombent .. a piste est tellement 
creus6e par les eaux d'6coulement que m~me le pi6ton marche difficilement." 
D'autres ajoutent "c'est le mauvais 6tat de la route qui fait que nos parents r6sidents 
6 Conakry font plus de trois ans sans venir a Bok6 (Koba)... Seuls les chauffeurs 
locaux fr6quentent la piste... Dans certains mauvais passages, les chauffeurs 
d6barquent obligatoirement les passagers." Et les femmes de conclure "La 
physionomie de la sous-pr6fecture reflete 1'6tat de la piste. Tout sous-prefet affect6 
ne vient que pour prendre service. Aucun des services de I'administration ne 
fonctionne normalement parce que les cadres ne sont pas r6guliers... Dans toute la 
sous-pr6fecture il n' y a qu'une seule classe qui fonctionne et 'h6pital est presque 
inexistant par manque de fonctionnaires dO a 1'6tat de la route". 

Les transporteurs confirment le mauvais 6tat de la piste, et deplorent "des 
pannes fr6quentes, 'usure des pneus, des ressorts, des chassis, des ponts 
arri6res..." d'oO les tarifs 6lev6s pour le transport des marchandises et des 
personnes: 4.000 Fg par passager, et 20.000 FG par tonne de marchandises pour 
63 Km. 

Situation du march6: il est malgr6 tout bien frequent6, puisque autour de 
1.000 personnes y viennent regulierement, 150 6talagistes ou petits commergants 
sont presents, et 300 tickets de taxes sont collectes. Pourtant, les autorit6s affirment 
que les vehicules y viennent rarement, et que " les gros commergants ne fr6quentent 
pas le march6." 

II. - Principaux changements attendus. 

Les changements globaux attendus de cette r6habilitation, de la part des 
autorites sous-prefectorales sont avant tout " /e d6senclavement des collectivit6s 
des sous-pr6fectures de Koba et Missira. La r6habilitation de la piste facilitera la libre 
circulation des v6hicules en provenance de T6/im6/6 et Conakry." Les autorit6s du 
village y voient une am6lioration sensible du niveau de vie de la population, car " /e 
pouvoir d'achat sera un peu plus 61ev6 et le trafic plus intense. La libre circulation 
des citoyens sera un atout de d6veloppement... Le Bow6 (Koba et Missira) reconnu 
grand producteur de c6r6ales et fruits redoublera davantage d'effort parce que 
/'6coulement sera d6sormais sOr grace au d6senclavement de la zone", et d'ajouter, 
"lapopulation sera mieux habll6e, avec des tissus de qualit6... e//e sera 6vei//6e, et 
comparable a celle de la v/ie". 

Les changements attendus au niveau socio-6conomique sont "une 
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am6lioration du pouvoir d'achat.. car la libre circulation sera un atout de 
d6veloppement'. Les hommes en concluent que" la vie des citoyens sera meilleure... 
et toutes les marchandises qui sont dans les villes seront en vente ici a Koba"'. Les 
femmes partagent ce point de vue Iorsqu'elles affirment" les conditions de vie de la 
population changeront... les cadres de I'administrationviendront avec leurs families 
et travailleront comme cela se doit". 

Au niveau de la production agricole, les autorit6s sont convaincues que" 
avec la r6habilitation, la production agricole augmentera car tous nos produits seront 
vendus 6 bon prix et cesseront de pourrir dans nos greniers". En effet, " le Beaut6 
reconnu grand producteur de c6r6ales et de fruits redoublera d'efforts, parce que 
1'6coulement sera d6sormais sOr". Les agriculteurs confirment ce point de vue 
Iorsqu'ils affirment " chacun cherchera 6 produire plus qu'il ne produisait... Si je 
gagnai 5 sacs, je chercherai 6 avoir 10 ou m6me 15 sacs pour toujours aller de 
I'avant", ou encore, "si chaque matin on voit quelqu'un qui demande un produit, et 
s'il a l'argent pour acheter ce produit, chacun prendra du courage pour avoir le 
maximum de produits" et d'autres d'ajouter" nous serons en contact avec le monde 
ext6rieur, nous apprendrons de nouvelles techniques d'agriculture". Les femmes 
aussi pensent que la production agricole augmentera: " si I'on sait que quelque soit 
la quantit6 de produits que l'on a, on peut la vendre, rien ne nous emp6chera de 
produire plus qu'avant pour augmenter notre revenu.. .les cultures potag6res seront 
diversifi6es et d6velopp6es. Chacun cherchera 6 avoir une occupation toute I'ann6e". 

La commercialisation des produits en sera donc grandement facilit6e, car 
"les gros commergants fr6quenteront le march6.. les boutiques et magasins 
s'ouvriront". En outre, "si j I'heure actuelle nous vendons nos produits sur la t6te, 
nous pourrons les vendre 6 l'avenir dans le village, et par sac au lieu de par 
mesures. La commercialisation sera grande... le march6 sera rempli, les gens 
viendront de loin.., on pourra trouver tout ce que l'on voudra". D'autres affirment que 
"les commergants et transporteurs viendront, car ils auront toutes sortes de produits 
en quantit6 suffisante". Les femmes ajoutent "Les commergants de Kokony, Santou, 
et T61im616 viendront le jour du march6. IIy aura toutes sortes de marchandises, et 
de produits agricoles, et d'61evage... le coOt du transport baissera et chacun pourra 
vendre ses produits 6 un bon prix....le march6 lui-rnm6me sera d6plac6, loti et 
agrandi". 

Prix des principaux produits achet6s par les commergants au march6 

Produits Unit6 de mesure Prix en FG 

riz paddy 

arachide 

fonio 
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Les commergants pensent que" le commerce sera florissant parce que notre 
march6 sera fr6quent6 par les gros commergants qui viendront avec beaucoup de 
v6hicules soit pour payer des produits, soit pour nous envoyer des marchandises 
telles que le ciment, la farine, les t6les,les tissus etc..." 

Au niveau des services, les autorites sous-prefectorales aussi bien que 
celles du village affirment que" beaucoup d'agents qui se refusent de rejoindre Koba 
6 cause de son enclavement seront satisfaits. L'emploi sera augment6 parce que 
chacun s'attachera a entretenir sa plantation fruiti6re et a la mise en valeur de 
vastes superficies cultivables pour mieux gagner. L'environnement sera proteg6 
parce que les Services du D6veloppement Rural seront valablement repr6sent6s et 
la population prendra davantage conscience de la sauvegarde de 'environnement." 

Les transporteurs trouvent quant a eux " qu'il y aura beaucoup d'avantages. 
Le drainage ou commercialisation des produits sera facilit6 grace aux nouvelles 
pistes. Aller et retour ne prendront pas du temps et les pennes seront r6duites". 

Sur le plan de I'emploi, les autorites pensent que "Grce au d6senclavement 
les artisans ( cordonniers, potiers, forgerons ) mettront plus de s6rieux dans leurs 
activit6s avec /'espoir que '6coulement de leurs productions sera certain." Les 
hommes affirment que grace a la piste, "/es bas-fonds de Yemb6 et de Pert6 seront 
amenag6s et mis en valeur par notre population". Cela donnera donc plus de travail 
6 la population. Ils ajoutent que si la route est r6habilit6e ily aura "des entrepreneurs 
de briques cuites... les gens viendront pour travailler; surtout que le retour ne sera 
pas difficile." 

Sur le plan social, des loisirs et de la sant6, les hommes consid~rent que 
I' 6vacuation des malades graves vers les grands centres m6dicaux sera facile," 

Aussi, "au moins nos enfants pourront 6tudierjusqu'en 66me ann6e pour a//er faire 
/e co//ege ailleurs. On pourra payer des motos, des v6/os pour /es voyages". A ce 
niveau, les femmes s'attendent peu pres aux m~mes changements que les 
hornmes, tout en ajoutant que " Si la route est bonne, /es soir6es dansantes seront 
r~gu/i6reset nous aurons m6me les videos, les rencontres sportives ne feront pas 
d6faut, /'infrastructure pour la jeunesse augmentera". Une autre affirme: "si la piste 
est bonne, je crois que nos enfants seront soign6s sur place, car il y aura des 
m6decins et des m6dicaments. Les enfants trouveront des maitres et 6tudieront 
convenablement". 

Probl~mes qui pourraient r6sulter de cette r6habilitation? Pour l'instant; 
les autorit6s ne voient que les b6nefices que le village pourra en retirer: " Nous 
pensons qu'il n'y a pas d'inconv6nients, seulement des avantages. Le district sera 
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heureux, et ne sera plus bl~m6 par les autorit6s pr6fectorales", ou encore "en 
r6sum6, cette r6habilitation n'am6neraque la joie de vivre et le bonheur mat6riel des 
citoyens". Mais certains hommes reconnaissent qu'avec la r6habilitation, ilfaut aussi 
s'attendre a quelques problemes: "si on ne pr6te pas attention, on risque de vendre 
toute la production et souffrir en p6riode de soudure", ou encore, "les bandits 
viendront aussi. Quand la route est bonne, toute le monde viendra. Les honn6tes et 
les malhonn~tes. Celui qui grille une viande grasse doit accepter ce qui tombe dans 
le feu." 
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Tableau R6capitulatif des donndes recueillies en mars 1994 
sur le village de Koba 

Type de donn6es Koba Site 
t6moin 

Population du village 2.003 

Trafic hebdomadaire 14 7 

Trafic pour le march6 3 1 

Nb de transporteurs 3 1 

Temps de transport 4 h. 4 h. 

Distance &parcourir 63 Km 45 km 

CoOt transport tonne marchandise 20.000 FG 60.000 FG 

CoOt transport passager 4000FG 3000FG 

Nb d'6talagistes sur le march6 150 60 

Nb de commergants sur le march6 

Nb de personnes au march6 1.040 400 

Nb de tickets de taxes collect6s au march6 300 60 

Principaux produits drain6s le jour du march6 Quantit6 Quantite 

riz 4 tonnes 

arachide 
.................................................................................................................... o ,o................ ..
 

fonio 
............................................................................................................ ,.,, °....................... ..
 

mil 500 Kg 
.................................................................... ,......................................... ............................
 

manioc 
................................................................................................................... °.....................
 

oranges 
..... ..... .... ... .. .. . ... .. .. . . .,. .. .° , , , ,. . .. . . . .
... ... ... .... .. .. ... . . .,., o. ..


Huile de palme 200 litres 
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57 BTGR Boke Prdfecture: T6liml 
Piste: Santou - Koba Lin6aire: 16 Km 
Village Koba Population: 

Etat de la Piste A r6habiliter Trongon n* 6406 

Date enqu6te: Mars 94
 

Comptage du Trafic routier 

_rs camionnettes camions racteurs bus . -Tta
 
Lundi . 2 1 3i
 

Mercredi - 31 _3 

JJeudi 1 
Vendredi ! ; 1 ___ , 1 
Samedi..... ___ 2! 3 
'Dimanche..... 1 . 1' _ . . 2 
-o_- 5- . 21 7T 01 0! 14 

Commentaires:
 
Lundi est le jour du march6. C'est un march6 important car les gens
 
viennent de T6lim616, Sangaredji, Koba, Kansatami.
 

EVOLUTION OU TRAFIC 
sur Ia piste Santou - Koba 

15 
Koba Site t6moin 14 1
 

Mars 94 7 CS14 12
000b000 I 0QE i

01 2
 
0000000 0 0 8
 

_0.oooo0 0 
0000000 0 0 

ooooo0 0 o4
0000000 0 0 23 ~ b ETmi 

0, -oo
o o o o0 

0000000 0Mars 94 

i'OKoba E]Trmoin 

SITE TEMOIN: Tarihoye T6lim66 

Legers camionnettes camions tracteurs bus Total
 
Lundi - 1 bu--- ota
 

Mardi 2 ,_ 31.....1 
Mercredi
 
Jeudi 1 L i 1
 
Vendredi 1- 1
 

-... . ... -.. 0Samedi ..... .. .. . . . . 
Dimanche ~-~-. ~ _ 0L -- 2, 40 0 0: 
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BTGR de Bok6 Prefecture: T61im616 

Village de Tarihoye
 

I. - Description de la situation du village avant la r6habilitation de la 
piste. Probimes principaux. 

Les enquetes effectuees au niveau des autorit6s sous-pr6fectorales indiquent que 
la piste T6limf.16-Tarihoye, d'un lin6aire de 45 kilometres, dessert onze villages pour 
une popuiation totale de 1312 habitants. le village de Tarihoye lui-mcme ne compte 
que 80 (????) habitants. Selon ces memes autorites, "Tarihoye est tr6s peu 
d6velopp6, on y ccmpte quelques rares maisons en banco couvertes de t6les, seule 
la mosquee est en dur. La population est tr6s pauvre et elle vit des seules 
ressources agricoles et artisanales qui ne s'6coulent pas". Pourtant, ce village reste 
"un gros producteur de riz, d'arachide et d'huile de palme, c'est pourquoi on I'appelle 
I'un des greniers de la Pr6fecture de T61im616 ". 

En raison du manque d'infrastructures viables, "la communication avec les voisins 
ne peut se faire que pendant une partie de I'ann6e, le taux de scolarisation des 
enfants est faible, et la sant6 de la population reste pr6caire". 

Les autorites du village confirment cette situation en reconnaissant que "l'6tat 
d6fectueux de la piste bloque tout developpement ... tout investisseur qui voudrait 
intervenir ici se d6courage d6s qu'il voit I'6tat de cette piste". Sans oublier que " la 
communication entre la ville et Tarihoye est tr6s lente, les produits agricoles ne 
s'6coulent pas... les gros commergants 6galement ne fr6quentent pas notre march6". 
IIest donc difficile pour la population de se fournir en produits manufactures, "mdme 
le sel ne put s'obtenir sur place". 

Le village souffre d'une grande pauvret6, et les constructions en ,dur sont 
pratiquement inexistantes," parce que le prix du transport des mat6riaux de 
construction 6quivaut a leur prix d'achaf'. Pour se procurer quoi que ce soit, ils 
doivent se rendre a T61im6l6, situe a 45 Km de la, ou meme , kindia. Le manque 
de centre de sante viable pose des problemes pour la population:, et il faut 6vacuer 
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les malades en hamac vers la Ville. 

Le march6 est approvisionne par 29 commergants ou 6talagistes. 
L'administrateur du march6 place en moyenne 60 tickets de taxe par jour de march6. 
Un seul transporteur assure le deplacement dans Tarihoye le Jeudi. 
Approximativement 400 personnes assistent au march6. Les principaux produits 
vendus achet6s par le transporteur sont: le riz, I'arachide, I'huile de palme, le mil, le 
petit mil, le manioc, le mafs. La population se fournit en oignons, sel, sucre, du 
poisson sech6 et aussi du savon et du cube maggi. 

Quelques problemes ont 6t6 r6it6r6s a savoir" les produits agricoles ne se 
vendent pas, nous n'avons pas acc6s aux produits manufactur6s ni aux cr6dits 
ext6rieur:3, les prix des mat6riaux de construction sont trds 61ev6s". 

Prix des principaux produits achet6s par les commergants au march6 

Produits volume Prix en FG 

Riz 4 Tonnes 270 F/Kg 

Arachide 500 F/Kg 

Huile de palme 200 Litres 800 F/I. 

Mil 500 Kg 70 F/Kg 

Petit mil 250 Kg 70 F/Kg 

Manioc 100 F/KG 

Mais 170 F/Kg 

Un transporteur habitue a cette piste depuis plus de 5 ans affirrne que la 
temps de parcours est de 4 heures pour 45 Km qui le s6pare de son point d'origine. 
II6voque les irobl~mes tels: "on enregistre trop de pannes sur la piste, tout ce que 
nous gagnons est utilise pour r6parer les v6hicules; On perd trop de temps sur la 
route. Nous ne pouvons pas transporter un tonnage important". 

Mais, ilsemble d'apres ce transporteur que " la piste est accessible toute 
I'ann6e". Le tarif de la tonne de marchandise est fix6 A 60.000 FG pour les 45 Km, 
le tarif du transport passager a 3.000 FG. 
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Tableau R6capitulatif des donn6es recueillies en mars 1994 
sur le village de Tarihoye 

Type de donnees Site temoin 

Population 

Trafic hebdomadaire 7 

Trafic pour le march6 1 

Nb de transporteurs 1 

Temps de transport 4h. 

Distance parcourir 45Km 

CoOt transport tonne marchandise 60.000 FG 

CoOt transport passager 3.000 FG 

Nb d'etalagistes sur le march6 60 

Nb de commergants sur le march6 

Nb de personnes au march6 400 

Principaux produits drain6s le jour du march& Quantit6 

riz 4 tonnes 
........................
.................................................................................................................
 

arachide 

fonio
 
................ °............
........................................................................................ oo.. o, oo o°,o.,.. ° 


mil 500 Kg 
... ..................................................... °..o..oo............ °.
I o .oo........... .. .. ..............................
 

manioc 
.................................. °............. °........ ,.............. o......... ........ . ............ .. o
. o° ooo oo .°.. ...............
 

oranges
I................................................................,......°........................................
..................... ......... 


Huile de palme 200 litres 
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61 BTGR Bok6 Pr6fecture: T6lim616 
Piste: T6lim616 - Tarihoye Lin6aire: 45 Km 
Village Tarihoye Population: 0000000 

Tmoin Trongon n' 00000000Etat de la Piste 

Date enqu~te: Mars 1994 

Comptage du Trafic routier 

SLgers cami inettes camions 'tracteurs bus 
,1Lundi 1 21 l__ 
Mardi 1 21 311 
Mercredi 1T 1 
Jeudi . 1.. .. ... . ... . 11". .... .. 

'Vendredi 1 1Samnedi _ _ _ _____ O_ 

;Dimanche, 7 

Total 1 4 0! 0 72 

Commentaires: 

EVOLUTION DU TRAFIC 

sur lapiste T6moin 

Tarihoye 
Mars 1994 7 G 6, 

Sept 94 0 5

mars 95 0 ii " 
Sept 95 0 3 .3r[ 

mars 96 0 2 " '
 
Sept 96 0 >
 
mars 97 0 -- .
 

Mars 1994t mars95 I mars96 I mars97
Sept 97_0 Sept94 Sept 95 Sept96 Sept97 

U] Tarihoye 
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