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PUBLICACION OFICIAL DEL d&d Camint.t a du Ca. 

SERVICIO COOPERATPIO No obstante las fuertes precipitacionespluviales 

BOLIVIANO - AMERICANO caidas durante los iWtimos meses, el SCBAC mantuvo 

DE CAMINOS los caminos que estdn bajo su responsabilidaden es
tado de transitabilidad,habiendopara el efecto traba
jado incansablemente con todo su potencial tdcnico y 

Aho III N9 13 mecdnico en aquellos sectores donde se produciande
rrumbes, deslizamientos e inundaciones. 

El tramo que mds tiempo estuvo paralizado co-
LA PAZ - BOLIVra, mo consecuencia de considerables derrumbes fue el 

de Sucre-Camiri en el sector Incahuasi-Muyupampa,CASILLA: 1485 
que por espacio de 7 dias se mantuvo cerrado al trdn-

Director: sito. El resto de los caminos tuvieron contratiempos 
de horas, mdximo de un dia. 

Gustavo Velasco del Castillo Pruebade la esforzada labor cumplida por el Ser-

Fotograffa: vicio de Camiros en esta 6poca de fuertes lluvias, es 

Alejandro Zainbrana. el dato que consignamos a continuaci6n: 

LA PAZ ORUROD'bujos: 

11ugo Uriarte Barr6n Yo'osa-San Pedro - - 96 hs. Quime-Rio Cafo - 2 dias 
Cotapata-Coroico - - - 63 " 
Unduavi-Santa Rosa -- - 24 " SUCRE 

MARZO 1959 TARIJA Astillero-Rfo Azero - . 6 hs. 

..... 114 hs. COCHABAMBA 
Tarija-EI C6ndor ...... 114 

C6ndor-Entre Rios .... 15 " Cochabamba-Km. 122-123 24 
C6ndor-Narvaez 72 " Chapare 48 hs. 
Narvaez-Entre Rios .... 72 
Cmpto. Ctral. Villamontes 144 ' En esta misma 6poca por efec 
Yunchara-Tojo 5 to de los innumerables derru'
Isiriri-Villamontes - 180 " bes se ha tenido que mover 

de acuer. 

__Taria-Tucumillo 

Narvaez-Castell6n ...... 24 ' 182.493 m3 de tierras, 

P"Ios Blancos-Vill-anontes 103 do al siguiente detalle:
 

Aneoqfo ............. 18"
 
Beretia Isiriri ............. 6 " La Paz.. ............ 57.039 m3
 
Km. 25 al Km. 245 ..... 96 Sucre 39.429
 

Tarija 9.109
 
PORTADA: Cohabamba ...... 15.487
 

CAMIRI Camiri 48.335En el K16mefro 75 del camino 
Oruro 13.094 

Cochabamba-Chapare una mi. Incahuasi-Miyupampa .-. 221 hs. 

qulna del SCBAC trabalando en Ciimbre-Incahuasi 4.......1... To t a 1 . .. 182.493 ni 
plena nieve. Camiri-Rio Azero ....... 48 
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"Trabajamos con el deseo de no defraudar a la
 
Naci6n" expresan los Ingenieros del distrito La Paz.
 

En ocasi6n de nuestra visita, 
a las Oficinas del Distrito NQ-
D-1 de La Paz, y a aigunos sec
tores de trabajo en las rcsiden
cias dependientes de este Distri 
to, tuviinos oportunidad de apre
ciar la organizaci6n, disposiciones 
de t r a b aj o, y todas las labo. 
res de gran importancia para 
e!pais que se dcsarrollan en cl 
mejoramiento de nuestros cami
nos. Asi, pudimos auscultar algu 
nos aspectos interesantes en ia 
Oficina del Distrito donde fuimos 
recibidos por el Ing. Jos& Gama-
rra. Jefe del Distrito de La Paz. 
El Distrito estai formado (IC laElsrit e n l raLadtic la 
tital en ncraa ii Di 
trol eartd le tira o 

mendados a 6. El Distrito se 
divide de un modo general endJosivi eI s:n myl g ]ra en-
dos seccioea a 
ninuistrativa. 

En ]a parte t(cnica se tiene la 

ficna (IC P aamieto y i 
ser a cuao aorg IngyA coma 
Jorge Ascarrunz. Aesi cs doil-

(iese planean todo los trabajos 
mnis importantes, se confeccionan 
pWanos para las diferentes obras; 
se preparan los graficos demos-

trativos de las intensidades de 
tr'nsito y otros; se tiene el o 
trol de 'endirniento de todo el 
equipo qte Irabaja en las Resi-
dencias y el lugar de trabajo de 
estos, etc., etc. 

!'
" :' 


Ingeniero Jos6 Gamarra, Jefe del Distrito de La Paz. 

uinlto que hace las veces de ayu. 
dante en el rampo del Distrito. a 
cuyo cargo estA el Ing. Francisco
Cerruti (actualmente en un perio-
do de estudio y entrenamiento en 
Puerto Rico, en virtud de haber 
sido favorecido cin una beca 

otorgada por el Punto IV). La la-
bor principal del Ing. Cerruti. es-
t abocada al control general de 
todos los trabajos en cl irea de 
Yungas y tiene como misi6n prin. 

cipal, la atenci6n, disposici6n y 
la mejor conservaci6n posible de 
los caminos en este sector. A su 
vez constituye el enlace entre el 

Distrito y las Residencias de 
Yungas. Todas las 6rdenes y dis 
posiciones que para este objeto 
se dan desde la Oficina Distrital 

son ejecutadas a traIs dc ti. 
Luego so tienen las R-sidencias 

Luego ostAi el Ing. de Manti i- que esif.n distribuidas en la si
. guiente forma: En el Altiplano 

la Rosidencia La Paz, 5efatur*za
-- (Ia por cl Ing. Victor Anteana; 

la Residencia de Achacachi cuyo 
Jefe es el Ing. Gover Corranz3.... 
En Yungas, las Rcsidencias: Sud 
Yungas a cargo del Ing. luo 
Ortiz; Nor Yungas cuyo Jefe Cs 
el Ing. Paul de Palacios, la Re
sidencia de Caranavi enconienda. 
da al Ing. Jos6 Luis Belmont. 
En el proyecto de Recuperaci6n, 

Pala mechnica excavando Y tenomos la Residencia de Rio 
cargo material de corte Abajo a cargo del Ing. Eduardo 

Sufrez y la Residencia dc Palca 
bajo ci control del Ing. Lino 
Cladera. 

La Residencia de Caranavi y 
una de las secciones de la Resi
dencia Sud Yungas cstfin bajo el 
programa de Coloniza,,16n. La 

parte administrativa est6 organi
zada de ]a siguiente manera. Co
mo Jefe Administrativo el Sr. 
Victor Zalles Guerra, quibn tic
1oca su cargo el control tanto de 

]a parte administrativa como de 
)a parte contable, cola'ocado en 
forma mnmediata por los Srs. Jor. 

- ......... .
 

N6tese el buen estado de un 
camino atendido por el SCBAC. 

( 



ge Salinas y Jaime Loayza, como Otro de los capitulos mis ir- mo fin se ha recurrido, aunque
eontador General y contador-Jefe portantes, se refiere al problema en magnitud pequefia, al sistema 
de Pagaduria respectivamente. de derruibes el la zuna Yun- de "suelo-cal" habi6ndose obte-
Luego la secci6n Personal, Alma. guefia. Aunque de un modo radi nido 6ptimo resullado el cuanto 
cenes y todas las demdis depcn-	 cal se han sorteado estos en los al valor soporte de ]a plataforma
dencias que fornian parte de esa sectores ms criticos, como los (Ie auIMulIC en ]a disminuci6n del in
adminixitraci6n. Huarahuarani, Challa y Patuni en (lice de plasticidad no se ha con

la Residencia Caranavi, el de Sa- seguido el porcentaje deseado. 
TRABAj'S QUE SE ESTAN cramento Chico en Nor Yungas; Actualnente se estdn haciendo 
REALIZAI:'1O EN EL DISTRITO Nekejahuira (Tres Mariis) y el los ani'lisis de costo correspon

fanioso (C Pichu en Sud Yungas. dientes, a ;in de aplicar el m-
En todos ellos se ha tratado de todo que mis convenga, tanto enSiendo iamisi6n mils inpor- estabilizar los taludes, para lo el aspecto prhictico de la aplicatare dcl Servicio de Caminos, la 

conservaci6n y mejoramiento de cual se ha recurrido al sistema ci6n como Lt CI costo que es cl 
J carreteras existentes, y te- inds pritctico de construcci6n de ross importante. Este ensayo sc lo 

niendo el Distrito de La Paz 	 terrazas o platafornias escalona- ha efectuado en el camino de Sud 
las. En el sector de Rckejahoira, Yungas.una extensa red quc abarea tin 	 sc ha tenido que hacer toda una Otro trabajo de gran inters q'. 

enorme nzmero de kil6mctros variante de algo ms do 1 Km. a se est6 realizando, es ]a rectifi
tanto en la zona a1Uplfnica COmelO fin de evitar el derrumbe dc las caci6n general del camino La Paz 
yunguefia ha .ido necesario efec- Tres Marias. Otro inconveniente, Oruro, en el sector que corros
luar modificaciones grandes, tan-	 ha sido a constante formaci6n ponde al Distrito de La Paz, para 
to en la alineaci6n de los trazos tie baches, causad' por la poa 1o que se ha iniciado el levanta
como en a reducci6n de pendien- resistencia quo ofree la platafor- miento topogrfico general del 
ts exageradas. A tal fin so hall ma al efecto del trAnsia. La so- actual camino, sobre cada base 
amplindo las curvas. dndoles un luci6n mils prfictica para resol- seri hecha a modificaci6n del 
sobreancho v radio mayores, se vcr este problema, ha sido el del trazo. 
ha evitado a constante sinuosi ripido en capas de espesor ade- Finalmente se han iniciado los 
dad y se ha aimentado el ancho cuado a fin de aumentar 0l valor trabajos de construcci6n del pavi
de la ph taforma. Moti'u ie par. soporte del suelo. Para este mis. mento asfiltico en un tramo ex
ticular cuidado son los desagies 
em todo el eamino con oin aomen g 
M jencral de ,ubos y alcantarillas r *'W,'.. 

Tres brigadas van realizando . m , 
estudios de las variantes que s. 
deben introducir en los diferen 
tes scdnres conindose con la 
de las "Tres Marias" que ya a"s 
roistruida y quo hIa evilado la V. 
anual interrupci6n del camino a 
. o0 ellYloIx"a-1s (Ioclitvin, 
Se h.n realizado adew.ts es!udios 
0c variantes en los sigoientes lu
grares: 

\Vari,*nt T)fs.iuadero
 
Picho (Sod Yuncgas) '' 


San Juan (Nor. '4 
-


Yuntgas) 
,-,n los 61timos meses estd'n oI Puente Tambillo.- Trabaio cementc de encofrado para vacia' 

,tudio Ias siguiontes variantes: 
Varihnte Meca vaca-Palomar (camino a Rio Abajo) Kms. 5.000 perimental de unos 4 Kins. de 

" Viz-achani - Patacamaya (camino a Oruro " 11.600 longitlid (El Alto-Cruce Desagua-
Siouiliara (camino Irupana-Rio do La Paz " 0.700 dero). Corresponde a un trata
Taln;chulo Yupamna (camino Rio Abajo) " 2.500 miento superficial de penetra
Uni.Ovejuyo (camino a Palca) ............. " 3.500 ci6n invertida colozado sobre 

(construida ya en un 70%). ura base previamente preparada
In vimbre (Camino a Yungas) .................... " 1.500 c inprimida con un material as-

El Tholar (Camino La Paz-Oruro) ........ " 4,200 filitico I i q u i d o tipo MC -0 6
I Achocall0.Mallt MC-1. Antes de la construccl6n 



:itJ 

Esclar ficadora cn plena acci6n de remoci6n de lozas de Ce menlo. Trabajo que viene efe-. 
tuando el SCBAC en el camino Panamericano. 

dc la capa de base de grava es terrono. De un modo general, es- utilizado y en fin la organizaci0n 
tapilizada, ain no terminada en te trabajo que con caricter ex. nfis racional para cl manipulceo 
su extensi6n total, se han ejccu- perimental se loIha realizado ha de las diferentes faenas. 
tado los trabajos de preparac:6ii servido escencialmente para el 
de la subrasante donde el male- adiestramiento del personal, en LABOR DESARROLLADA POR 
rial dc la platafornia existente forma especial de los operadore. LA DIVISION DE INVESTIGA. 
era de buena calidad y construe- de equipo, la disposici6n 3' sin. CLONES Y MATERIALES 
ci6n do la subbase dConde el sue- cronizaci6n .e todo el equipo 
lo de subrasante era de mala ca- La Divisi6n de Investigacioaes 
lidad de acuerdo a los resultados 
de los ensayos de Laboratorio. 

Los materiales empleados en la 
capa de base de grava estabili
zada han sido previamente anali
zados en el Laboratorio Cejtral Y. 
aprobados en base de los resolta
(os do los ensayos y requisitos 
de las especificaciones de cons 
trucci6n en cuanto a granlornlc. 
tria y plasticidi:d, ademfs s'1hid 
efectuido el control de la com
p:l.taci6,1 me'liante ]a determi.w. 
ci6n de densidades de sitio. To
do: .-stos difarentes controles, sc 
los ha ido realizando al mismo Aspecto de un cam:no quo conduce a Irupana, puede notarso 
ritmo del avaice del trabajo er. on ol presonte grdfico su buon estedo do conservacl6n 

(
 



boratorio Central fueron entre. 
...... .nados. 

be hicieron varios pedidos de 
. ." .compra en los E.U.A. de wate 

rat y equipo de laboratorio ze. 

gun el siguiente detalle. 
Laboratorio Central (La Paz) 

..... .......... ...........................9.9 35 .0$ 3 
Laboratotios para los distriws 

de Oruro, Camiri, 
Santa Cruz y completar el de 

Cochabamba ...... $ 6.452.28 

total $ 16.387.31 
Durante este pertodo se ha re

cib.do el material y equipo de 
laboratorio para ensayo de suelos 

-. y agregados por un valor de $us. 
3.573.43, estando pr6ximo a lie. 
gar el resto. 

En el Laboratorio Central 'Ie 
pendiente de ]a Divisi6n de In. 
vestigaciones y materiales se ha 
recibido un total de 191 mues. 
tras sobre las qu se han efec
tuado un total de 1017 ensayos.
Los mateiales analizados han co
rrespondido a: suelos de subra
sante de plataforma existente, 

materiales granulares y suelos co. 
hesivos para mejoramiento de 
plataforma, agregados para hor
migones y morteros, agregados 
para capa de base y tratamiento 
superficial (pavimentaci6n El 

Es!e es un derrumbe en el sector de los Yungas, que pricticamen. Alto-Cruce) y suelos provenien
le deja obstaculizado el camino El SCBAC moviliza su parsonal tes de exploraci6n del subsuelo 
y procede a la rectificaci6n de plataforma en roca para dejarlo para funciones de puentes. La 
a la brevedad expedito al trn.to. 

y Materiales ha contado con (i 
siguiente personal: 

1 Jefe de ]a Divisi6n
 
1 Ingenikro de Laboratorio
 
2 Theniios de Laboratorio
 
I Seereiria
 

total F5empleados. 

Durante este periodo han reci- 14."', 
bido tin curso de entrenamierto e-I 

en la Div:si6n un total de 12 !o,7 
Ingenicros por un tiempo de du. 
raci6n que ha fluctuado entre 2 
dias y 4 semanas, habiendo ce. 
rrespondido el tiempo mayor a Rcctificaci6n de &na curva horizontal muy cerrada en el
los ingenierOs de laboratorfo que sector do los Yungas. A Ia derecha puede adv(rtirse las condi.
 
para Tarija, Cochab~mba y el La- cijnes OIl,.M!.ng ppt yU,
 

http:3.573.43
http:16.387.31
http:6.452.28


Para CAMINOS DE BOLIVIA, posa el personal t6cnico y administrativo del Distrito de La Paz 

mayor parte de las muestras en. 
sayadas han sido obtenidas en di. 
ferentes caminos del Distrito La 
Paz, con excepci6n de aiguhas 
muestrasi de varios caminos del 

Distrito de Santa Cruz, y el ca. 

mino Cochabamba-Quillacollo quc 
fueron enviadas I Laboratori. 
Central para ensayos de verifica 
ei6n. En el Distrito de Oruro se 
h,.zo el estudio de sueios para las 
fundaciones del Puente sobre el 
rio Choellunqueri. En el Distri. 

to de Cochabamba, bajo ]a dire. 
ei6n del Jefe de la Divisi6n, se 
complet6 el estudio de suolFs pa 
ra la pavimentaci6n del eamino 
Cochabamba - Quillacollo, habi6n 
dose efectuado todos los ensayos 
de suelos y agregados en el ]a

boratorio de ese Distrito. Dicho 
estudio junto con los resultados 

de los ensayos sirvieron de base 
para el disefio de los perfiles 
trasversales tipos y el proyeeto 
de las mezelas de ripio y arcilla 

provenientes de los diferentes ya-
dimlentos localizados "para las 

capas de sub-base y base. muestras al Distrito de Cocha. 

En el Distrito de Santa Cruz bamba para los ansayos respecti

se hizo el estudio de juelos en los vos en el laboroloro de 'd-cho 

caminos de Montero Patuj6i. Mor- distrito. 
tero-EI Sidral y Muyurina-San En eI camino La Paz-Chuluma. 

Jorge, habihndose levado las ni Seeci6n Huancan-Cliulumani. 

Traba i. de plataformas es calonada,, para evitar grandes 
derrumbes en 91 sector Yolosa.San Pedro (Yungas) 
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Un Tractor TD-24 con esclarificador y fopadora lozas de 
concreto en un tr3mo del 

se efectuaron los ensayos do in 

vestigaci6n dO mezlas de suelo 
cal par4 la construcc6n de u:i 
Iranio experimental do 20 metro.i 
de longi,tud y 3 metros de ancho. 

(1e de0puis do 3 mscs do sci

abierto al trinsito de vchicuhI! 

Inuestra un b',en complrtamicnio.

En los trabajos de pavimenti 
ciOn (c Un traino exp2rimental (!cunos 4 Knis. do longitud en el 
camino El Alto-Desaguadero See 
(i6n El Alto Cruce, la Divis:6n 
d( Investi qaciones y Matcrialcs 
mediante el Laborato-io Central
ha efectuado todos los ensayo;
necesarios para terminar la cili 
dad do los materiales emple. 
iof en la subbase construida so. 
lo en aquellos s2etores do caminc
donde el suelo do subrasante 
era do mala calidad y principal. 
mente en la construcci6n de ia 
capa do base do grava estabilizada 

camino Panamericano. 

61 grabado nos muestra un 
corte en farell6n do. roca. 

ENT()It I,'G .LA INTEJINO EN EL SCBAC 

A partir del mes de Noviem. 
bre del ilio p. ha-entrado en 
vigenci . el nuevo Rgto. Interno 
del Servicio Cooperativo Be. 
liviano.Americano de Cami. 
nos, de acuerdo entre la 
USOM. y el Ministerio do 
Obras Pblicas, que contiene 

15 Capltulos y 66 Artfculos, 
que condensan disposiciones 
de previsi6n, seguridad y dis. 
ciplina. 

Este nuevo Reglamento, in 
dudablemente, ha de facili. 
tar enormemento la soluci6n 
ce' problemas internos. 

.I)I,'rIIUlI)Jo A I.()S 

Con el prop5sito de que los 
trvbajos do nijoramiento y
conservac'6n do los diferentes 
caminos enconendados al 
SCBAC, no tengan que trope
zar con inconvenientes y difi. 
cultades do falta do maquina. 
r a, la Divisi6n de Equipos (iC
]a Oficina Central, ha pro.
visto a los diferentes Distri. 
tos del siguicete equipo pe. 
sado. 

D:strito La Paz: tres mo!o.niveladoras - 32-33-34 y un Ca. 
lilara --

Distrilo Sucre: Dos inotoni.
 
veladoras - 38-28 Huber War-

Co.
 

Distrito Tarija: Dos motoni. 
veladoras - 35-37 Huber War
co Y n Caterpillar D4.
 

ui
 
Distrito Corhabamba: una 

compresora CC-23, dos moto. 
niveladoras - M-30. M-31 Hu. 
her Warco. 

Distrito Cochabamba: una 
compresora CC-23, dos moto 
niveladoras - M-31 Hu.bent Warco. 

Distrito Oruro: Dos moto. 
niveladoras - 29-36 Huber War
co. 

Distrito Potosi: Un tractorOruga TD-24 y una -notonive. 
ladora M-39. 

Distrito Camiri: Una moto. 
niveladora-27 
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EL DISTRITO DE ORURO REALIZA IMPORTAN" 
SECTOR DE "LICOMA"TES TRABAJOS EN EL 

Dos frentes de acceso a los mino que ha sido rectificado, y 
Yungas. * La ruta Oruro-Licoma * 
Importante proyecto para el des. ' 2 

que actualmente tiene condicio. 
nes de cGnservaci6n, muy superio. 

plazamicnto de. trabajadores ha. res a las existentes en el tramo 
cia regio:nes de inmensa riqueza de Oruro a La Paz. El Servicio 
agrop.uari-. Esado de conser- •Cooperativo ha efect'iado una la

vaci6"i de los cam'nos * C6mo se bor de primera clase y el cami. 
trabaja en I.'comi. Otros de no es transitable con un recorri. 
tallcs. do de unas cinco doras entre 

Oruro y la punta de camino con 

ID6i:e queda Licoma? ZPor esto dicho todo puesto que hay 

qu6 se hace un camino hacia que atravezar In. cordillera de 

esas reg.ones poco menos quo Tres Cruces que se halla por 
descoro2idts para nosotros? Es encima de los 4.SOO metros-de 
posibc que en la mente del lec- altura. 
tor hayan surgido estas interro. 
gaciones. Para ser francos nos- EL DESPLAZAMIENTO 
tros tambien las formulamos 

para nuestro fuero interno. Gra.
eias a la gentileza del ingeniero
Distrital del Servicio Coaporati- Personal t6cnico de Oruro, rea-

Se interes6 al Punto IV en el 
proyecto de Licoma, fundamen. 

Doisial dcl vs Boliviano SorvicoAmericans Cdo rai-Ca lizando tjna mensura de variante talmente con el prop6sito de ha. 

minos Ingeniero Fausto Guill6n 

tuvimos oportunidad do rCorrer 

en el cerro do Infiernillos 

partiendo de la ciudad de La Paz, 

liar una zona para desplazar alli 
a los trabajadores mineros de la 
Corporacin que quisieron dedi. 

iodaLas oruahasta punt e re. 
mino. Las informaciones quoeso 
cibiran nuostros lectores, son 
pues, absolutamento objetivas y 
Licoma es una Vega en plena 

para tomar el camino que des. 
emboca en Irupana y se podr6 
salir a Oruro. El segundo es in. 
gresindo por la ruta Oruro-Qui-
me, Inquisivi-Licoma - Irupana 

carse a la agricultura. Pero para 
que pudiera desplazarse a la 
gente, lo primero que habia que 
hacer era, habilitar un buen ca. 
mino,_y esa es la tarea que ac

provincia de Incuisivi, en los para salir a la ciudad de La Paz tualmente cumple el Punto IV 

ponad r enLa Paz on lo For otro lado se puede pone. por medio del Servicio Coopera

apenas est sparada do Oruro trar en pleno tr6pico desde 
tra ciudad con un recorr'do 

mics. 
me. 

tivo Boliviano Americano 
minos. 

de Ca. 

por 220 kil6mctros do distancia. 
Desde alli parte el comino que 

nor del que nos separa de Ia cit. 
dad de Cohabamba, con un ca-

La regi6n como todas las de los 
Yungas, es de una topografia bas

debe unir las regiones del Sur 
Yungas con la Nor Yungas. Hay 
que cubrir una distancia de 54 
kil6metros paia. que L.coma es 
t,Vincvlado con Irupana. Actual 
mefitb se cstA trabajandb desde 
ambos cxtremos y se calcula quo 
la obra qucdarA terminada apro. 
ximadamente en unos dos afios, 
sise empleacl mismo-ritmo que 
ahora tiaoe. 

DOS F-IENTES DE ACCESO 

Para ingresar a Ins Yungas 
qesde donde viene una variedad 
ihmensa de productos para el- al. 
tiplano, habrA en consecuencia 
dos tr6htcs de acceso. Elprniero "Traii:t CD-1 lim'plando un derrumbe en Ii Iadera'doeQuime. 



tante aecidentada. No se trata de 
hallar alli Ilanuras. como las hay 
en los llanos del oriente. En 
cambio, los bosques estin situa. 
dos en ]as laderas de la montaiia 
y los cultivos se efectuan gan;n-
dole al monte el terreno nece-
sario para el cultivo La abun-
dancia de agua es factor impor-
tante, puesto que la obtenci6n de 
energia elctrica barata harA q'. a 
corto plazo las granjas que se 
establezcan alli puedan ser in-
dustrializadas con las consiguien. 
tes ventajas. 

Los pobladores de aquehlas re.
giones para sacarle el provecho 

mits grande a las tierras que han 
limpiado de monte, se han dedi. 
cado exclusivamente al cultivo 
de las variedades que tienen alto 
precio en el niercado. 

Se dA preferencia a la Coca, a 
]a pifia, plitano, frutas eitricas. 
etc., etc. 

No obstante, se nos ha infor
formado que tambidn la produc 
ci6n de maiz es importante aun. 
que s6lo se practica en pequefia 
escala y para Ilenar las necesi. 
dades de la despensa familiar. 
Apesar de lo abrupto de terre-
no, el ganado vacuno se conser

va sano y se reproduce en condi,ciones ventajosas. No existen allil 

los calores excesivos que hav en 
las regiones del Beni y Santa 
Cruz. Los registios llevados en 
Licoma de las temperaturas, in. 
dican 30 grados centigrados co-
ma el mximo calo" en el afio,.Y 
de 12 grados centigrados la mas 
baja registrada en el mismo lap-
so. SO. 

Actualmente debida a a faci-
lidad de acceso y a form- ea 

camino, el comercio es extraor-
dinariamente activo. Hay muchos 
camioneros quo afirman que les 
resulta m~s convenientc este 
tr~fico quc a La Paz oCocha 
bamba, puesto que con el inismo 
peso extraen mercadria inns 
apetecida y valioa, 

EFICACIA Y RAPIDEZ 

Todo el tramo que le ha co. 
correspondido atender al Servi-
cio se halla en 6ptimas condi-
ciones. Con un acapio suficiente 
de maquinaria y empleando re-
cursos de la t~enica mnis avanza-
da, en corto tiempo se ha ade-
lantado desde LUcoma unos 1(1 
kil6metros de los 54 que hay 
que cubrir. 

Desde el otro extrerno el aval 

ce no ha sido tan inlenso puCs-
to que ban logrado cubrir s6lo 

cargo la apertur de !a ruta Li. 
coma hacia Irupana. 

Cabe en justicia destacar el 
excelente trabajo que ha efectua 
do el Servicio Cooperativo de 
Caininos, abriendo posibilidades 
al mercado, en condiciones que 
antes de ninguna forma pudicron 
ser aprovechadas con las venta
jas actuales. La eficiente labor 
del Ing. Fausto Guillen Jefe Dis. 
trial de Oruro, se aprecia a tra
vs de las obras ya que 6l pcr
sonalmente, es un profesional 
que se distingue por su profunda 

modestia. inporin'dole Inms ei 
cumplimicnto (le .usi deberes. 

t 

Vista parc;al del carr,ino carreei-o de Licoma. 

la mitad de esa extensi6n. Falta 

hacer cerca de las tres cuartas 
partes. En Licoma y en el cai. 
pamento principal estfn octual, 
mente los personcros de la Cor
poraci6n Boliviana de Foinento y 
los de ]a Thompson, estos 6ltinios 
son los que han tornado a su 

_,,, 
A PROPOSITO DEL 

Par un rror involuntario 
en nuestro nimero anterior, 
en la nota rcferente a la 
"lnauguraci6n del Puen'e Pa. 
rotan'", nos olvidamos con. 
sgnar el nombre de la Em. 
presa Construco.a "COMBO" 
que baj la direcci6n del In. 
geniero Carlos Saavedra, tu. 
vo a su cargo la construcci6n 

que la opini6n ajena, Ia logradoqI.?cooperaci6n sincera de sds su 

bordinados y se Ileva adelante 
una labor fitil para el departa
mento y para ]a Naci6n entera. 

(De La Patria, de Oruro) 

PUENTE PAROTANI Ii 

de la infraestructura del men. 

cionado puente de Parotani, 
que estl conformada de her. 
mig6n cicl6peo en fundacio. 
nes v elevaciones con cabeza. 
les da concrete armado para 
aoyo de los puentes. 

Con esta aclaraci6n en. 
mendamos el error anterior. 
mente manifestado. 



OPINIONES 

LOS TRABAJOS QUE IIEALIZA EL 
SCISAC IENEFICIAN A IOS 

TI.INSPOICTISTAS 

Entreista a la Fiota "San Jorge" 

La "Flota San Jorge" hizo lIlegar la siguiente respuesta a la 
encuesta que efectu6 el Servicio Cooperativo Boliviano-Americain 
de Caminos en el DiEtrito de Oruro: 

Es muy grato para la empresa 
de transportes que repvesento 
contestar a la interosante en-
cuesta realizada por Ia institu-
ci6n de su cargo, a fin de aus. 
cultar la opini6, de autoridados 
e institucione. de jerarquia vin-
culadas con la vialidad, para de-
terminar en forma p~blica cual 
es la opini6n que estas tinona 
sobre las vitales labores que des-
envuelve el Servicio Cooperatio 
Boliviano Americano de ('amni-
nos, en el Distrito Oruro. 

Esta consulta a la opini6n p. 
blica es doblemente importante 
porque servirA. por una parte, 
para establecer los indudabies 
m6ritos quc tiene ]a gigantcsc, 
larea desenvuelta por SCBAC. y, 
por otra, para hacer llcgar las 

"'"- . " . *' 
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Mgtgniveladoras 

sugerencias que se imponen para 
un mejor servicio, en directo 
beneficio de la comunidad. 

19- j.Qu6 opini6n le merece Ia 
lahor que realiza el S.C.B.A.C. 
en la conservaci6n y mejoramien. 
to de los caminos a su cargo en 
este Distrito o sean: el camino 
Oruro- La Par, Oruro - Cocha. 
bamnba, Oruro - Sucre por Uncia 
y Oruro - Inquisivi? 

Respuesta.- La Flota "SAN 
JORGE", como es del dominio 
pfblico, tiene estabIecido un ser. 
vicio permanente de pasajeros y 
carga entre las ciudades de La 
Paz, Oruro y Cochabamba y, por 
esta circunstancia, su palabra es 
autorizada. Declaro que nun2a 
ostos caminos han ostado on me. 

" . ... 


.. .
 

-/
 

del Distrito de Oryro operando en 

i'. .!'
 

-"
 
. ,. .. 

Gracias al buen estado de la 
carretera OruroLa Paz, se 
han organizado flotas de 
transporte que diarlamente 

unen ambas ciud'des 

jore" condiciones de transitabili. 
dad y conservaci6n. puts duran. 
to las diversas" estaciones del 
afio, y afin en plena 6poca de llu. 
vias, LA FLOTA ha mantenido 
sus servicios a itiuerario, gra. 
cias en primer tdrmino al exce. 
lente estado de las plataformas 
y a los trabajos de nuevas alcan. 
tarillas, puentes, limpieza de cu. 

." ' " i . .? ::4.. i",'
' :: ... 


: '' . . .
 

el trayecto Oryro La Paz, 
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Equ'po de Mo!on:veladoras 

notas y otros trabajos t~cnicos 
complementarios, que se realiza. 
activamente por el eficiente per 
sonal del SCI3AC. 

La opini6n do la flota "San 
Jorge", refrendada per la de los 
miles-de pasajeros quo han nit-
lizado sus servicios, no puede ser 
sine de aplauso para el SCBAC 
que, bajo su atinada direcci.5n, 
trabaja on bien de la conservaci6n 
y perfeccionamiento dc nuestro 
sistema vial. 

29- ,Es conveniente para los 
intereses de Oruro quo estos ca. 
minos continen bajo la depen-

dencia de SCBAC o serfa aconse-
jable su atcnci6n pn. los Inmtodos 
anteriores Lle Prestaci6n Vial y 
arreglos locales, quo efectuaban 

otros organismos administrativos? 

Respuesta.- Par las razones 
expuestas on Ia. anterior res-
puosta, es obvio Ilgar a la con-
clusi6n que el SCBAC, par la mag-
nifica org.nizaci6n quo tiene, pcr 
su abundante equipo, pcsamial 
t~enico especializado y recursos 

P4 

efe. tuando nivelaci6n de camino en el sector do La Paz-Oruro 

con c.ue cuenta, es la organizaci6n condiciones que sc hallan ae. 

lIlamada a realizar esta importan- tuaimente. 
to funci6n. 

Asi, ha sido posible hacer con 

3.- Conoce Ud. algcn hecho petencia y ncuLralizar el cecanWc 

de relieve o algim antecedente de inonopolio qukc sufria antes el 

importancia quo le haya liamado pueblo en materia de transpor. 

]a atenci6n de manera especial, tes. Y los frutos do esta tarea 

en lo que so ref'ore a las labores conjunta dl SCBAC y las era. 

dl SCBAC? presas do transporte, los ha co. 
sechado el propio pueblo.
 

Respuesa.- Un mecho tangible
 
quo estfi latente on la conciencia Quiero aprovechar la oportuni 
dc todo Oruro, es quo deoidu dad quo ine brinda esta encuesta 
a ]a existencia del SCBAC so han para sugerir par su digno inter. 

abierto nuevos frentes de traba. medio a. SCBAC el ensanche del 

jo y establecido servicios de camino Ororo Cochabamba y el 
arreglo del desvio CaracolloCay.

transporte de pasajeros y carga 

permanentes entre las ciudades huasi, hacia Cochabamba, puej 
dc La Paz, Oruro y Cochabamba, LA FLOLTA SAN JORGE, en es. 

con resultados magnificos para las aias, establecer. un nueva 
la economia de estas poblaciones sric:o expreso y ,liroe o La 

Esta verdad, que es innegabie, I'az-Cochabamba y viceversa, res. 

so ha patantizado en lu 61tina pondiendo al creciente favor qur 

huelga forroviaria que dur6 ms le disponsa el ptblico. Los vehi

de nedio mes y que no uvo las culos nuevos, que harhn este 

consecuencias desastrosas que servicio, se encuentran ya en el 

hubiese determinado on otros territorio boliviano.
 

tiempos, cuando los caminos ne
 
se encontraban en las excelentes
 

http:direcci.5n


li Sindicaio del SCBAC hizo entrega de un 
Pergamino al Ingeniero Gordon W. Dabney 

Cosi motivo de celebrar su segundo aniversario de fundaci6n,el Sindicato de Empleado y Trabajadores del SCBAC, hizo entregaal Director del Servicio de Caminos, Ingeniero Gord6n W. Dabneyde Ln ergamino como iusto reconocimiento a la esforzada laborque viene desplegando el Ingeniero
red 

Dabney en el progreso de lacaminera del pais. 
Al agradecer cor la distinci6n de que era objeto, el sefoar Dab.ney, manifesto: "Que la armenia de las relaciones obrero-patrona,les trae coma consecuencia un buen entendimiento, que se traduce 

en la meior marcha de la Instituci6n, donde cadacumple especifica funci6n. uno de nosotros"Y ahadi6 que la labor que tienen en-come:ndada tanto empleados como obreros, conjuntamente con losjefes del Servic.o, se traducir. en un efectivo trabajo que redun-darSen de Bolvia".mabeneficio dcl progreso de la colectividad y la gran Nacs6n 
de Bolivia". 

El acto cont6 con la concurrencia del Director del Servicio,Dirigentes del Sindicato y empleados de la oficina central del 
= - -

:.Stes, 

A 

Nuevo Sistema Contable 
delSCOAC 

En la reuni6n do Jefes Ad. 
ministrativos y Contadores 
de Hs Distritos de La Poz, Su. 
cre, Cochabamba, Tarija, Ca. 
mirl, Oruro y Potosi, convo. 
cada par ta Direcci6n Gene. 
ral del Servicia Cooperative
Boliviano-Americano de Ca. 
minos, dependlente del Pun. 
tc IV., realizada en la ciudad 
de, La Paz del 5 al !2 del mes 
en curso, so han adoptado 
medidas de gran importancia
de 16cnica admini.trativa, be. 
io la direccl6n del auditor fi. 
nanciero seor Daniel G. 
Greene, quien ha impartido
instruccJones sabre el nuevo 
sisrema, que en forma unifor. me debe Ilevarse a la prAc.
tica en todos los Distritos de
pendientes del Servicio de 
Caminos on materia contable, 
durante of prosento a, cu. 
ya principal finalidad, es es. 
tablecer costcs de irabalo, para
cada i'na de las Secciones do 
cada Distrito, en estas, do las 

Resiocs, Socen aos p
Cost do trabajo: ia manoe de 
obra cn sus incidencias, co
or e o ss i s,suoldos, salaries, c.subsi. 

dies, vidticos, hoas extras,alimentacidn, servicao t6dsco, 
farmac6utico, bonos, etc.; ma. 

teriales, coma piedra, cal, ce. 
repuestos, herramientas,mento, combustibles, lubrican. 

miquinas, etc.; y ls gastos de
 
administraci6n, a 
sea que so
toman todos los valores quo
 
inciden para determinar los
 
costos separadamente y 
 en
 
globe en el rendimiento del
trabalo. 

Con est- -*;tema racionali.
 
zado, se cenTraliza en la Sec.
 
ci6n Administrativa el movi.
miento de almacenes, maes. 
tranzas, rendimlento de miqui. 
nas y de mane de obra, 
cuya finalidad a la vez, e .1 
control comparative de fra.balos ojicutados y costo do 
ellos, 

http:Bolvia".ma


I'preferirse la mis veces el trans.
Los CAMINO$ps SANITA CAUX porte maritimo. y de alli que los 

Por Humberto VAZQUEZ MIACHICAO 


De la Academia Boliviana do la Historia 


Los caminos, o sean las rutas do 
colulicacion ae un lugar con 
OLIV, sol iiiuchsimo mas antiguos 
que la lumanidaci. Las quiebras 
te las montarias, las henaiduras 
en los llanos, servian de camino 
a los grandes o pequefios torten-
tes quo se despoblan on uno y 
otro sentido y quo hay dia cons-
tituyen rios, arroys, quebradas, 
etc. Aqueaos "caminos que an 
dan", come se ha dado en lia. 
marseles, fueron pues los prime. 
ros que conoci6 el planota, mien-
tras apenas comenzaba a aparecer 
ia vida sobre la superficie de 
la tierra. Cuando las primeras 
formas animales empezaron a 
manifesarse ya esas rutas gigan, 
teseas sefialaban rumbos que 
con el tiempo habrian de ser 
aprovechados, sea en su curso 
mismo, sea en sus orillas. 

Los inmensos monstruos de la 
poca terciaria en sus desplaza, 

mientos ordinarios, abrian verda-
deros caminos en los bosques 
con las moles enormes de su: 
pesados cuerpos que Atropellaban 
cuanto encontraban a su paso. 
Aun hay, en las selvas de Asia 
y Africa el paso de rinocerontes, 
elefantes, etc. deja un camino 
par entre la floresta quo recorre; 
las manadas de visontes en ]a 
America Septentrional en sus 
emigraciones buscando agua o 
mejores pastas, trazaban rutas 
tan bien determinadas que in-
dios y colonos blancos aprovecha-
ban ventajosamente. Los cann-
nos que el ganado y ain bestias 
de eaza mayor dejan en los cani. 
pos y bosques, sefialan incluso el 
rumbo de abrevaderos que tarn-
bin el hombre puede utilizar. 

En los tiempos prehist6ricos, 

el ser humano protegido por Arbo. 
ies o retugiaaos en cavernas (ij 
debe haber segiuao esas rutas 
de lii corpulentas fieras sus coe. 
taneas, cuando no aprovechabW 
las laderas de los cerros o las 
vereaas que acjaron en sus orillas, 
los rios y arroyos en su recorri-
do milenario. Posiblemente cuan. 
do buscaba agua o su aliynento, 
debe haber preferido las ruLas 
mas escarpadas, poco accesibles 
a sus grandes enemigos aunque 
no par ello de otros peligrosos 
animales ml.s igiles (2). En una 
et.pa aun mts avanzada, organi. 
zaoo en hordas y tribus, con ti 
nfian sus enigraciones, as qLue 
por si mismas significan la eXis. 
tencia do caminos, trazados per 
animales o por otros grupas hu 
manos, o bien a recorrerse por 
la primera vez. (2a). 

En el antiguc Egipto a au-
sencia de bosques y los llanos; do 
su territorio convertian prtictica-
mente esa regi6n en pais abierto, 
con acceso par to(as partes, que 
lo hacia victima do continuas 
incursiones par parte de tribus 
n6mades, las cuales "no tenien, 
do casi nunca agricultura ni in
dustria de ninguna esliecie, se 
sentian siempre atraidos al valle 
par el cebo de un pillaje pro. 
vechoso" (3) Aunque no hay ma-
yor conocimiento de los caminos 
asirios se sabe positivamente 
quo "existian desde la 6poca de 
Agadd convoyes entre ]a :tai 
y las principales ciudades" (4); 
este tr6:Teo comercial d mhs o 
menos el siglo XXIX antes e 
Cristo, implica automfticamente 
ia existencia de Lucnas rutas. 

En ]a 6poca de la expansi6n 
egipcia hacia 124 costas orientales 
del Mediterrineo, las rutas no 
eran muy cuidadas, sin duda par 

caminos subian y bajaban, si
guiendo lo, bruscos accidentes 
del terre.,w, debiendo a veces 
"abrirlos en la roca viva y hacerpeldafios toscos como para una 

inmensa escalera", cuando no 
eran simples "senderos apenas 
trazados que los cabreros y los 
haduinos conocen saIamente" (5). 
De estos caminos biblic-ogrienta. 
les, dice un autar contempor.. 
nee q.e "maravillan por su sim. 
plicidad", pues nadie se ocupa de 
ello. (6) 

La civilizaci6n cretense cont6 
con excelentes caminos para su 
poca, los mismos que tenian una 

anchura de 3.60 metros (7). En 
Grecia las carreteras eran muy 
agostas, hasta el 1unto que en 
algunos sitios no era r~cil el pa. 
so de los carros. "Los puentes 
no eran sino endebles terraple. 
nos. Los carros "- frfgiles y 
muchas veces so destrozaban en 
los baches del cainino o quedaban 
empantanados en el lodo. A o 
largo de los caminos habia de 
vez en cuando lguna venta, aun
que tenln "1 inconveniente de 
verse demasiado visitadas par 
bandolcros y sabandijas" (8). Sin 
embargo, se considera ' los grie
gos coma !os primeros que ponen 
a sis vfis de comunicaci6n "ver
daderos pavimentos do piedra" 
(9), para asi corregi. las desigual
dades del terreno. 

La escasa atenei6n que los
 
griegos daban a las rutas terres
tres, se debo sin duda a que su
 
comercio y civilizaci6n estaba 
completamente proyeetada hacia 
el mar, al punto de calificarla 
un historiador moderno come 
una verdadera "talasocracia" 
(10); sin embargo, el camino de 
Tesalia a la Grecia Central don
de se hallaba e7 cflebre defila
dero de las Term6pilas, tenia su 
gran importancia, sobre todo es. 
trat~gica. cual lo demostr6 on 
la legendaria batalla del afio 480 
a.c. (11), y otras posteriores que 
tuvIeron lugar en el mismo xitio. 



En la Aoma primitiva. aque. 
Ila de los duros afios, "los cami-
nos eran males, los puentes inse. 
guros, las carreteras de bueyes 
Lentas, las ventas raras, nume. 

rosos ios salteadores". A ta epoca 
de esplendor corresponden los 
eaminos consuiares, considcrados 
como "los tentificulos del derecho 
romano, los miembros a travs 
de los cuales la monte de Roma s 
convirti6 en la voluntad de to. 
do el territorio imperial. Esos 

caminos lievaron a cabo en el 
mundo antiguo una revolucion 
comercial comparable a la que 
realizaron las vL,s ferroviarias 
en el siglo XIX. 

"En las vias consulares habia 
iojones de pnilla en milla en los 
que se ind~caba la distanca 
lasta la ciudad mis pr6xima. De 
trecho en trecho encontrfibase 
asientos para los caminantes fati. 
gados. Cada diez millas habia 
una atatis o punto de parada, 
donde podia alquilarse caballos 
de relevo; .y cada treinta millas 
se hailaban un mansio, o mes6n, 
a la vez tienda, cantina y burdel. 
Estas vias tenian anchura que 
variaba entre seis y ocho metros, 
paco mis o menos. "Italia sola 
tenia en aquellos tiempos 372 
vias principales y 12.000 millas 
de caminos pavimentados; el In. 
peria, 51.000 millas de rutas cm-
pedradas y una tupida red de 
camines secundarios" (12). 

Estas vias consulares tambin 
cxisthii On el Africa romana y 
en su mayor parte fueron cons-

truidas par lo IH Legi6n, la "Au-
gusta" (13); eran de tan buena 
calidad que en 1830 facilitaron la 
conquista francesa de Argelia 
(14); aun hay existen muchos tra-
zos intactos, a pesar de los siglos 
transcurridos (15). Especial cui 
dado mereci6 la peninsula ibdri-
ca en cuanto Asu red de comu 
niraciones "par razones militares 
fundamentalmente", pero Lrayen. 
do tambi~n ventajas comercia-
les; red que despufs fu6 eitre. 
gada a los municipios y desaten, 
dida par estis en su casi totali, 
dad, contrarlando lo que habla 

gucedlido en Africa, en donde "a 
partir del siglo I1, vemos a todas 
las ciudades importantes y a mu. 
cnas ue ias pcquefias ocuparse 
activamelite ell construIr his co-

municaciones necesarias dentro 
de su territorio" (16). 

Estas facilidades que proper 
cionaban las vias consulares e 
imperiales, f u e r o ii habilniente 
apiL ovCcliauas para la rap.da pro. 
pagailta y diusi6l UeCcrisLIa-
iisiiio eli el primer sigo (Ie iu. 

ira era (D). No es pues de ex-
trafiar que asi, un nombre dci 
Mxtraoruario temple y hablidafI 

ue bal PaDo, liaya coAiseguiuo 
crisanlizar el Asia Menor k18). 

ln esta rCgion, en epoca (Ie ,as 
primeras Cruzadas, utilizabaso 
-la gran corretera romana que 
corta transversalmente la mee-
ta del Asia de Noreste a Suceste" 
(19). Como complemento basta 
afiadir que en tiempos del I-
perlo, su comercio con India y 
China. sabre todo de la seda, es-
taba asegurado por los sogdianos 
que cuidaban gran parte do la 
ruta del Asia Central (20); esta 
via continu6 siendo intilizada en 
el Medioevo y "unia por medio de 
caravanas los grandes centros de 
Oriente, como Samarcanda, Da-
masco, Bagdad, con la India a 
travs de Persia y Cacahemira". 
siendo la "mils c6moda y pro-
ferida" (21). No hay que olvidar 
que par ese entonces, Bizancio 

era el gran centro de las vlas de 
comunicaci6n entre Oriente y 
Occidente. (22). 

Este comercio de Vizancio con 
Extremo Oriente y la Europa Oc-
cid.-ntal dos mercados entre los 
cuales servia de nexo, se vi6 di-
ficultado en el Mediterrifnco par 
la expansi6n musulmana, y en 
consecuencia volvi6 a buscar las 
antiguas rutas de trfifico del 
Ponto Euxino con los paises que 
le quedaban al norte, resultando 
de aqui una vinculaci6n efectiva 
entre el mar Biltico y e! mar 
Negro, par media de dos cami. 
nos que eran intensamente re-
corridos y guardados cuidadosa-
mente incluso par puestos milita 

res que eon el tiemp6 se cOnvirti6 
en ciudades (23). 

Dur'nie la dtmad Media, col. 
tinuan aplcwindose el aiguinas 
pi.Cres Jos sstenias roianos 

ios canillnos pernutiau generai 
moate una veiocidad de s0 a 4j 
kilometros diar.os para el trans. 
porte normal y de 60 kil6metros 
para el rfipido (24). Pero tales 
rutas no eran inuy comodas ni 
tampoco seguras, puesto que la 
mayoria de las veces, los viajes 

habia quc hacerlos "recorriendo 
a caballo pesimos cammnos" y vi. 
vi6ndose "xpuesto a las aco
nietidas de los salteadores y a las 
acechanzas de los nobles bando
leros £rtificados en sus casti-
Ios" (25), sin que exista mayor 
preocupaci6n pCe una mejora de 
conjunto, puesto que "so abando
naba ]a conservaci6n de las ca
rreteras a aquellos por cuyas 
tierras pasaban o a quienes tu
vieran algmn interns en conser
varlas en buen estado" (26). 

En el siglo X, por los caminos 
de Italia, ninguno podia arris 
garse sin estar acompafiado de 
una fuerte escolta (27). Por ci 
aio 1184, el rey Felipe Augusto 
dispuso ]a pavimentaci6n de Pa. 
ris, sucedi6ndose 6rdenes relati. 
vas a las calzadas. Primero Juan 
el Buena y despu~s 7arlos VI el 
Loco, en 1388 y en 1413, disponian 
que los senesales, bailes, prebos 
tes y otras jueces, cada cual en 

el distrito de su jurisdieci6n, 
mantengan los caminos y calza. 
das en buen estado; si bien el 
mismo Carlos VI revoc6 su de. 
creto algunos meses miiq tarde, 
es lo cierto que las disposiciones 
en este sentido continuaron dic. 
tindose (28). 

En la piimera Edad Media, los 
reyes carolingios ampliaron la 
red caminera romana, obra que 
continuaron los Hohenstaufen, y 
a partir del siglo XV las ciuda. 
des. El sistema resentiase si de 
la falta de una buena organiza
ci6n general que ocasionaba al
gunas deficiencias (29). Par el 
San Bernardo pasaba una arte. 
ri comercial en uso desd 



ge, la existencia de bandoleros 
en algunos caminos, y para col. 
mo, entre las tres y cuatro leguas 
que separan Paris de Fontaine. 
bleau, el bosque era tan peligroso 
que se hacla un largo rodeo por 
Corbeil a fin de evitarlo (32). 
Por lo que respecta a la civili. 

zaci6n de Inglaterra. 'los caminos 

eran profundos, rfpidas las pen. 
dientes y con frecuencia apenas 
podfan distinguirse, como no fue
se en claro dia, de !as malezas y 
pantanos que los limitaban por 

ambos lados", afiadiendo ms 
despu6s el mismo autor, que "de 

Puente Chuclios, sobre edrio Mizque. cualquier modo que se viajase, a 
no ser numerosos los viajeros e 
ir muy bien armados, corrian 

tiempos anteriores a Roma, la ladrones abundaban tanto que en inminente riesgo de ser deteni. 
misma que era interisamente uti. el siglo XV pora proteger a los dos y robados en el camino" (33), 
lizada en la 6poca de los earo- comerciantes que iban a la feria For esos aios apenas si empe
lingios. Por ese entonces se pre- de Franefort, se organizaban par. zaba a organizarse en Europa el 
feria en mucho las rutas terres, tidas de 30, 60 y hasta 100 horn- servicio de correos con postillo
tres, pues el transporte de mcr- bres armados, segtn el riesgo de nes (34). En Alemania, los cami
caneias por via fluvial "apareja los eaminos. La situaci6n habla nos estabas Ilenos de salteadores 
ba toda una serle de peligros' 
(30). 

Ilegado a tal punto que en 1553 
la Guide de Chemins de France, 

(35) y tampoco eran mejores en 
el resto de Europa (36). 

Siendo la inspiraci6n romanq, advertia con la palabra briganda. (ContinuarAj 
]as carreteras se constituian prin
cipalmente con fines estrat6gicos, 
y solo como derivaci6n venia el 
aprovechamiento comercial, el 
mismo que a mediados del siglo 
XVII adquiere suficiente fuerza 
como para impulsar la vialidad. 
Conste que ya en el Renacimien • 

to, ese genio universal que fu A 

Leonardo da Vinci habia des2u. 

bierto y explicado el "fen6meno 
de adherencia del vehiculo y el 
firmc,, asi como el moviin"ento de 
tierras" (31). 

En Franca los eaminos no 
podian ser peores; nadie los tra
zaba ni los cuidaba; ibanse for- Un sector de Tiomayu en el kil6metro 261, en condiciones de 
mando por el trifico mismo; los transitabilidad 
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Como resultado del grado de 
mantenimiento y las continuas-
mejoras que el Distrito de Su-
cre viene imprimiendo en las ca-
rreteras que tiene a su cargo, se 
ha podido advertir el auniento dc 
vehiculos que han transitado en 
los filtimos meses, en los caminos 
atendidos pot el mencionado Dis-
trito. Durante el mes de dicie-n-
bre Wtimo n cl Camino Sucre-

CAMINOS Antes de 

Estiaje 

Sucre-Camiri 36 
Sucre-Cochabamba 26 
Sucre-Oruro 26 


Estos tiempos, estfin registra-
dos, exceptuando para cuando 1o5 
caminos estfn cortados al trin-
sito por motivos de derrumbes o 
deslizamientos serios de plata-
forma que, especialmente duran, 
te las Iluvias torrenciales suelen 
registrarse. 

,' : 


Campamento "EI Rosal" del Distritg de Sucre, 

Rio Azero hubo un trAnslto de 
rodantes de 991; en el de Sucre 
Epizana 877; Sucre-Macha 1.136 
y en el de Sucre-Potosi 1.389. 

LOS COSTOS DE 
TRANSPORT E DISMINUYEN 

como cada vez mis au-
menta la czntidad de vehiculos en 
trfnsito, ha podido observarse la 
disminuci6n en P1 costo del 
transporte tanto para pasajeros 
corno para carga, lo que induda.' 
biemente va en heneficio directo 
de los consumidores de articulos 
de primera necesidad. Esta dismi, 
nuci6n del costa de transporte es 
debido: 

19- A la mejora constante do 
)a superficie de rodadura, pernii. 

tlendo menor desgaste do kiA. 
quinas y menor costo en el Itent 
de repuestos. 

29- A la consiguiente com
petencia de las empresas dc 
transporte. 

39- A la poca oferta de la car
ga transportable. 

Sobre todo las dos tiltimas ra
zones han gravitado en forma es
pecial para la baja del transpor
te en el Camine Sucre-Potosi. 

TIEMPO DE RECORRIDO 

Haciendo una cornparaci6n con 
los que se utilizaban antes ce 
que los caminos pasen a depen
der en su atenci6n al Servicio 
se Caminos, tenemos los siguien. 
tes datos de recorrido: 

hacerse cargo SCBAC Despus de hacerse cargo SCBAC 

Lluvias Esti aje Lluvias 

72 20 
32 14 
40 24 

Debido al intenso trabajo des. 
envuelto en el Distrito de Sucre, 
cabe inencionar que no se ha su-
fridn el cierre de trrnsito un 
solo dia el afio pasado, debido 
al interds y espiritu de trabajo 
puestos a prueba por el personal 
respectivo. 

;i;dilla.
 

28 
20 
30
 

CAMINO SUCRE.RIO AZERO 

Con tin recorrido de 259 Kms. 
tiene sus trabajos desarrollados 
en todo el largo de su recorrido, 
con ]a organizaci6n de las si
guientes secciones: Sucre-Zud6. 
f d de la Residencia 
Sucre y las Secciones Zudifiez 
.adilla y Padilla-Rio Azero de
P,:lendientes de la Residencia Pa 

Por la tib'caci6n importante y 
y su conexi6n con la zona.petro'e. 
ra del pals y centros agropecua. 
ios y forestales de Chuquisaca, 

este camino es el mis importante 
en el Distrito. Pues constittlye 
un verdadero camino troncal al 
quc inciden caminos ramales se. 
cundarios como ser el de Hua
careta, AcalI, Sopachuy, Serra. 
no y otros, aue son vias de co 
imunicaci6n de las diferentes pro. 
vincias de Chuquisaca. 

Toinando en cuenta estth i-. 
portancia, cl Servicio de Caminos, 



CAMINO SUCRE-MACHA 

Con 164 Krms. do recorrido, 
tiene sus trabajos instalados en 
toda su extensi6n. Cuenta con 
las Secciones de: Sucre-Ravelo y 
Ravelo-Macha, ambas dependien
tes de Ravelo. 

Este sector como los anteriores 
tiene quo atravezar zonas do 
enorme producci6n agrieola y 
minera, teniendo conexi6n con 

centros poblados de importancia 
corno sor: Uncia, Oruro, La Paz y 
con lodo el altiplano. El. SCBAC 

on todo este tramo se ha dedica. 

do mayormente al mantenimiento 

Una miquina TD.24 iinipiando derrumbes de mazamorra en de ruta. Pero tambi~n se ha po. 
el kilometro 263 del cam'no Tiomayu. dido efectuar mejoras carreteras 

entre Macha-y Ocuri, como entre 
a impulsado los trabajos do me. miento, adn queda mucho por Ravelo y Sucre. El Distrito D-2 
joramiento de sector en vario, trabajar on este aspecto. 

enfoe6 este trabajo de acuerdokil6inotros do su recorrido, co. 

menzando por los mis urgentes En cuanto al mantenimiento, con sus posibilidades. 
quo ofrecian dificultad al tr'mnsi- ha sido permanente, la confor
to do rodados. maci6n geol6gica do toda la zona Al presente se tiene on proyec. 

de Rio Chico, cuya falda es de to ocho variantes, que tienen el 
CAMINO SUCRE.EPIZANA material muy suelto, constituye prop6sito de mejorar este cami

problema especialnente en la no. Dichas obras se encarar~n de 
Con un recorrido actual dr 6poca de luvias, en la que so acuerdo a las posibilidades y al 

239 Kms., tiene a su cargo las tiene que confrontar, con derrum. orden do urgencia.
 
siguientes secciones: Sucre-Puen. bes de proporci6n.
 
te Arco, dependiente de la re
sidencia do Sucre y las secciones.
 
Puente Arce-Aiquile y Aiquile.
 
Epizaba dependientes de la Re
sidencia do Aiquile.
 

La importancia do esto sector 
Cs la conexi6n con la zona orien 
tal de;1 pals. Profundiza zonas 
do producci6n aunque en menor 
escala quo la do Camir'. Su impor
tanc:a estriba on cl. futuro fun. 
cionamiento de la Ffbrica do Cc 
mento de Sucre y su empalme 
con el camino pavimentado Co. 
chabaraba-Santa Cruz. 

Los trabajos efectuados en 
este camino son do considera 
ci6n, especialmente en lo quo so 
rofiere a movimiento do tierras y 
obras do. arte quc son de. mejora- En pleno trabala de habiliteci6n dol kk16metro. 260. 



Importantes acuerdos tom6 ia donferencia Interna
 
del Distrito de Sucre 

El Distrito D-2 Sucre, timic efectuada durante el pasado 
cstablecido comno norma, reu. afio de 1958, hacer una cri. 
nir anualmonte al personal de tica y autocritica constructi-
Ingonieros Residentes, Jefes va, modificar procedimientos 
do Secciones y personal de de .trabajo si fueren necesa, 
Distrito, con objeto do efec rios, enmendar errores, en 
tuar tin balance de labores. fini, propender sacar o llcgar 
Con este noble prop6sito, s" a conclusiones m~s efectivas 
ha congregado el personal en on beneficio de los trabajos 
el sal6n de actos del Distrito, que tiene a su cargo. 
inaugurando labores el dia 6 Entre otios aspectos de 
en horas do la inafiana, con importancia, so ha planoado 
objeto de analizar la labor modificaciones ftndamentales 

• 


en el sistema contablc, ap.o. 
bfindose uno nuovo, quo re
quicre cl concurso de toaz', 
las Secciones cstableciendo 
Un engranaje coordinado y 
bien sincronizado, que sirva 
-evitando posibles errores
para establecer coslos on 
dos capitulos iniportantes: 
"MANTENIMIENTO o CON 
SERVACION" y "MEJOIHA 
MIENTO", para lo que sc 
tomarn en cuenta todas las 

.. .. :
 

Variante Chaco con 1.200 Mts. N6teos las caracterfsticas do la nueva construcci6n Km. 
45+800 y *I caming antliuo a su lzqulerda. 
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Puente Sucre tipo colge:nte 

ineidencias en forma minucio. 
s:iy detallda, tales como ma. 
no de obra, desgaste de mA. 
quitas, repu e:3os, etc., asi co 
mo tanbi~n cstos de los dis-
tinos servicios de la entidad 
como servieio m6dico, farina-
c(uico, ec. 

En sesiories plenarias se 
escucharon informes de im-
portancia de pare de los 
sefiores Ingenieros Residentes 
puntualizando necesidades de 
car~fcter t6enico, administra-
tivo y de previsi~n en sus 
Resideneias. Despu~s (,I cut. 
dadoso estudio, de los puntos 
planteados, se aeord6, un me. 

R 

con 176 metro. de luz, en el 

.jor servicio en cuanto a per. 
sonal de campo se refiere, 
tanto en el aspeeo de previ, 
siedn, eomo cn el econbmico y 
social; eficieneia y pronttud 
er el despacho de pedidos 
por ahnacenes en forma sin. 
cronizada con las reparticio, 
nes de maestranza y admi. 
nistraci~n, que de ninguna 
manera puedan aeusar descui, 
do o negligencia. En el as-
pecto tdcnico, se determin6 el 
ndmro de puentes que in. 
defectiblemene deben en-
cararse en el presente aho. 
Por otra parte, se reeomend0 
qu, despus de poner as ca-

Km. 52 del cmn ur-ooi 

rretcras en buen estado de 
nantenimiento o consrva. 

ci6n, en la poca de estiaje 
"epreste mayor ateneibn al 

mejoramiento con ensanches. 
En sintesis, en los dos dias 

de trabajo, las eonferenclas 
internas del Distrito D-2 Su. 
cre, llegaron a cnclusiones 
alagadoras en benefieio del 
pals y particularmente e las 
carreteras troneales de nuestra 
Capital, reeomend~ndose ma. 
yor rendimiento y que se 

lantenga sobre todo el en
tsiasmo y espiritu de traba. 
jo que ha caracterzado a 
netro personal en el .trabajo. 



TRFS INEE31OS DEL..CBACiA CVPT flEviAJ s* 
U.JARON BECADOS A LOS EE. 

El Serviclo' Coperativo Bo, 
liviano Americano de Caminos, 
peornuMed Ca. ru di. 

visi6n de Planeamieno' y Di. 

Secci6n d6 Cartogra-K ~ seho, y su 
fia ha cditado u6 Mapa de 
V:ajcs, que ha sido puesto a 
disposici6n del p6blico , in. 

resado con car~cter absoluta-i'Y 
mente gratuito. 

Sin dudD la men-.ionrt Carn 
ta ha venido a Ilenar una sen. 
tida nacesidad, ya que con ella 
tan.o el turista como eiviajero 
nacional, podrA efecluar sus 
viajes con bastante facilidad 
por los datos que es.'n consig
nados en ella. 

La Carla de Viajes en su par. 
'_to central contempla un Map3 

conferida de Bolivia dibujado a escalaHaciendo uso de las becas que les fue 
por el Punto IV., viaJaron a los Estados Unidos de 	 1.400.000, nrostrando la red
 

caminera del pals transitab!e

Norte Amdrica, los ingenieros Luis Tupia, del Distri-
to de Tarija; Benigno Rivera, del Distrito de Sucre y 	 durante todo el afio; ademis de 
toEdearoia;BnigoRdel Distrito, de 	 otros datos como capitales de 
Eduardo Irahola del Distrito de La Paz. departamento y principales po.
 

Los tres t~cnico3 bolivianos sequirdn un cur.30 blaciones, sefialhndose los kilo

metrajes existentes entre esde especializaci6n y1 ca-pacitaci6n tdcnica en distinLas 

universidades dcl vecino pais, por el tiempo de seis tas.
 

Rodeando el Mapa Central 
meses. o.En la fotografia aparecen los tres becados junto sencuentran los pianos deCa

n . D e pitales de Departamento, con
 
al In.J. (o'rdon WV.. Dabne, Director del Servicio de. dtalles de utilidad para el via.


jero en forma precisa.Caminos, en el AerOpuerto de El Alto 

EL SENOR SAM C. THORNBURG FUE PROMOVIDO 

A OTRA SITUACION DEL PUNTO IV 

Luego de haber' desempenado por el espacio de dos aios el 

cargo de Gerente Administrativo en el Servicio Cooperativo Bolivia. 

no Americano de Carninos, el sefior Thornburg fu6 promovido al 

cargo de Assist Executive Officer en el Punto IV. 

el sefiorDurante el desemrefio de sus funciones en el SCBAC, 
de grandes alcances, especialmente enThornburg, efectu6 una obra 

lo r'ue se refiere. a la organizaci6n administrativa en todos sus 

aspectes. 

Su alejamiento de la instituci6n ha sido sentida tanto por &I 

personal superior como el de empleados, por las cualidades que 

adornaban a su persona. 



El Ing. Carlos Claure fu nombrado Gerente de Operac. del SCBAC.
 
El Ingeniero Carios ',.! 

claure, que venia eier. 
ciendo el cargo do Jefe 
de Operaciones del 
SCBAC, con bas-lante 
acier:o y dinamismo. ha 
sido nombrado ujltia . 
men'e Gerente de Ope. 
raciones del Servicio de 
Caminos. 

Dada la experiencia y 
conocrm;entos del Inge. 
niero Claure en el aspec. 
to t6cnico de la institu. 
ci6n es de preveer una 
gesti6n exitosa desde ia 
nueva situaci6n que ya 
viene desenvolviendo 

NUEVO GERENTE 

- -- - .... - ..... 

I 

El sefior Eugenee Tucci, que 
fu6 el 'inmediato colaborador del 
seiior Thornburg, ahora viene 
desempefiando las funciones de 
Gerante Administrativo del Ser-
vicio de Caminos. 

Mr. Tucci que se ha adentrado 
en el estudio de las actividade, 
administratiVds del SCBAC, se 
guramente les darg mayor im. 
pulso, lo que redundarA en bene. 
ficio positivo de toda [a organi. 
zeci6n funcional del Serviclo do 

uminps, 

.. 

Se vienen r(mlizando obra, de niejora
nie O el Ioi cim os de P'otosi 

No obstante su reciente crea-
ci6n el Distrito de Potosi, ya ha 
empezado a desarrollar un traba-
jo eficz en lo que -e reficre al 
mantenhniento y mejoramiento 
de los caminos que tiene a su 
cargo. 

En el tramo Puna-Tacaquira, 
que comprende las secciones 
700-2 desde Puna a Padcoyo con 
69 Knis. y 700-3 desde Fadcoyo a 
Tacaquira con 55 Kms. se han 
efectuado trabajos de manteni-
iniento rellenando baches, reno-
vando ripio, limpiando cunetas 3. 
reparando alcantarillas. Ademis 
se ha hecho la construcci6n de 
la variante Totora-Palca-Puna con 
los siguientes trabajos: 

Construcci6n de cuatro alcan-
tarillas, una triple con medios tu-
bos "Armco" de 46" y tres sim-
ples igualmente con medios tubos 
"Arnco" de 36" de dimttro. 

Hormig6n cic6peo para alcan-
tarillas de 21 m3. 

Mamposteria do piedra para 
alcantarillas de 6 m3. 

Movimiento de tierras: en re-
Ileno de s e g u n d a categorla 
4.0215.82 r43. 

Tambi6n se han emprcndido 
los trabajos del sector Potosi-Pu
na y Potosi-Miraflores. 

Las mejoras logradas en el 
tramo Potosi-Puna a partir del 
Km. 04 hasta el Km. 15.000 sor, 
las siguientes: 

Ampliaci6n de calzada de 5 
mts. a 7 mts. 

Mejoramiento do alineaci6n. 
Mejoramiento de rasante de 

8% a 6%. 
Ampliaci6n de radi,. de cur 

vatura de 15 ins. a 25 eau el Km. 
1+000 y 4+000 y de 30 ms. a 
140 ms. en el Km. 4+000 y 
15+000. 

Ampliaci6n de las distancias 
de visibilidad. 

En el inismo tramo se han 
efectuado excavaciones de 146 
m3, Mamposteria de piedra de 
106 m3 y movimiento de tierras 
4,370 m3. 

Todo el tramo ha sido ripiado 
con una capa de 6 ems. de es. 
pesor, dejando el camino en buen 
estado para el normal tr.nsito do 
vehiculos que pueden recorrer 
sin las molestias con las que te. 
nian que tropezar antes, 

http:4.0215.82


'EL SCBAC EN SANTA CRUZ MEJORA LOS CAMINOS
 
A LAS ZONAS DE PRODUCCICN
 

La oficina do Santa Cruz de A este efecto sc han logrado efectuar los siguientes trabajos. 
reciente organizaci6n, ticue co. 
me principal objetivo la mejora y ' ,,2,
construcci6n do los caminos de Moviientos edotierra il terra plen 22.750 imi 
acceso a las zonas cafieras, paia Movimienlo do tierra ei canaic tas dc drenajes 2.500 m3 
procurar en lo posterioi que Ia Movinientt, de tierra en cunetas 500 m3 
produeci6n dc cafta y su transpor Movimientos de tierra on alcantarillas 4.728 3 
to a los difcrentes ingenios azu.
careros en la &poca de zafra seaa Adenias se colocaron 26 aleantarillas de tuho (Eivase do as
en forina continua e ininterru fit)
 
pida.
 

LABORATORIO DE SUELOS
Dada la 'iacion de los ae- CANAL DE DRENAJE 

ttle:, cai iiioS ell Saniita Cruz. Los 6iniiic aoscafiios on lo. quoe 
vaiuo seria querer clasificarlos iii EN MUYURINA so han racado muestras para ol 
siquier., ent:'r: los do iltima ca- estudio do suolos son los si 
tegoria. Espcciahninte en la 6po El equipo para esta operacion guientes:
 
ca de lb, . las aguas pluvia. ft ta draga "Noitwest". la
 
les que corren a V, largo do ellos Patujtl.- Siete llltvS:l,1s ol[
hacen prdetieaniwnte inposibic misma quo trabaj5l durante uo Paij.-Sotmusr ho

eltrfnsito on las d iforontes zo is. Las caracteristicas primiti. nidlas do la sub-rasanfee attm:l(101elnas, t er lipo diferetesnv o'(1 camino hasta ]a profundida(d (1ehas, pot el poco dcsnivei y l vas det diseflo d&I Canal flail Si. 0,30 m.
falta de drenajes adecuados, que. do modificadas. Su nueva sec.
 
dando por este hocho y otros, ane. ci6n trapecial es base menor Cidral.- Ocho mucstras (10 to.
 
gados completaniento y en mu da su lon-itud; obtenidas desdc
 
chos tranios totahonte iinidi 2,80ni.. y base mayor do 6.00 in.,o
 una profundidad to 0.30 in.dos, paralizando el trinsito de so altura promedio es dto 1,55 m.
 
vehiculos motorizados por sema-
 San Jorgc-.- Scis muestras de 
nas e incluso meses, con los con. El movimniento de tierra on este caracteristicas similares alas ar,
siguientes perjuicios para la a. sector fu6 do 28.200 1113. leriores.
 
gricultura de toda la zona.
 

En vista (10 todo esto e[
 
SCBAC cumpliendu su programa. ...... .
 .. ''" 
el sentido do cooperar oil for. 
ma efectiva a las ?onas do plo. 
ducci6n, lSO en ejecuci6n su 
proyeeto de construir estos ca
minos quo unen los Ingenios y 
Centros Caficros entre si y con 
la carretera asfaltada, para do 
este modo vincularlos con e. 
resto del pais. 

CONSTRUCCION DEL 

CAMINO YAPACANI 

Bajo ]a dirocci6n (1e1 Ing. Ernii- " 

lio Vargas sc realiz6 un trabajo 
do construcci6n cn el camino (10 
Yapacani a Ia colonia Japonesa : . 

de San Juan, La longitud de este 
tramo es de 4,500 metros, S4caba camino al Chapare 



L S .. Edesde. ..LOS TRABAJOS CAMINEROS el Kin. 104 hasta el Km.SPRoGRESAN EN COCHABAMBAj~145. 400-3 desde-ta el Kin. 147 has.
el Kin. 190 Total Kms. 130. 

El Distrito de Cochabamba atiende 60 Kins. el el camino Co-
chabamba-Chapare y 102 Knis. en el caniino Cociabaniba-Oruro 
hasta ]a zona do Sayari, haciendo un total de 162 Knis. El niencio. 
nado Distrito tie": a su cargo tres seccioncs (lne son: 

401-1.- Desde el kil6nictro 
0+000 (Puente Recoleta Cocha. 
bamba) hasta e! kil6mctro 60 ddl 
camino al Chapare. Huafiunaka-
sa). 

401-2.-- i)esd e el kil61netio 
0+000 .Puente Rio Rocha a Qti 
]!acollo) hasta el kil6metro 
384100 del camino Cochabamba-
Oruro (Puente Parotani sobre el 
rio Tapacari). 

401-3 l)esde el kil6itro 38-400 
hasta el ,il6nietro 102-00 ie 
Ia misma carretera (Sayari liniitc 
(lei distrito). 

OBRAS ESPECIALES.- Puente 
Parotani sobre el rio Tapacari 
Nivelaci6n plataforma con hoja 

Kin. 5-000 
Limpieza sanjas coronaci6n 

$,0--260 
Limpieza de derrunibes 

M3 860 
Moviinientos de tierra 3' ercava 
ciones M3 1*.153 
Prestanos M3 2.307 

Los detalles dC Ia ustruct ura 
pavimento de madera, etc. cons-
tan ci los pianos de cons Iruccien. 
La infraestructura ha sido coils-
truida por contralo por Ia firma 
COMBO de esta ciudad. 

PUENTE .- LOSA DE HORMI 
GON ARMADO.- Situado sobre 
una quebrada a Ia altura del Kin. 
38 dei camino Cochabamba-Oruiro 
Excavaci6n estribos (Fundaci6n, 

M3 16.00 
Hormig6n ciclopeo 

trucci6n de zanjas de coronac6n 
que desde 1936 no fueron aten-
didas, existiendo sectores que no 
estan prolegidos. En e sector 
401-2 se 

apertura 
donde sc 
eomo hi 
tri-il y 

estii procediendo a la 
te zanjas en las zonas 
han liceho varianles, asi 
colocaci6n ie tubos do 
la aipliacii (ondo6n 

otras alcantarillas al ancho fija-
do de 8in. En ambos caminos 
Cochabainba-Chapare y Cochabai-
ba-Oruro se ha procedido a la 
restituci6n ie muros dcrrumba-
(los y Ia cons'rucci6n de otros 
nuevos mejorahdo la alineaci6n. 

Mejoramiento.- Dentro dC las 
caracterisficas (let terreno y cuan-
ello es posible se ha procedido a 
ensanche y alineacion ie varios 
sectores (let camino hasta conse. 
guir una plataforma estable de 
8ni. Se ha dado preferenci- al 
ensanche con corles abiertos a fin 
dC consecuir una niataforma es. 
table y s6lida evitando (Ie esta 
inanera la cons!rtic'i6n d niu,,i 
que son d tin CostO elevado. 

EOUIPO PESADO.- Li resi-
dencia Cochabamba euenta con 
el siguiente Cquin: 2 Tiacores 
TD-24 fijos.- 2 Tractores TD24 
de mando hidrhiulico.- 1 Tractor 
TD-9 - Iln carrion.- Un (scarifi-
cador.- 1 Pala a neumitico.... 
2 Motoniveladoras grandes y 2 
chic.s. 

EQUIPO LIVIANO.- Cuenla 
con los siguientes vehiculos: I 
camionela.- 1 cami6n do csta'as 

Los trabajos do Mantenimien
hecho nitel vainino troncal son 
los siguientes: 

Camino 
190. 

Niveaci6n 
hoja 
Nivelaci6n 
peones 

Limpieza 

Linipieza 

Limpieza 

troncal Km. 60 a Krn. 

de platafornia con
 
Kin. 184--350
 

do plataforia con
 
" 225-1-590
 

d cunetas 
" 212+890 

de zanjas de coronaci 
0+100 

N9 367 
de aicantarillas 

Reconstrucci6n do alcantarillas 
Liinpieza de derruibes 
Reparaei6n do nitros 
Bateones reparados 
Limpieza 3 pintado ie puentes 

inctilicos 
Reparaci6n de puentes
 
Deschunie
 

Camino de Km. 24 a Todos San 
fos. 
Nivelaci6n de platafornia con ho
ja 
Limpieza de cunetas 
Excavaci6n y nmvimiento de tie 
i-i-as 
Desmonte 

Destronque 
Bonbeo platafornia 
Prcstainos 

iipiado 
Co,oci6n (e tubos turril 

MEjoramiento del camino tron 
Cdl. 
Cofocaci6n de alcantarillas do tu
iril 
Ilipiado 
Construcci6 d miros 
Excavaci6n y movimiento de tiv
rras 
Prestainos 

M3 135.- 6 Volquetas.- Acumulaci6n ripioLosa de hornlig6n armado Traslado do piedra
M3 83.30 RESIDENCIA CHAPARE- La Reparaci6n del maderamen doLa con.trucci6n so hizo de acuer- residencia Chapare esti bajo ci los puentes

do a los pianos standard. contr31 4V0 comprendiendo 3 -- San R a f a el , Cachimayu y
Conservaci6n.- En el sector seeciones a saber: .:o0-1 desde el Santa Clara 

de Sayari se ha inicialo In cons- Kin, 60 bat, el Kin, 104. 400-2 



ACTIVIDAD SOCIAL Y DEPORTIVA 

DIRECTIVA DEL SINDICATO DEL SCBAC 

Secretario General ...............................Sr. Francisco J. Carrasco 

" Relaciones ........... " W4dter Barrau A. 

" Conflictos ............" Pedro Guti6rrez 


" 	 Justicia ...... ...... " Mois~s Humerez 
Actas .........................Cerlos Jitton" 

Deportes .... " Mario Cuba 
Org. Sindical ........." Hugo Drakic R. 
Hacienda ....... " Oscar Clavijo 
Vine. Sindical .............Juan" Martel 
Beneficencia ............Jorge" Guzm~n 
Prensa y Prop..............." Luis Argote 

Representante ante la Federa
ci6n Sindical de Trabajadores
 
en Construcci6n ........Adan y
...... Srs. Santander Hector 

Flores 

Secretario Permanente .. " Carlos Orihuela 

BUEN HUMOR 
EXPERTO VENDEDOR 

MERCANCIA DE BAJA 
CALIDAD Llaman v Ia puerta. El ama de 

En la sala de espera de una casa va a abrir y se encuentra 
agencia matrimonial, dos seoioras con un vendedor ambulante. 
entradas en afios cambian imr. -Necesita agujas, imperdibles, 
presiones en espera de ser reci- cintas, galones? -pregunta 
bidas por el director. este. 
-jLe han recomendado a usted - No, buenas tardes... 

esta agencia? -pregunta una -LAcaso botones, pastillas de 

de ellas. jab6n, papel de cartas? 

Si, me han advertido de que -;No. verdaderamente no nece
sus precios son un poco altos, sito nada! 

pero, sabe usted, lo barato e; -- iFeliz usted, sefiora! Deberia 

caro: para mi filtimo esposo (Jar gracias al Sefior.. 

me dirigi a una agencia de -iC6mo? 


egundo orden y se me muri6 1 este deiComprAndome libro 
a los seis moses .. oraciones! 

-:: 


..A,A . .. . ''' 
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Sha 
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EN EL SCABC.
 
HAPPY BIRTHDAY TO YOU 

El personal del SCBAC., de 
Oruro ofreci6 una manifestaci6n 
al Ingeniero Fausto Guill6n y al 
Jefe Administrativo, sefior Ave. 
lino Zevallos, en el local de la 
Cabafia del Autom6vil Club, con 
motivo de agasajarlos por su na. 
talicio. En esta oportunidad se 
les obsequiaron artisticos perga
minos recordatorios, con las fir
mas de todos los in.ifestantes. 

FELIZ ACONTECIMIENTO 
En el hogar del Ingeniero Ju. 

Iiu Liendo, encargado de los tra. 
bajos del proyecto de Reocupa 
ci6n de Oruro, ha sido alegrado 
con el nacimiento de una nena, 

MATRIMONIOS 

El senor Oscar Bustos, Encar
gado de Servicios del Distrito d 
Oruro, contrajo matrimonio con 
la seiorita Lux Maria Rioja. 

El popular "Espinita", Roberto 
ordloieuconductor dei a MO 2 
del mismo Distrito contrajo ma. 
trimonio con la senorita Irma 
Martinez. 

Deseamos a los nuevos esposos 
mucha felicidad en su nuevo es. 

tado y6jaa prosigan con of mis.no entusiasmo de antes sus res. 

pectivas labores. 

CLUB DEPORTIVO 
Y CULTURAL 

Los empleados del Distrilo :1e 
Oruro, con el fin de mantenerse 
en buen estado fisico, decidieron 
organizar un Club Deportivo y
Cultural. La nueva it stituci6n 

comenzado a despltgar sus 
con bastante entv. 



ESTUDIOS 
Por el Ingenloro GROVER CARRANZA 

Altura dtil 
h (cm) 

ABACO PARA h ,m)
 
EL CALCULO 0.
 

DE LOSAS 25 5
 

PARA PUENTES 20 4
 

H15 d H15-SI2 ;.
 

,, , - .. / ' I,
10 

* 
"-'A. %I 

I Loso cont. .Armodura 
Fatiga del ," , imp.JI al trdnsito 

I'Faiodl IHierro 017/8 01" Jr cont.) ArmaduraHrC 32 I" simp, 5/a!llrdnsllo 

of 3/4 2 012014 262~O 
18- 5 ,, 5/ 2C 

N45, - ' ,_ ".242Z2 ,"o
 
2 o
 

50 5560657-
 1880 
Foligo del Hormlg6n -1 

Datos:L= 3m (Tipo ")
 
fc 60 fs:1400 2I0
 
h=21cm. I 8
 

Risult.fc:59 60 D
 
Armad. 6 5/8 c/12 D
 

i 3/4 c/16 Ing. G. CARRANZA S.
 

3r.A:'.lI02!,9 



El presente nomograma, espe. 

cial para CAMINOS DE BOL. 

VIA, es de utilidad para discihos 

rtpidos de losas de hormig6n ar-

mado para puentes o alcantari. 

Has. Se han conr iderado los ca-

sos de losas simples y continuas 

con armadura principal parale, 

Ia y perpendicular al tritnsito. 

Cargas H15 o 1115-312 (es igual 

para ambas hasta los 6 m. de luz). 

En el clculo de las curvas se 

han considerado los momentos 

debido a los pesos propios apro-

ximados de las losas y un espesor 

de pavimento de 5 em. 

Veamos un ejemplo para indi-

car el manejo del Abaco: Se de. 

U.......a
p 

sea disefiar una loss simplemente 

apoyada para una alcantarilla de 

3 m. de luz, con Ia armadura 

principal paralela al trAnsito y 

carga H-15. Fatiga en el hierro, 

1400 (Kg. cm2); fatiga mfixima en 

el hormig6n, 60 (Kg. cm2). Utili 

zando el nomograma se encuentra 

el punto de interseci6n entre 

Ia recta correspondiente a Ia luz 

y Ia curva IV. Dicho punto se 

proyeeta sobre la recta sin gra 

duar A y se une con el valor de 

]a altura util que, se asunw'., ten. 

drA la losa. En este (iltimc, pun 

to se traza perpendicular hasta 

encontrar ha rocta sin graduar; 

se prosigue perpendicularmente 

hasta Is curva representativa de 

Ia fatiga admis'b.e del hierro y 

se lee valor de Ia fatiga de tra. 

bajo en el hormig6n. En nues. 

tro caso particular Is fatiga en 

el hormig6n es 59 que es menok 

que 60 admisible que puede adop. 

tarse. Luego se proyecta el Cilti

mo punto sobre Ia recta sin gra. 

duar C y se traza paralela a Ia 

segunda recta trazada hasta cor

tar Ia horizontal sin graduar D, 

de aqui se levanta perpendicular 

hasta encontrar ha curva dcl dig

metro de barras a emplearse y 

se lee el espaciamiento corres

pondiente. 

Una vista parcial del .camino entre Villaz6n y Tojo cuys atencl6n esti a cargo del distritode Tar ja. 



A LOS INGENIEROS, TECNICOS Y EMPLEADOS 

ADMINISTRATIVOS DEL SCBAC. 

Amigos: 

Esta Revista no es una publicaci6n que pertene
ce exclusivamente a la Oficina Central y deseamos 
que en sus pdginas se hallen expreados el estudio, 
la opini6n V las experiencius de todos los trabajadores 
del Servicio de Caminos. 

Al filo de la jornada diaria se realizan muchas 
observaciones sobre el trabajo y se adquierenmuchas 
experiencias -- a veces muy interesantes- y que se 
pierden porque no son comunicadas.Esto tanto en las 
labores 1;dcnicas, como en las administrativas. 

Sabemos que muchos de nuestros ingenieros y tec
nicos se hallan en posibilidades de realizar estudios 
sobre las caracteristicasde los trabajosy las circuns
tancias en que se realizan. Nos irnaginamos tambi n 
que su inteligencia ha proyectado muchas veces pla
nes interesantes en materia vial o en asuntos que tie
nen relaci6n a su labor diaria. Estos proyectos, se 
malogran ante la falta de oportunidad para hacerlos 
conocer o porque no han sido escritos y formulados. 

CAMINOS DE BOLIVIA, cuya difusi6n llega aho
ra a todos los Departamentos del pais y algunas na
ciones del extranjero, les prinda sus columnas y lez 
invita para que envien sus trabajos, ellos podrdn te
ner el cardcter de estudios, de investigaciones,y tam
bidn de simple relaci6n de experiencias y formula
ci6n de opiniones, sugerencias y proyectos. 

Esta invitaci6n se extiende a los personerosadmi
nistrativos. Uno de los anhelos de la Direcci6n del 
SCBAC es loyrar cada dia mayor perfeccionamiento 
en la marcha de la Oficina, creemos qu,. una de las 
maneras de cristalizar este deseo, es conocer las su
gerencias y la experiencia diaria que brindan exce
lentes ideas para este fin. Los trabajosde indole ad
ministrativa -cuya extensi6n queda tibrada a los 
que quieran colaborarnos- serdn bien recibidos y to
mados en cuento para su realizaci6n,al igual que los 
de cardcter t6cnico. 

Esperamos la colaboraci6nde todos para el mejo 
ramiento de esta revista que es de todos los emplea
dos del SCBAC. 

LA DIRECCION. 


