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L INTRODUCTION
 

Ce rapport du plan de travail 6tait pr6par6 d'aocord
 

avec I'.xposition do travail, de l'article 1..11, qui eat
 

indiqug sur les pages 3, 4, at 5 du contrat des services
 

de la technique de L'ingleniour antre USAID at Morrison­

taierle, Inc., lea Ingeniours Consultants pour lo Projet 

do l'Am'Li~ration des Routes Rurales de Maurtania. (AZD'No% 

682-0214). 

L'Objectif total do co projet est do pourvoir un reseau
 

routier continual entre les formas at les marches dans la
 

r6gion du sud do Mauritania. Plus pr6cis6ment, dans leo
 

regions do Gorgol at Guidimake, at entra les villes do
 

Kaedi, Mbout, Solibabi, ot Gouraye. Morrison-tMaiarlu, Inc.
 

fera fonction do l'ing'nieur dans la misnion do l'Agence
 

Americaine pour le Developpement International (USAI)), at
 

du Gouvernoment do la Republique Islamiquo do Mauritania at
 

dos Travaux publics. Loexpert consoil, Morrison-Malarla (M-M), 

pourverra les services consultatives, techniques, projetantes, 

instructives A propo de la construction at da la rehabil­

itation do 115 km des routes entre Kaadi at Mbout, do 50 km 

des routes entre About (40 kin) at Solibabi, at do 40 km des 

routes ontre Solibabi at Gouraya.
 

Los premiors membres do L'6quipo du projet sont arriv6s 

l 24 Mal, 1983 a Nouakchott, 11aurtania. Los autros mombros 

sont arrivs la 21 at la 31 Mal, at l'quipo 1tait au complet 



avec le Chef do Chantier, Mr. Lee Albeel le Direateur do La
 

Conutruction, Ar. Gerard Garneau; le M6canicien principal,
 

Mr. John Nicholson, at la m6canicion en Campagna, Mr. Arthur
 

Spaatmi at deux officiers du devoir tomporairo, Mr. Paulsen
 

et Ar. Larson. L'6quipe est alleo au chantier do construction
 

le 30 Mai, 1983, et ils sont arriv6s a Mbout l'apras-midi
 

du 31 Mai.
 

Co rapport contiont le plan suivent do travail pour
 

accomplir los demandos du contrat:
 

1. Le Plan Pr5liminaire do Travail.
 

2. Lo Plan do l'Instruction.
 

3. Le Plan do l'Cntretion dos Routes.
 

4. Le Plan do L'Intention at do l'Insp3ction.
 

L'Analyso dc linspection on campagno at le rapport
 

6taient finis par Mr. David Paulson, le Vico-Preisident dos
 

Sorvices Internationale: do Construction dt do Technique
 

do l'Ing6niour (un sous-entropreneur a orrison-Mairle) at
 

Mr. Larry W. Larson, le Vico-Pr6jident do la R6gion do 1'Est,
 

avoc l'aido dos membro& do l'quipu, du 23 Mai au 30 Juin, 1983.
 

LA CONDITION DES ROUTES EXISTANTES
 

Km 70 a Solibabi 

au contra do Solibabi
La chausse oxistanto do km 7U 


mosuro 49 km. Fn q6n6ral, la chauam6e suivit Io chomin d'una
 

moindra r'uintancn, en 6vitant la v6g6tation at lea sabli~ra.
 



L'Alignemunt existant eat compose" des tangontos courtes qui 

defloctit pour lvitor los obstacles sur la route. La topo­

graphiu ost rompose des collinan qui sont separ6es par los 

cours d'6coulomuwit. La v~g6tation oat fondamentalumont com­

)os duo petits arbres at des buissons (Savannah) qui sont 

plus .paix au sud vera Solibabi. Maintonant, il n'y a pas 

das structures existantes d'6coulement sur L'aliqnmont de 

km 70 'aSolibabi. Los passages d'acoulement comprennent 

antru tres putit6 lits ot los lits do 30 metres do largour 

uc do 4 metres do profondour. La mati~re do la terra pour 

la banquette do la routo ast disponible dos cotes de la route 

ou dos r6gio,, toutes pros, on g6niral. L'int .r8t principle 

eat lo manque dos mat6riaux dispoinibles pour le rovotcement 

dans cotte r6gion. La matiro de quartzite qui otait toujours 

disponibleu le long det.prmiern 70 km do la routo entre 

About et Solibabi disparait soudaiinment a Km 70. Do Km 70 

a Solibabi, il n'y a que quolques sources do la mati~ro pour 

le rov tontent. 

Solibaui N Gouraye 

1,a chduo;s6 existanto, qui oat pansablemont atnokior6 do 

Solbabi A (;ouraye, mosure orviron 4b km. Ln topoqraphio ont 

plutot piL'.,o av('c dOt j)Ctits cOllinoU, Mai3 vor (;ourayo la 

topoorapnio ,t comIpowO don Coliinon. l,ol istrticturja oxint­

our In route'n "lont:antei d ,Icotilmont qui itaient trouvon 

c lnq ponti, doux poInceaux do 48 p icot, do miotal rid(1, trois 

radiorn dowi roch,:rn.tt utn ponlcoau fon:a-ionnol A coffrti. La 

un otatmaJorito dju aurnor-:ltructurva don l)ntil 'tait dana 

http:roch,:rn.tt


passable ou un mauvais Stat, at ils 'taient inadquats struct­

uralement pour los charqos des issieux hauts. Los ouvertures 

des canaux des ponts 'taient aussi insuffisantes ,our nanier 

l'coulement pendant la saison des piujes. La matiero pour 

la construction do la banquotte oat toujnurs disponible dans 

cotto r6gion, reais encore, l'int6r~c principal eat lo manque 

de la matiere pour le roveteinont des routes. Los grandu 

affleuremonts (lea rocnoers 6talent vus pendant l'oxcuraion, 

mais l'agrq(,ation do cus affleurements aurait 04tre ecraseo 

pour avoir do la matiere pour reveter la route. Une invest­

igation additionnelle au sujot des materiaux de revOtoment 

iore meon"e pendant le cours du projet pour trouver dos 

agregatiow naturelles convenablco plus i)rs du chantior du 

projet.
 

Mbout a Kaodi
 

L'alignemont oxistant do Mbout a Kaodi mosure onviron 

113 kin. En qjnural, la route cat caractorisoo par dou' typos 

different dc In topographic. La todograpnio do Mout S 

Loqcoiba (:,i1tuO a Km 70) eit caractorisu par des suctionno­

idents plat:i avuc une couverturo dc pave iepar6s par des canaux 

d' coulnmunt. Luoa mat6riaux pour la construcLion ot I 

rovOturmont den routeo sont dii|ponible, dans cotte reqion. Do 

lbeqcciba A Kaodi, la topo(Irnphio ost caractorin(le par dos 

Ijjtit ' c( 11jftl j ,t ja v-,Ifttation qo multipli . Lo: canaux 

d'OcouI;:nrlit duVid1,Uiit pluti ptitLt ot pL'u froquont, ot 

1 'ali(pnomant do ,Il routo ()It pII11 (10'fini. La matidro pour la 

banciuotto di In routo ost ,linponibla, main Ja matiure pour lo 
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LA CARTE DU PROJET 

Le Projet pour L Amelioration des Routes
 

Rurales de Mauritania
 



comma dans les premiers
revitement n'est pas si r6pandua, 


Il y a 28 ponts de baton, avec une trav6e
 70 km do la route. 


Kaodi, at
la route do Mbout a 
multiple, qui sont situs sur 


ils sont tous situis dans los premiers 70 Km. Tous lea ponts
 

Toutes lea
 
sauf un paralssent d'6tre dans un bon 'tat. 


structures ont un ou plusieurs problemes 
suivants:
 

1) L'Alignement du canal
 

2) L'Ouverture inad6quate do 116coulement
 

3) L'Ilauteur trop bas des pants
 

4) Les Ouvertures 6taient obstruCes 
avec des d6bris
 

5) Les Ouvertures 6taient pleines do sable
 

sont tous situgs
I1 y a six ponceaux existants et ils 

la route. En g6n6 ral, les pon­
dans les premiers 70 Am do 


cot6 des ponts existants pour augmenter
 ceaux otaient mis a 


La plupart des ponceaux tait pleine

la capacite des canaux. 


de sable ou dc debris.
 

LE PLAN DE CONSTRUCTION 

Catto section pourverra la mission avoc une description
 

narrative du plan proposa do construction 
pour la dur~o du
 

projot. Les g6n6rales graphiques du plan propose 
suivont cotta 

Nous adresscronsadresnera: Table No. 1. 

section, at on les 

le plan dans tous les d6tails ot nous 
expliquorons la m6thodo 

la plus pract­
plus loqique, la plus 6conome, at
qui est ]a 


l's formes at
dos route3 entre
icaulo pour la construciin 

los marches. 
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La premiere construotion commencera avec une nection
 

dlessai do la route situ6e a l'oost do Mbout vers Kaedi, qui
 

mesure 2.5 km do la promiere structure do b6ton a la douxiome.
 

route on Juin, 1983. La
L'6quipe a rolevS lo plans do la 

construction consistora on le nottoyao doi ouvorturou do
 

deux ponts, des canaux, d'un radior exp6rimontal do terra on
 

6(un qu am6lior6 d'6coulemont), .l6risson, at lo rov6te­

mont do 2.) km do Ia route. Cotto section d'assai donnora 

b6ton 


uno id6o do la quantit6 n6cossairo do 1 'oau at du roulemont 

Ia compacite, In capacito do 1'equipamront at dos op6ra­pour 

tours, at lo temps n'ucosuairo pour achavor un kilomotra do 

la route. 

priorit 6 du projetLa premic-re ptasa et in promiere 

projet, PROJECT I4AP) ot ia section situ6e(Regarez la carto du 

49 km au sud do About, qui commence a Kin 70 at continua vra 

lo sud "aSuiibabi. Cotto suction entourera aunsi In dornioiro 

construction du RIadior PNUD situ6 a km. 	 48. Noua avons ])in-

I' iquipo vars artomou,tontion do d6ptlace q.clquoa mambros do 

Km72. Co chantier tomporairo consistora un village situo vors 

pour bureau. Nous allonGdo deux roulottes Iour habiter at 	 lo 

6taulir nos doinicile lo plus vita possiblo at noua forons 

un pults immdiatemont.lO travail de cnantior at cruusons 

sainon dot pluios, at 
Lou roulotton soront doplack3 Inapras 

nouu pourrona commencor la construction on Octobro, 1903. 

Notro plan pro1iminair o stLime quo nous aurons fini In section 

de 49 km A Soliuabi lo lbro Mars, 1984. Noun projpouona do 

conotruiro cotto section nans l'installation duno grando
 



structure d'6coulement, at nous utiliserons len 260 m~tree 

du poncoau sur los baisins a NouaKchOtt. Nous merons 

obligas do faireoa .%cause de temps n6cessaire d'"tudier 

ut dimuobilijor los nuuvolles structures d'6coulomont des 

ct. D quo cottn premiereacquisitions 61oign~es do la 

nous d placorons le camponmant do con­auction suit 	finio, 

sud do mome quo del)lacement Arto­struction au la naniore le a 

mou. Aussi, noui conunoncerons I'installation dos structures 

Janvier, 1984. Led'6coulomunt quand olles ,rrivent on 

procnhlin d |,lac.mont du camp scra a proximite do Selibabi. 

au doCotte sucosmi.)n pourvoit unu. nouvelle routo centre 

booin do I'eau, do:; installationsAbout :ii now avona 

do transport, ou do 1'6quipemont additionnol. 

,% deuxi mc priorit'1 tie In construction commoncors 3 

Salibabi ot continuera vori le .iud A Gourayo. Avant i 

11 le plans du dossoincoltlnonceflnfnt do conatruction, love dos 

dura Zitre L.it par un ,ousi-ontropronour ou du pernonnel. 

quo la premiCro, mais nuzsi,Cotto saction sore plui facile 

il y a un matitlue doe mat6riaux dens cetto r6qlon pour rov~tor 

In route. Si noun 	 nCcomi)lintiona notre production ontimo, 

Cotto section Sora finie on Juillot, 1984.
la contitrucLiot d,; 


Encore, il faudra (6placer lo camp a Mbout pour connencor La
 

route ,4bOut ot Kaodi.rolibilitation do. In ,,litro 

coluttonco a
1,a tro i mio oi prioritt:" l'ra 1,4 iwcLion qui 


kim 2. A lo,1taL do Mbout ot qui coltinuo vwrs VoontI a Laq­

coiba vora loI ponta (Iui travorutst In rkvcro (ir)rrojol. Los 
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mnat6riaux n6cousaires sont diuponiblos partout dans cetto
 

section; il y a do l'aqr6gat lo long do la routo. Lo plan
 

do construction do cotto section oat do Soptombra, 1984, 1 

faut quo I camp dsl~aco oicoro uno foisJanvior, 193S. ii 

situ- voru Lelceiba.an Janviar, 19115, at il sara 


route quo nous allona rhab-
La dorni~ro section do la 


Cott asuction out
ilitor sara lo'j dorniors 43 km a Kaudi. 

do toutea lea soctionprobablomont danu I incillour 6 taL 

do co projot. ln 16infiral, la r6habilitation nuivra 1'aligno­

fins i la fin du contrat onmont exintant, ot on doit otro 


*.lai, 19iu . 

Cotto narration dovait montror quolqueu problemos quo 

lon no peut pati Svitur. C'ost-a-dir," 1) comn10115ant le 

do cnaquscamommont 4 foil ,it (1o trouvor 

projut au miliou nuut pa' la pllua economot ni p~racticablo, 

2) lot mat6riaux dt rnvvitomo t tiuront difficilo s trouvdr 

ontro Km '0 et (;ourayo, 3) C'out ind6iirablo 1 d'i1placor lo 

1 'oau wuvablio fOid. 

finir a
allro tla, noui ponuoi,, quo le propJit pourra 

houro tt dafln: lu:i limito it( bU(tISL, tI i o nouv,,l 6u ipamont 

oat au chsntior ot ±uj notro o6quipl pourr. (aire clu proqrda 

LA PLAN I): Th(AVAII.
 

2) muvit cottdLu Plan Prolont's ,Ido Travail (Tablat 1k. 

form rnplhiquo.
section dans uno 
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En gqn6ral, Le Plan do Travail se conforme " Le Pl n do
 

Construction, et donc, on n'6labore pas inutilement de ce 

sujet. Les premiers comy-.sants de travail ont coniencS le 

31 Mai, lf83, at Ils continuent toujours. i:us avans donne 

nntc rappcrt preliminaire a USAID/Nouakchott le 16 Juin, 1983,
 

et c(- capport expliquait de point en point les projets de
 

premiare priorit6 qui sont n~cossaires au projet. (Regardez
 

l'Annexe III.)
 

LE PLAN DE L'ENTRETIEN DE LA CHAUSSEE
 

Cotte section adressera les op'rations de 1'entretien
 

des chaussaes comp]etees. Aussi, elle adressera les 70 km
 

qua le PNUD ont acnbv6 avant quo nous soyons venus. Nous
 

ossayerons d'indiquer les m6tnodes principales quo l'on
 

dois suivre pour antrtenir une chauss6e practicable ot fonc­

tionnolles at pour instruire lea travailleurs do la localit6
 

dans ces methodes pour qua l'intretien continuera apres la
 

fin du contract d'USAID.
 

Quatre fonctions principales sont n6cessaires pour 

assuror aucuno cnausse par tous les tamps. 

1) Couper ot transportor dos mat6riaux additionnols 

pour la ravotement. 

2) reparer imm6diatement tous lea affouillemonts de 

tarrain. 

lo (I'arin at la sable dos structures3) "iuttoyor 


d'coulomont.
 

4) Ajoutor dos structures Suli)l6mentaires d'ocoulemnt
 

-12­



quand il faut et quand les mat6riaux sont disponibles.
 

On fera le plan des intervalles d'ontretien apres que
 

at aprbs qua nous sachons le
L'emploi pourra 'tre determin
6 


types de vehicules qui utilisent la chausee. Maintenant,
 

nous supposerons qu'un coupage par mois serait suffisant.
 

Los frais pour l'entretien sont consider's faux frais, et ils
 

sont compris dans notres plan des frais totals parce qua les
 

travailleurs, Ic combustible, L'quipement, et la direction
 

sont fond6s sur l'usage a plein temps de toutes les forces
 

d'6quipement et de travailleurs.
 

LE DESSEIN ET LE PLAN DINSPECTION
 

Cette section adressera le faisant des plans de la
 

, le dessein, les sources des mat~riaux, les premieres
ciaausB' 


structures d'gcoulement, at les source de l'eau qui sont
 

cc projet. Aussi, cette section
n6cossaires pour acihevor 


adressera les m6thodes de 1'inspection at le cofit estimatif.
 

Le faisant des plans de la chaussee consistera d'une
 

liqne prliminaire, des angles P. I. at les distances tan­

gentes. II consistora augsi des differences verticales do
 

n'importe quelle grandeur ou distance des canaux existants
 

Ces rensoignements seront relav
6s sur les
d'6coulement. 


is seront donnes au
feuillcs do 1'apercu du projet at 


(Regardez la citation dans
dossinateur pour son usage. 


ir.Henri Muller pour les specifiques des
l'Annexe VIII do 


frais pour fournir une 6quipe.) En gendral, cette m6thode
 



e sera utilise sur les
do reveler les plans de la chauss
6


section de la route entre Mbout et Gouraye.
 

Le dessein consistera des alignements horizontaux et
 

verticaux, des location et des grandeurs des structures
 

dle'coulement, et des premieres quantit's pour les intentions
 

Sur une telle route du colume bas et avec les
de l'herchaqc. 


peut pas consacrer beau­m6thodes de la construction, on ne 


coup de temps au dessein.
 

Los listes tabulaires et les location existantes dans
 

les annexes montrent les locations preliminaire des structures
 

et les sources proposges
d'bcoulem.nt, (Annexes VI et VII), 


Les
 
pour l'emprunter les mat6riaux de revatement, (Annexe 

V) 


frais pour ces articles sont compris dans le plan 
des frais
 

dans cc rapport.
 

L'inspection de la construction et les essais varieront
 

types du terrain et les techniques de construction
selon les 


La section d'essai de la
 utilis'es sur la cnausse-meme. 


avec de la connaissarce
l'6quipe
construction fournira 


d'eau, du nombre de passages
sujet de la quantitl
practique au 


pour 1'equipament, des terrains qulils vont rencontrer 
pend­

ant la construction, et du nombre d'essais necessaires 
pour
 

Les frais pour le dessein et
 roncontrer les specification. 


I'inspection 3ont compris, et les essais sont
 

ils sont compris dans l'e valuation
consideres fortuits; 


totale des frais dans ce rap>port.
 

http:d'bcoulem.nt


Les 	sources d'eau seront un probl'me quand nous commencons
 

la construction sur la permiare ot la dauxieme phase. (KmT 70
 

a Gouraye) Ii n'y a aucune source positive d'eau disponible
 

dans la r6gion de Selibabi-Gouraye, sauf la rivi4re Senegal,
 

et cette riviere est inaccessible pour nos camions jusqu'a
 

ce que la nouvelle pente soitconstruite. La seule alternative
 

est 	de forer des nouveaux puits qui sont capable de fournir
 

une 	grande quantie d'eau. La quantite n6cessaire d'eau pour
 

la compaction est environ 400 m2 par km, en utilisant un
 

facteur de 13% de llhumiditee pour les densites maxima. Avec
 

cette quantit6, nous avons peur que la source de Veau pourrait
 

atre avari6e pour les villageois. L'usage at le niveau d'eau
 

auront atre control" pour assurer que les quantites irrem­

plagable ne sont pas retirees.
 

LE PLAN D'INSTRUCTION
 

Cette section adressera le plan propose d'instruction
 

pour la duree du projet et ellc consistera, mais elle ne
 

sera pas limit6e, aux matieres suivantes:
 

1. 	L'Operation de l'Equipement at le Personnel do
 

1'Entretien
 

2. 	Le Personnel Administratif at de l'Inspection
 

3. 	Le Personnel du Dessein at du Relevement des Plans
 

4. 	Le Personnel de la Contrepartie
 

Comme il y a un manque des facilit6s pour l'instruction,
 

las salles de classe inclues, et comme le personnel employ­

able ne parle pas franais, le programme d'instruction sera
 

-19­



probablyment a, travail-mgme. (On-the-job, OTJ) Nous
 

prisumerions que le personnel qui travaillait au projet
 

PNUD avant notre arriv~e ont de l'instruction prialable
 

concernant l'entratien et l'oporation do l'oquipement exist­

ant. Nous pr6sumeriuns aussi quo ne personnel travaillerait
 

aussi au projet d'USAID, dont 25 personnel ont d6jA 6t6
 

engages. Dans notre petit 6valuation du personnel accessible
 

nous
et la condition de l'equipement quo nous avons vu, 

croyons que de l'instruction additionnelle sera n6cessaire. 

L'Instruction formelle wera probablement limite aux 

grandes visites ou r~paration, et une exposition do chaque 

aspect do l'op~ration do l'equipemehat nt de l'entretien 

preventif sera fait individuellement. Nous ajouterons a 

notre equipe du personnel TDY quand c'est n6cessaire at 

quand I'atelier permanent a Pbout est entier et fonctionnel. 

trav-La plupart des cours d'instruction formelle pour lea 


ailleurs do la localit6 sera pendant la saison des pluies
 

at la saison du vent, at l'6quipe tecnnique d'assistance
 

drusora le programme d'instruction bion en avance. On
 

cnoisira les mat6riaux, etc., plus tard quand on sait lea
 

abilites du personnel.
 

Le personnel du dessein et du relivement doe plans auront 

pendant que lo par­besoin Lnutdiatoment do linstruction 

sonnel do l'6quipe ou du sous-traite soient enqaqs dans coo 

tacnos. Nous esp6rerionu quo ,'u poruonnul do la localit
6 

seront bientot disponible pour travaillor tous los jours 

dans notre amploi pour am6lioror la qualite du travail.
 



5.51M ­

7La Terre
 
Exi stante
 

Construlsez le Fosse ou cest Choisissez les Materiaux Granulaire pour le Revetement
 
Necessaire
 

*La Base de Terre
 

Les Quantites Estimees qui sont necessaire par

Ki lometre
 

La Base de Terre - 3150 M / IM 
Le revetement choisi - 870 M I 14 

La Section Transversale Typlque Proposee
 



Les Quantites Proportionnelles Pour les Longues
 

a. Charges des Camions 

a Bascule 

M /HR/Camlon 

Contre 

lo 

La Distance de la 

Charge 

0 5 10 20 30 40 50 so 

KM Charge 

La Quantite Proportionnelle de la production 
1000 

des Racloirs (Scrapers) 

o (M/HR Contre La Charge) 
Soo-BOO 0 

700 

eO0
Too 

600 
500 

400 

4 0 
300300 

$0 200­

20 40 0 0o too 120 140 1o0 4o0 200 220 240 

La Productiond de toutes les heures (M ) 
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Le peronnel de.TDY ajoutara cotte instruction au commence­

ment du deuxiame quartier de la premiare annie de 1'op6ration
 

du projet.
 

LES 	4TI1ODES PROPOSEES DE CONSTRUCTION
 

Avec l'addition des trois racloirs, 621B Caterpillar, 

a le'quipement existrnt, il sera possible de construire une 

section de la levee da terre avec une epaisseur minima de 

45 cm. (Regardez SECTION TRANSVERSALE TYPIQUE PROPOSgE). 

La construction d'une base de terre avec une 6paisseur minima
 

de 45 cm sur la terre existante pourverra lee avantages
 

suivants:
 

1. 	 Une r6duction des dommages qui sent a cause du 

sable. 

2. 	Do l'espace augment6 pour les structures d'coulement
 

3. 	De 1'ecoulement au c8t6 lateral du foss6 

4. 	Une reduction do la qudntit6 des mat6riaux n~cessaires
 

pour revater la route
 

La construction do la section transversale do la chaussee
 

sura fait dans deux op6rations fondamentalles. La premiere
 

operation consistera do la construction d'une base de terre
 

On anticipe sur une production
on utilisant les racloirs b2lB. 


de toutes les heures de 450 m3/nr, on utilisant ces trois
 

racloirs. (Regardez le diagramme do production). Eu gard
 

a la contraction, on aurait bosoin de 9 houres environ pour
 

construiro 1 km do la banquette do la chausseo. Consid6rant
 



lea facteurs des pannes d'6quipement et los nouvelles demandes
 

des charges vers les structures d'6coulement, un but r6aliste
 

do la construction serait environ 0.5 - 0.6 km/jour en moy­

enne.
 

La deuxibme op6ration sera de mettre 15 cm du revete­

ment granulaire sur la chausse. Cette opgration sera achaver
 

en utilisant les 6 camions a bascule Mack pour tratner lea
 

mat6riaux choisis des ciantiora d'emprunts a la chausse.
 

Des que la matiere soit deposes sur la chauss6e, elle sera
 

fajonn~e et tassee. Les Cilculs montrent que pour achiver
 

les nimveaux do production de .3 - .6 km/jour, c'est necess­

aire quo les materiaux empruntes sont a moins de 5 ou 6 km
 

du projet.
 

La location des materiaux convenable pour le rev~tement
 

ne paratt pas d'etre un probleme sur la section de la route
 

entre Mbout-Kaedi. Des grandes sources des mat~riaux sont
 

disponible aussi pros que 530 m de l'alignoment present de
 

t4bout-Kaedi.
 

Le manque des matoriaux granulaires convenables dans
 

la region do Selibabi-Gouraye n~cessitera des plus longues
 

amenees et plus bases quantitls proportionnelles de production.
 

C'est possible qu2 les op6rations de revetement traineront
 

la construction do la base, at l'6quipe de la base auront
 

commencer la construction A la section do Mbout-Kaodi pendant
 

que lequipe do rovetement continuea faire la section do
 

Selibabi a Gouraye.
 



LA CONDITION DE L'EOUIPEI4ENT EXISTANT
 

DE CONSTRUCTION DE PNUD
 

G6nfrai
 

Apras une ann6 e d'usage, l6quipament de PNUD montre
 

La majorit' d'equipemant a beaucoup
definitivoment son age. 


do problmes de reparation, qui sont un r6sultat de l'atmos­

p iere dure, dans laquolle 1'equipement 6tait utilise.
 

quelques pieces d'aquipement, comme une Champion 710 Motor
 

Grader et le Camion iHydraulique, ont bosoin des grandos
 

reparations. Los prix do i'quipement mobile at les problftes
 

g6n6rals de 1'6quipement sont catalogues en bas.
 

1. 	Les Camions a Bascule *4ACK (7)
 

Un des 7
Ii y a maintenant 7 camions a bascule Mack. 


camions est inoperable a cause d'un accident, at dans la suite,
 

ce'tait demont6. Les 6 camions qui restent ont bosoin des
 

articles suivantes pour atre dans une bonne condition.
 

1. 	Les Pnous - Ii faut replacer lea penus do tous les
 

camions
 

2. 	Lu Corp du Versage - Tous lea planchers des corps 

du versage ont besomn do reconstruction.
 

La majorit6 dea froins des camions ont
3. 	Los Froins ­

besomn 	des rGparations.
 

does camions ont bosoin
4. 	Les Batteries - La majorit6 


des nouvollos Datteries
 



5. 	L'Entretion - Tous los camions ont besoin des
 

changentent lubrifants, des filtres, at do Ventre­

tien n'cossaire.
 

A cause du manque des documents do l'entrotion ou des 

r6paration, o'ost impossible a pr6dire des pannes. Les 

grands problemes soront decouvorts quand la construction 

commence, et apres un syst(I-m du monitoring 1'equipoment est 

combine. Les camions 6004-3 et 6004-6 ont peut-atre dos 

grands problomes du moteur a cause d'uno grande consommation 

do l'huile. 

2. 	 Los Camions A Eau at ' Combustible MACK (4)
 

Maintenant, il y a trois camions a oau Mack do 10.000 L.
 

at un camion a combustible Mack do 10.000 L. Fn qeneral,
 

cas camions ont les mnmes problr.wes que les camions a bascule.
 

Do plus, lus r~sorvoira 'aeau commeince a montror do la con­

trainto aux connexions do la forme at aussi il faut replacer
 

lea 	 Soupapes. 

3. 	 Grader 710 CHAMPION (2) 

A pr6s,!nt il n'y a qu'un grader Cnampion qui marcho. 

L'autro a bouoin d'une rbvision du moteur. La plupart des 

piocus pour la rivinion sont 1i, main un cauai de id faire 

sans un batimont imp'rmeable a la pounsi3rc sora inutile. 

Lo grader qui inarche a lon i)roblomou suivants: 

1. 	 Ii ftut replacor lea pnous 



2. Le motour rechaufft avoc los clarges lourdes
 

3. Lo systine do colargo no marcho pas
 

4. Les Bulldozers TD-20E INTERNATIONAL (2)
 

Un bulldozer TD-20E oast op6rationnl, at lo dauxiamo
 

a besoin dos nouvolles battori s avec imsqualles on pourra 

loessayor. Los djux bulldozers auront basoin dos nouveaux 

trains d'att'crrissago dans los prochaines 500 - 1.000 iioures 

d'ut:age. Aussi, les doux ont bosoin do lentratien complot 

at do la misc au point avant qu'ils sont utilisable. 

3. La Camion a Lubrification MACI% (1) 

Lu chassis do cc camion est dans un bon 6tat at il
 

n'a pas besoin do beaucoup de ruparations. Maintonant, lo 

systeme do la lubrification sur le camion no marche pas, 

parco que le comprosseur d'air ut ces moteurs sont com­

6
pl~toment us s. Comme cc camion a lubrification ost si 

03SCIltidl a 1'cntrtion pr6ventif do I '6quipcment, c'est tras 

lo comproseourImportant d'avoir lets pi6ccs pour r6paror 

d'air le plus vito possible. 

i. Lou Char ;ours Articules 530 INTERNATIONAL, (2) 

Tou' l,jt doux caarqcurs 6tit du la d6limitation quand 

llu uont arrives au coInntior du prcjot. ,n charqcur a doe 

proOlumus mivOc la pompo hydrauliqm'e, ,t 1 ',utro a bIsoin 

c'6ttit trouvo (It - le charjourd'une pompo 4 injection. 



qul a bosoin do la pompe a injection n'avait quo l'approvisionno­

mant do combustiblu bloqu6. C'6tait r~par6 ot maintonant co 

chargour ost op6rationnol. L'autro chargeur sera diaqnostique 

quand nous recovons los battories pour demarrer la machine. 

7, 	 Lo kHouluau A Pnous do Caoutchouc DP-22 DYNAPAC (1)
 

Cotte 	machine marche sauf lea rontroes d'air.
 

8. 	 Le Rouloau Vibratoire 910 REX (W
 

Cot assomblement vibratoire tait enlov ot los piaces 

sont command&!s. Cettc machine a aussi des probl mes oloc­

tronique et elle a besoin d'un remplacem-int des pnous. 

9. 	Le Tracteur "Backhoe" INTERNATIONAL (1)
 

Dans un bon 6tat, mais il a bosoin dos pnous pour Stre 

oporationnol. 

10. 	 Le Tracteur-Remorque "Lowboy" AACK (1)
 

Don Gtat - nais il a bosoin d( pnous (qui sont commandos).
 

LES 	 EXIGENCES ADDITIONIELLES Dr, L'I:P :t*l|NT 

LOAQUISITION 0E1: L'LQUP141:NT EXISTANT 

On conaoille quc In lauosion AID prond dou mosuras do 

l'aquiaition ot du contrat pour la r6'pration do 1'aquipomont 

suivant disponiblo a Nouakchott par lo distributour doo 

autochonillon (Caterpillars): 



1. 3 - Racloira caterpilla~r 621 11 

2. 2 - motorLders Caterpillar (12U & 120G) 

3. 2 - Btiuldozor~u O)F 

i3etre la rt'paration at laLa promicrxo priorite' dovrait 

621 D au chantior du projet.livrAion dou deux racloirs 

dos rmtites r6parations et 1 additionDaux racloirs ont bojioin 

a 1 '6quiponiont (to TPNtD ,mL"diorcrait lo
do con doux raicloir.,; 

rendemcnt do In construction.
 

(1o r*'pano lows ny~torqradora,La douxiama priorite' sorait 

(it! r(~partir 1',-.i hi(ux b~ull-La troisiamel prioritt tiorait 

2U1 ot coirune
dozorn WE7F. Cas bul 1dozotrsi aitra1 nt It!.- TI'-

o iro I ts auto:Ieu 1 1 i 1 )ir~i 'i 
ca, i 1a p)(iurrai ('t 

La derni ~ro priorl t' :u ra1it 1.a rl~I).1rait loll lu trol :ji.rnO 

rac loir 2 1 - Ii iu A tuic~foi n i 11riiun(It .- r 11j r t I oll 

L2Acquflhltiof (VI, 1,(luipol%.1nt. o.a.et mill' n16c03fit' 

pour minute-ni~r i. p1 di corvJ rtt on. wralLit tr.' 

COatC'X jL i :otff1caco 1,! ci'. r'' 1a. t ra x or I on m't~rinux 

fi ij: J~Iq~1HL110 NO0UVI:I. t~t J I~J :T !: 

LES fti :;A; 0-*IP' it 

t0 qiuit rt unuvoi'Iu v~hiculoa
W)mmi~rd , imm01 ilvon.4 owsis 

cnmst o ts 11ytnta "I,ind
pour 1on Lranwaportu mi eartim'r 



Cruisers" existants sont dans un tris mauvais Gtat. Les
 

nouvoaux v3iiicules ont uesoin des sp6cification suivantes:
 

2 - V61iicules do passagers (avec une capacitS minima
 

do quatre passaqers)
 

2 - Pick-ups avec la traction a 4 pneus, lea moteurs a
 

diesel, et lea pnous pour le terrain
 

LES COMPRESSEURS DIAIR
 

II faut avoir doux compreuseurs d'air transportable
 

pour asseml)ler des tuyaux arqu6s verrouilles au cnantier at
 

Les sp6culations pour
lo remplacement de l'arete coupanto. 


lea compressCurs at l'6quipement ancillairo n6cessaire sont
 

catalogu~es an ban:
 

2 - Compros~ours d'air transportable, 125 - 150 CFM 

avoc los motours a doisel 

2 - Martoaux (Jack hammers) at lea tuyaux en caoutchouc 

d'air 

4 - clofs avoc un impact do 1.5 cm at lea emboitures 

pour l'asaomblage do "multiplate" at las r6parations 

cn campagno. 

PoutItrn on pourra acqu6rir los compressours d'air do
 

I& ProprLot6 a 1'Excele don fktats Uniu.
 

Les Acquisitions Rocommand6on Pour iiCquipamant do la Propriotl;
 

A L'Exc~s
 

L iquLpement suivant disponibla do la Propriat(ro 
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L'Exces des Etats Unis ost reconuand6 pour ajouter a l'quipe­

n.;nt existant.
 

1) Compresseurs d'Air (2) 

2) Un Halaxeur de Baton, 16 pieds cubique 

3) Une remorque d'un Camion, avec un lit plat 

4) Une remorque d'un Camion, avec un r6servoir de 

combustible d'uno capacite de 5.000 gallons 

5) Une remorque transportable de 400 gallons pour l'eau 

b) Une remorque de 700 gallons pour le combustible 

7) Un ensemble des gfn6rateurs, Caterpillar D-320 

8) Une remorque "Low boy" de 35 tonnes 

9) Un tracteur 6 X 6 (Mack) avec une manivelle 

Un camion 6 X 6 d'un lit plat avec une manivelle
10) 


Un camion 6 X 6 avec une reservoir a combustible
11) 


d'une capacite de 1200 gallons
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LIANNEXE I
 

LES CALCULS DES D9PENSES (LES FRAIS LOCAUX)
 

I. L'USAGE DU COMBUSTIBLE 

La Consommation de Toutes lea Heures 

3 - b21B Racloirs (Scrapers) a 40 1/hr - 120 1/hr 

2 - DF Bulldozers a 28 1/hr - 56 

2 - TD-20E Bulldozers a 35 1/hr - 70 

3 - Motorgraders a 18 1/hr - 54 

2 - Chargeurs (Loaders) a 15 1/hr - 30 

6 - Camions a Bascule a 25 1/hr - 150 

480 1/hr 

L'EquipemLnt de Soutenement 

Los Rouleaux, lea Camions R Eau et 

a Combustible, le Tracteur "Backhoe", 

Les Generateurs, le "Low boy", et lea 

Vehicules 50 1/hr 

La Consommation Totale de 

- 530 1/hrToutes les Heures 


X 150 hr/mois
 

La Consommation totale Mensuello" 79.500 litres 

- 1.699.710 UMLos Frais Mensuels 79.500 1 x 21.38 UML 


Totale - 1.700.000
 

II. LBS TRAVAILLEURS
 

Des quo la construction commence, la fouille do paie
 

totale do la localite devrait Atre un petit pou plus 
quo
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celle du projet de PNUD qui etait environ 1.100.000 UM par
 

On 6stime qu'une feuille do paie du 1.100.000 serait
mois. 


suffisante pour dedommager de ridoublement a cause de l'ac­

quisition de l'quipement additionnel.
 

LES PIECES ET LES APPROVISIONNEMENTS
III. 


On acquirit des pibces et des approvisionnements do la
 

localite et on les 6value a 550.000 UM par mois dbs que la
 

Les depenses ne6essaires pour les
construction commence. 


pieces et les approvisionnements sont difficils a calculer
 

exactement A cause du dsaccord des besoins et du manque
 

des donnees historiques suffisantes.
 

IV. LES REPARATIONS DE L'EQUIPEMENT
 

Les frais des reparations de i16quipement sont fond6s
 

sur 1' valuation que le distributeur de Caterpillar a
 

Nouakchott nous a donnes.
 

V. LA CONSTRUCTION DE L'ATELIER
 

Les frais du nouvel atelier a Mbout sont evalues a
 

6.200.000.
 

VI. LES TABLES MENSUELLES
 

La Table suivante present les deponses mensuelles
 

evaluees pour chaque article.
 



Le Mois Le Combustible 

1 400.000 

2 400,000 

3 400.000 

4 1.200.000 

5 1,700,000 

6 1.700.000 

7 1,700,000 

8 1,700,000 

9 1.700.000 

10 1.700.000 

11 1.700,000 

12 1,700,000 

13 1.700,000 

14 400,000 

15 400.000 

16 1,700,000 

17 1.700,000 

18 1.700,000 

19 1.700.000 

20 1.700,000 

21 1,700,000 

22 1.700,000 

23 1,700.000 

24 1.700,000 

Le Travail 

150.000 


250,000 


350,00 


700.000 


1.100.000 


1.100.000 

1.100.000 


1.100,000 


1,100,000 


1,100.000 


1,100.000 


1.100,000 


1,100,000 


350,000 


350.000 

1,100,000 


1,100.000 


1,100,000 


1.100,000 


1,100.000 


1.100.000 


1.100.000 


1.100.000 


1.100,000 
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Les Deenses Mensuelles Evalu~es de la Localiteen Ouguiya
 

Les Pilces 


et les approvisionne~nts 


260,000 


400,000 


500.000 


550.000 


550.000 


550.000 

550,000 


550,000 


550.000 


550.000 


550,000 


550,000 


550,000 


400,000 


400,000 

550,000 


550.000 


550.000 


550,000 


550,000 


550,000 


550.000 


550,000 


550,000 


Les Reparations La Construction
 

de L'equipement de 1'Atelier 


4,000,000 


6,000.000 	 3,000,000 


3.200,000 


Les Hontants par Hois 


810,000 


1.050.000 


5,250.000 


11,450.000 


6,550,000 


3,350,000 

3,350,000 


3,350,000 


3,350,000 


3,350,000 


3.350,000 


3,350,000 


3,350,000 


1,150,000 


1,150.000 

3,350.000 


3.350.000 


3,350.000 


3,350,000 


3,350,00 


3,350.000 


3.350,000 


3,350,000 


3,350,000 


Les Montants Accumules 

810.000
 

1,860,000
 

7.110.000 

18,560.000 

25,110,000 

28,460.000 

31.810,000 

35,160.000 

38,510,000 

41,860,000 

45.210.000
 

48.560,000
 

51,910,000
 

53,060,000
 

54.210,000 

57,560,000
 

60,910,000
 

64.260.000
 

67,610,000
 

70,960,000
 

74,310.000
 

77.660.000
 

81.010.000
 

84,360,000
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L'ANNEXE II
 

LES CALCULS DES DEPENSES
 

(DES FRAIS DU COTE DE LA TERRE)
 
US DOLLARS
 

I. LES PIECES DETACHEES, LES OUTILS, LES APPROVISIONNEMENTS
 

ET LOEQUIPEMENT DE 'ATELIER
 

Les pi~ces justificatives courantes pour lea Pieces
 

Detaches et les outils qui sont d'ja command6es pour USAID,
 

sont evaluees a $400.000. Les demandes additionnelles men­

suelles devraient prendre la moyenne de $15.000 au moins
 

par mois, en comprennant lea categories %enerales suivantes:
 

A. LES ARTICLES CONSUMABLES
 

Pneus
 
Filtres
 
Batteries
 
Lames
 

B. LES PIECES DETACIIEES
 

C. L'HUILE ET LA GRAISSE 

La base du chtffte de $15.000 par mois eat environ 10%
 

do la valeur de nouvel fquipement.
 

II. LE NOUVEL EQUIPEMENT
 

es du nouvel 6quipement eat:
Les demandes evalu
6
 

4 - V6hicules du Projet $50,000
 

12,000
I - Compresseur d'Air 


4 - Radios (SSb Base Station) 6,000
 

4,000
4 - Radios Transportables 


Totale $72,000
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III. LA PROPRIETE A L'EXCiS
 

Les Frais Evalus 

Un Compresseur d'Air 250 CFM $ 8,000
 

Un Malaxeur de Deton 16 pieds cubiques 4,000
 

Une Remorque de Camion, Lit Plat at Rateiier 8,000
 

Une reservoir de Combustible, 5,000 Gallois 1o,000
 

1,000
Une R6servoir d'eau Buvable, 400 Gallons 


Une reservoir de Combustible, 700 Gallons 1,500
 

Un Ensemble des G6n6rateurs D-320 CAT 14,000
 

7,000
Une Remorque "Low boy" de 35 Tonnes 


28,000
Un tracteur de Camion 6X6 


14,000
Un Camion, Lit Plat 6X6 


1200
Une Camion-Citerne de Combustible, 


Gallons, 6X6 32,500 

Totale $119,000 

IV. LES PONCEAUX 

Mbout-Gouraye 

No. d'Installations Largeur: x Hauteur Longeur Frais Totaux 

88 .91 x .56m CMPA 10.3 m 90,000 

44 1.83 x 1.18 m CMPA 11.9 m 140,000 

37 3.05 m 0 CMP 19.5 m 450,000 

$680,000 

Mbout-Kaodi 

50 .91 x .56m CMPA 10.3 m 51,000 

26 1.83 x 1.18 m CMPA 11.9 m 81,000 

10 3.05 m 0 CMP 19.5 m 122,000 

Totale $254,000 

-32­



La Troisieme Pade de 3 Pages
 

Les Pices de Reserve, 


Les Outils, 


Les Approvisionnements 


1 

2 

3 

4 400,000 

5 20,000 

6 20,000 

7 18,000 

8 15,000 

9 15,000 

10 15,000 

11 15,000 

12 30,000 

13 40,000 

14 15,000 

15 15,000 

16 15,000 

17 15,000 

18 15,000 

19 15,000 

20 15,000 

21 15,000 

22 15,000 

23 15,000 

'M ic nnn 

Les Depenses Mensuelles Evalue"es du Cot6 de la Terre
 

L'5quipement
 

Le Nouvel de l'ancienne Les Ponceaux Les Ponceaux 


Equipement propriete Mbout-Gouraye Mbout-Kaedl 


50,000 


10,000 


12,000 60,000 


59,000 


680,000 


254,000 


Les Depenses 


Mensuelles 


50,000 


10,000 


400,000 


92,000 


79,003 


698,000 


15,000 


15,000 


15,000 


15,000 


30,000 


40,000 


15,000 


15,000 


15,000 


15,000 


15,000 


269,000 


15,000 


15,000 


15,000 


15,000 


15,000 


Les Depenses
 

Acc~ulseS
 

50,000
 

60,000
 

460,000
 

552,000
 

631,000
 

1,329,000
 

1,344,000
 

1,359,000
 

1,374,000
 

1,389,000
 

1,419,000
 

1,459,000
 

1,474,000
 

1,489,000
 

1,504,000
 

1,519,000
 

1,534,000
 

1,803,000
 

1,818,000
 

1,833,000
 

1,848,000
 

1,863,000
 

1,878,000
 



L'ANNEXE III
 

LE RAPPORT PRELIMINAIRE
 

Pr6sente A la Mission AID
 

Le 15 Juin, 1983
 

LES 	PRIORITES DES TRAVAUX PENDANT LES PREMIERS QUATRE MOIS
 

LES 	OPERATIONS DE LA CONSTRUCTION
1. 


1.1 	Le Radier Complet a KM 48* (Gabions)
 

1.2 	La Section d'Essai de la Route
 

Construisez les premiers 2.5 km de la chaussoe de
 

Mbout vers Kaedi comme une section dlessai. Cette
 

Sections d'Essai incorporera:
 

A. 	Une base de 45 cm ei, utilisant un bulldozer
 

et un motorgrader.
 

B. 	Un radier experimental peu prolond de ciment
 

C. 	Un changeme.it des canaux pour am6liorer les
 

hydrauliques des structures existantes a
 

Km 2.5± D. Revetez la route avec 15 cm des
 

Materiaux choisis.
 

1.3 Pr6paroz un nouveau campement a KM 72t (Artemou)
 

B. 	Amdliorez les
A. 	Choisissez l'assietto 


syst~mos d'ecoulement des caux C. Installez
 

L'assietto
les systemes d'aau et d'6gout D. 


doit atre bion prepar6 avant quo les roulottes
 

soient demenaq6es.
 

2. 	L'EQUIPEMENT
 

2.1 	 L'Equipement existant (PNUD)
 

http:changeme.it


Essayez, examinez de pros, entrtenez ot reparez tout
 

l'6quipement suivant do prioritY, qui sera necessaire
 

pour commencer la premiare section des operation de
 

la construction
 

A. Grader CHAMPION (1)
 

B. Bulldozer TD-20E (2)
 

C. Chargeur (Loader) INTERNATIONAL 530 (1)
 

D. Tracteur-Camion "Lowboy"
 

E. Chargeur Backhoe INTERNATIONAL
 

F. Camions a Bascules MACK
 

C'est compris que peut-etre cos priorites seront
 

changees a cause du manque des pi'ces detach6es et
 

des structures suffisantes pour faire des grandes
 

r6parations. Chaque article de l'6quipement doit
 

9tre examinee de pros pour assurer les moins r6par­

ations possible. Les nmicaniciens exprimeront leur
 

avis sur quels efforts produiront les meilleurs
 

resultats.
 

2.2 L'AQUISITION DE LIEQUIPEMENT
 

Les priorites pour les reparations at les remises au
 

chantier de cet equipement sont:
 

A. 2 - Racloirs 621B CAT B. 2 - Motorgraders 

120 CAT C. 2 - Bulldozers DF7 CAT D. I -

Racloir 621B CAT 

Lea deux racloirs qui ont besoin des potites repar­

ations devraiont atre rdpares lo plus vito possible
 

pour quo la construction puisse commencer.
 



3. LES 	CAMPEMENTS
 

3.1 LE 	CAMPEMENT A KM 72t (Artemou)
 

On devraikcommencer la pr6paration de cette assiette
 

pour le nouveau cahpement aussitot qua l'equipement
 

soit disponible. D~s qu l1'assiette soit prete et
 

la saison des pluies soit passes, le chef de l'quipe
 

ot le directeur des travaux devrait demanager a cet
 

emplacement pour diriger la construction de la section
 

de la route de Km 70 - Selibabi.
 

3.2 	 LE CAAPEMENT A ABOUT
 

Les 2 mecaniciens resteront a Mbout pour faire des
 

operations de reparation au nouvel atelier du centre.
 

On anticipe qu'un niecanicien travaillera pour les
 

services au chantier, at 1'autre dirigera les op6r­

ations a latelier central.
 

3.3 	 LES LOGISTIQUES DU CAMPEMENT A KM 72t et MBOUT
 

A. 	 L'Approvisionnement d'Eau (Les Options)
 

On pourrait 1. Creuser un puits a Artemou (Le campe­

ment a Km 72) 2. Trainer de leai de Mbout. 3.
 

Utiliser lo reservoir d'eau a Km 50 pour avoir de
 

l'eau buvable a Km 72.
 

13. 	 L'Energie Eldctrique
 

On [pourrait 1. Utiliser lo nouval ensemble des
 

generateurs pour le campement a Mbout at l'atelier.
 

2. Apporter un ensemble des qin6rateurs do 26 kw
 

pour utilisor a Km 72.
 

C. Los materlaux pour la districution d'eau et dlegout
 



son disponibles des sources 	de la localite.
 

4. L'ATEL19R A MBOUT
 

La coritruction d'un atelier central A Mbout devrait
 

L'atlier est instamment
commencer le plus vite possible. 


necessaire pour faire des grandes reparations qui ne sont
 

pas possible dans l'exterieur. Les plans pour le bati­

ment existe deja at ils pourraient etre utilises facilement
 

forme gen'rale du batiment.
 avec peu de modifications a la 


D~s que le baticment est construit, on pourrait faire les
 

modifications pour mieux accommoder les opiration. Le
 

nouveau batiment doit comprendre les composants g~recrals
 

suivdnts:
 

A. 	2 Halls pour les r'parations B. Le parterre
 

pour les reparations
6tanche a l'air at climatis
g 


un
C. L'espace disponible pour les pi.ces D. 


petit bureau E. Une Toilette.
 

- SELIBABI
5. LA LOCATION DE LA ROUTE, 	KM 70 


Nous suggerons enqager tous les jours une firms 
de top­

ographie do la localite pour la location preliminaire de
 

la route. (Regardez la citation dans l'Annexo VIII.)
 

L'Equipo do la topographic sera dirige par le chef de
 

l'equipe et, selon las accomplissements do l'4 quipe, on
 

fora une decision pour continuer ou pas continuer 
lour
 

Le travail davrait commencer 	aussitot quo
service. 


'16quipesoit disponible et i6Lqrement des d6penses soit
 

fait.
 



6. 	LES HYDRAULIQUES
 

Selon la severite de la saison des pluies, on fera une
 

decision pour quand on onverra un specialiste des hydraul­

iques pour class6 par dimensions les structures d'6coule­

ment des eaux. Les 6tudes pr6liminaires des hydrauliques
 

seront faites par Morrison - Mairle, en utilisant les
 

feuilles quadrates.
 

Juin, 1983
 

LE RAPPORT DU PROGRES
 

le 24 Mai 	 Garneau, Paulson, et Laron sont arrives a
 

Nouakchott a 15h30, et ils se sont rencontres
 

avec Mr. Baron, USAID/NOK, nous sommes alles
 

a notre hotel et i. nous a bri~vement con­

sulte des coutumes de Mauritania, etc.
 

le 25 Mai au 	 Spaeth et Nicholson de notre 6quipe son arrives
 
29 Mai
 

a Nouakchott le 28. II ne restait que Mr.
 

Albee, C.O.P., 	D'entrer dans le pays. Nous
 

avons paas6 du 	temps en faisant des concessions
 

des 	quelques fonctionnaires, l'Ambassadeur, Mr.
 

Peck, et son assistant, Mr. Brin, y compris.
 

Nous nous sommes rencontres avec Mr. Benedict,
 

le directeur d'USAID, et son assistant, Mr. 

fait 	des concessions dos
Goldman. Nous 	avons 


qons do 1ONU ot de L'USAII), avec qui nous 

travaillorons pendant les prochains deux ans. 



En qgnOrale, noua pteparions notre 6quipe pour 

'ua nous puissons allor a notre campoment a 

Mbout.
 

le 30 Mai 	 Nous soines partis dc Nouakchott a 13h, at 

nous avons boyage- jusqu'a Kaodi. Nous y 

sommnos arrives 	a 21h. 

le 31 Mai 	 Nous sommos partis do Kaodi & Oh, at nous 

sommos arrives i 4bout A 13h. Nous otions en 

retarde a cause des ruissacux debordants. 

Apres 1'arrivec a Mbout, il fallait faire
 

linstallation olectrique pour avoir de 

l'elcctricto. Nous avon's pasat la journee an 

faisant 16installation avec Mr. Poulin, USAID. 

le lore au Notre 6quipo a accomplit: 
11 Juin 

1. 	linvontairc do 'ieuipu mnt, des pfbces
 

dotach6as et d, n vchiculonl 

2. 	L ventairo complet dos routes- ontre Mbout 

at Sclibabi, S;elibabi et Gouraye, ot Mbout 

at Kaodi. Iynzi Roos do-; km ot une etudee 

prblitninaire do la systino d'coulomont dos 

oaux.) 

3. 	 Le lav' d,,ui'u plan:i :t le piquotaqo des 

p)romior:I 2. km do la routo do Mhout a 

Knid, colmn,. un,, noction ,1"J peWlotmi. Lqi 

dot 	 rinitmr.a Ii proct(lE:,s (h, In conustruction 

ot 	la condition d,, 1'oquipomont. 



maintenant £1 y a 25 travailleurs, et ils ont commence la
 

(Mbout a
construction des mannes do gabion au radier a Km 48 


et ils commencent a preparer l'equipement pour
Selibabi), 


Le chef, Mr. Albee, et Mr. Edeline, UNDP,
la constructiJn. 


sont arrives a Mbout le 6 Juin.
 

Paulson and Larson sont revenus a Nouakchott
le 12 Juin 


pour mettre au point les details de la con­

struction et l'quipement.
 

le 13 au 16 Paulson at Larsen ont discut6 avec du per-


Juin
 
sonnel d'USAID at des compagnies priv6es pour
 

rassemblcr dos renseignoments pour preparer
 

le dernier rapport.
 

Nitre 6quipe a Mbout a commence de la construction do la
 

(Radier a Km 48, Mbout a Selibabi), at les mocanicions
route 

sont ocnup6s de preparcr lc'quipmont. Nous avons pris des 

mosuros pour acheter do l'quipement a l'excbs et aussi 

noun ayons un corps or­pour reparer 1'6quipement pour quo 


ganis6 do la construction plus utile.
 



La Premiere Pade de 3 Pages
 

L'Annexe No. IV
 

La raison de la production des Camions et des racloirs
 

La raison de al production du revetement
 

Les Longues Amenees en Utilisant Les Camions
 

La Production Par Camion De Toutes Les Heures (M3/HR)
 

Los Suppositions:
 

Les Camions vont sur las Pentes Construites
 

5 minutes pour charger
 

2 minutes pour deverser
 

La Vitesse Moyenne
 

Charge 45 km/hr (1.33 min/km)
 

Vide 55 km/hr (1.10 min/km)
 

Effectif - 90%
 

7.0 M3/Charge
 

Une Amenee de 5 km 

Cycle time= 5 + 2 + 5 (1.33 + 1.10) = 19.15 min 19.15 = 21.25 min 

90 

Une Amenee de 10 km
 

Cycle time = 5 + 2 + 10 (2.43) = 31.3 min 31.3 = 34.8 min
 

90
 

Une Amenee de 20 km
 

Cycle Time = 5 + 2 + 20 (2.43) = 55.6 min 55.6 = 61.8 min 

90 

Une Amene. de 40 km
 

Cycle Time = 5 + 2 + 40 (2.43) a 104.2 min 104.2 = 115.7 min 

90 

Uno Amenee de 60 km 

Cycle Time - S + 2 + 60 (2.43) w 152.8 min 152.8 a 169.8 min 

90 
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N3/hr La Production par Camion (Les Distances Varits des Amen"es)
 

Une Amende de 5 km 

60 min x 7 M3/CY = 420 = 19.8 M3/hr 

21.25 min/cycle 21.25 Le Temps du Cycle
 

10 KM
 

420 = 12 M3/hr
 

34.8
 

20 KM
 

420 = 6.8 M3/hr
 

61.8
 

40 KM
 

420 = 3.6 M3/hr
 

115.7
 

60 KM 

420 = 2.5 M3/hr 

169.8
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La Raison de la Production des Racloirs (CAT 621B)
 

(M3/HR CONTRE L'AMENEE)
 

Les Suppositions
 

621 B CAT Scraper Les Temps du Cycle
 

Un Charge Moyen = 11M 3 (Compacted M 3) 1.4 minute pour charger
 
M 3 
14N (Loose M3 ) 1.0 minute pour dLverser
 

L'Amenee 100 N Haul (lOOm) .4 min Le Retour (lOOm) .3min 

300 N Haul (300M) .7min Le Retour (300M) .6min 

500 N Haul (500N) .9min Le Retour (500M) .7 min 

innn M Haul (1000M) 1.6 min Le Retour (1000M) 1.4 min 

La Pente Moyenne
 

Les Temps du Cycle Totaux
 

100 N 3.1 min
 

300 N 3.7 min
 

500 M 4.0 min
 

1000 m 5.4 min
 

Tasse M3/Hr a Effectif 85%
 

(lOOM) 60 x .85 11 M3/CY = 181 M3/hr
 

3.1
 

(300M) 60 x .85 x 11 M3/CY = 151 M3/hr
 

3.7
 

(500M) 60 x .85 x 11 M3/CY = 140 M3/hr
 

40
 

(1000M) 60 x .85.x 11 M3/CY = 104 M3/hr
 

5.4
 



La Premiere Pade de 2 Pages
 

L'Annexe No. V
 
A

Les Materlaux de la Chausee - Les Emprunts pour le Revetement
 

Km 70 = 0.0 Km 	 MBOUT - GOURAYE 

KM 	 La position KM La position
 

60.0 	 Les Emprunts Possibles 20.9 Les Fosses Possibles A a Essals
 

61.0 	 Les Emprunts Possibles 23.4 Les Matbriaux du R.vetement
 

63.0 	 Les Emprunts Possibles 27.4 Les Fosses Possibles a Essals
 

67.0 	 Les Emprunts Possibles 28.1 Les Fosses Possibles * Essais
 
K-70.0 = KM 0.0 28.4 Les Fosses Possibles a Essais
 

1.3 Les Materiaux Possibles 30.1 Les Materiaux du Revetement
 

2.7 Les Fosses Possibles Essais 31.3 Village
 

3.6 Les Fosses Possibles Essais 31.4 Les Materiaux Possibles
 

5.5 Village 	 31.6 Les Materiaux Possibles
 

8.1 Les Fosses Possibles a Essals 32.0 Les Materlaux Possibles
 

10.0 	 Les Fosses Possibles a Essais 32.7 Les Materiaux Possibles
 

10.5 	 Less Fosses Possibles a Essais 39.1 Les Materiaux Possibles
 

11.8 	 Les Mat riaux du Revetement 42.0 Les Materlaux Possibles
 

12.2 	 Les Mat riaux du Revetement 43.0 Les Materlaux Possibles
 

13.25 	 Les Mat~riaux du Revetement 51.7 Les Emprunts Possibles
 

14.2 	 Les Fosses Possibles a Essais 55.9 Une Petite Source de6 Mat~rlau
 

14.5 	 Les Emprunts Possibles 60.4 Une Petite Source des Mat4rlau.
 

14.9 	 Village (TASO) 64.0 Village
 

15.3 	 Les Materiaux du Revetement 68.7 Un Tax des Mat~riaux
 

17.6 	 Les Mat~riaux du Rev~tement 71.95 Un Tas des Materiaux
 

18.9 	 Les Materiaux du Revetement 77.0 Village
 

19.0 	 Les Fosses Possibles a Essais 81.5 Village
 

94.5 GOURAYE
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Les Materiaux de la Chausse'e - Les Emprunts pour le Revetement
 

Le Signe de Selibabi = 0.0 Km MBOUT-KAEDI
 

KM STATION KM STATION KM STATION KM STATION
 

4.2 52.8
 

6.8 54.0
 

7.65 54.4 - 54.8 

8.0 55.0
 

8.5 56.1 - 56.8
 

14.1 57.1
 

14.4 57.4 - 57.7 

16.3 57.8
 

22.7 - 22.8 58.35
 

23.3 - 23.4 59.1 

24.6 61.2
 

27.0 - 27.3 63.5 

28.1 76.6
 

29.6 93.7
 

33.1 94.4
 

35.0 96.5
 

37.1 111.2
 

37.6
 

38.6
 

40.5
 

41.1
 

44.6
 

47.6
 

48.6
 

50.5
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L*Annexe No. VI 

Le Sommaire du Systmae d'Acoulement des eaux 

Im 70 0.0 HBOUT - GOURAYE 

IN Nouveau Existant Propose at/ou Grandeur KM Nouveau Existant Propose et/ou Grander 

(METERS) 
2.1 X Petit (0.91 x 0.56) 14.9 X Petit 

3.35 X Milieu (1.83 x 1.12) 15.2 X Petit 
3.5 X Petit Ponceau 15.25 X Petit 
4.2 X Petit 15.4 X Extra-grand (Multiple) 

5.0 X Petit 15.5 X Grand 
5.9 X Petit 17.7 X Grand 
6.6 X Grand (3.05) 17.9 X Extra-grand (Multiple) 
6.7 X Petit 18.1 X Grand 
7.1 X Milieu 18.2 X Petit 
7.7 X Petit 19.85 X Petit 

9.15 X Milieu 20.1 X Petit 
9.S X Petit 20.25 X Petit 

9.85 X Petit 21.3 X Milieu 
10.5 X Petit 22.55 X Milieu 

10.95 X Milieu 22.9 X Petit 

11.05 X Petit 24.5 X Petit 
12.1 X Milieu 25.0 X Milieu 
12.2 X Petit 25.15 X Petit 
13.1 X Petit 26.0 X Petit 

13.25 X Milieu 26.2 X Petit 
13.9 X Milieu 26.3 X Petit 
14.25 X Petit 26.7 X Jungle (extra-grand) 
14.35 X Petit 26.9 X Jungle (extra-grand) 
14.6S X Petit 27.7 X Petit 

17.7 X Petit 28.7 X Petit 
29.0 x Petit 36.7 X Petit 

29.45 X Milieu 36.95 X Petit 
29.95 X Petit 37.8 X Milieu 
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Le Soamaire du Systlme d'*Coulement des E 
Ke 70 a 0.0 MBOUT - GOURAYE 

Im Nouveau Existent Proposd et/ou Grandeur DI Nouveau Existant Propose at/ou Grander 

30.3 X Petit Ponceau 38.05 X milieu 

31.1 X Petit 38.6 X milieu 
31.4 x Petit 38.8 X Milieu-Grand 

31.S X Milieu 40.6 X milieu 

31.9 X milieu 40.8 X Milieu 

32.3 X Petit 41.15 X Petit 

32.5 X Petit 41.4 X milieu 

32.75 X milieu 42.2 X milieu 

32.9 X Petit 42.7 X Milieu 
33.05 X Petit 42.95 X Milieu 

33.1 X Petit 43.4 X Petit 

33.4 X milieu 43.S X Petit 

33.7 Petit 43.8 X Petit 

34.05 Petit 44.0 X milieu 

34.3 Milieu 44.2 X Petit 

34.8 Petit 44.7 X milieu 

35.0 milieu 45.0 X Petit 

35.6b Petit 59.6 X Milieu 

35.8 Petit 60.1 X Petit 

49.0 X Grand Radler-Selibabi 60.35 X Petit 
50.1 X Pont de beton 10.7 x 3.2 60.6 X Petit 

3.0 Profond 
50.95 X Petit 61.1 X Petit 

51.1 X milieu 61.5 X Radier Existant (Petit) 

52.25 X Pont de Bton d'une Poutre I 62.0 X Petit 

milieu 
53.3 X Petit 62.8 X Radler Existent (Petit) 

53.9 x Petit 63.3 X Petit 
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Le Somair. diu Systlhe d'Ecoulement des Eaux 
Fm 70 = 0.0 MBOUT - GOURAYE 

Km Nouveau Extstnt Propose et/ou Grandeur KM Nouveau Existent Propose" et/ou Grander 

54.1 x Petit 64.0 1.22 CSP 
SS. X Pont do bton (Milieu) 65.0 0.6 x 0.6 Box 

3.5 x 2.7 - 1.5 profond 

SS.S x Milieu 67.9 X Petit 

S6.2 X Petit 68.45 X Petit 

56.3 Petit 69.05 X Petit 

S6.6 x 1.22 CSP 69.6 Pont de tAon 
d'un plancher en bots 

56.9 x Petit 4.9 x 3.7-4.0 profond 
57.1 1 Milieu (Radler?) 70.0 Radler (Milieu) 
58.4 x Petit 70.65 X Petit 

56.9 x Petit 71.2 X Petit 

59.25 Grand 71.25 X Petit 

71.75 x Petit 92.3 X Petit 

73.05 X Petit 

74.0 X Petit 

74.35 x Milieu 

75.2 X Petit 

76.0 X Milieu 
76.1 I Radler (Milieu) 

76.3 X Petit 
77.4 1 Petit 

77.6 x Pont do baon 

4.9 x 3.7-4.0 profond 
77.7 x Milieu 

78.5 X Milieu 

80.7 X Milieu 
81.4 x Milieu 

85.7 X Petit 

87.1 X Petit 

87.3 x Milieu 
88.6 x Milieu 
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L'Annexe No. VII 

Le Sommaire du Systkme d'Ecoulement des Eaux 

Le Signe de Selibabi = 0.0 Km MBOUT-KAEDI 

K1 Existant Nouveau Description 	 Grandeur () 
(L x W) 

2.2 	 x Ponceau
 

2.4 x 	 Pont de Bfton 18 x 4
 
2.5 x 	 Pont de Beton 6.8 x 6
 

2.5 	 X Ponceau
 

3.65 	 X Ponceau
 

4.4 	 X Ponceau
 

4.55 	 x Ponceau
 

4.6 	 X Ponceau
 

4.8 X 
 Pont de Bton 9.1 x 6
 
7.2 X 	 Pont de BAton 11.2 x 4
 

8.0 	 X Ponceau
 

8.2 	 X Ponceau
 

8.4 	 X Ponceau
 

9.3 	 X Ponceau
 

9.4 	 X Ponceau
 

9.5 	 X Ponceau
 

10.4 	 x Ponceau
 

10.8 	 X Ponceau
 

10.9 	 X Ponceau
 

11.35 	 X Ponceau
 

11.45 x 	 Ponceau Deux 0.91 0
 
12.35 X 	 Ponceau Deux 0.91 0
 

12.6 	 X Ponceau
 

12.8 	 X Ponceau
 

13.25 	 X Ponceau
 

14.0 	 x Porceau
 

17.3 X 	 Pont de Beton 22.3 x 4
 
17.5 x 	 Pont do 8eton 13.4 x 4
 
17.5 x 	 Pont do Beton 9.1 x 4
 

(Tombi) 
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Le Somaire du SystIme d'Ecoulement des Eaux
 

Le Signe de Selibabi = 0.0 Km 

K Existant Nouveau 


19.55 X 


21.15 X 

21.3 X 


21.5 X 


21.6 X 


23.6 X 


25.3 X 


25.3 X 


25.9 X 


27.4 X 


30.9 X 


31.95 X 


31.0 X 


31.05 X 


31.4 X 


31.65 X 


31.8 X 


33.9 X 


34.0 X 


34.25 X 


36.7 X 


36.8 X 


42.6 X 


42.7 X 


43.1 X 


43.1 X 


43.1 x 

43.15 X 


45.6 X 


46.95 X 


MBOUT-KAEDI
 

Description 


Ponceau 


Ponceau
 
Pont de Beton 


Ponceau
 

Pont de Beton 


Pont de Beton 


Pont de Beton 


Pont de Beton 


Pont de Beton 


Ponceau
 
I
 

Pont de Beton 


Pont de Beton 


6-Ponceaux 


Pont de Beton 


Ponceau
 

Ponceau
 

Ponceau
 

Pont de Baton 


Pont de Beton 


Pont de Beton 


Pont de Benton 


Ponceau
 

3-Ponceaux 


Ponceau
 

Pont de Beton 


Pont do Beton 


Pont de Belton 

Ponceau
 

Ponceau
 

Ponceau 


Grandeur (M) 

(L x W) 
Deux 0.91 0 

13.4 x 4
 

13.4 x 4
 

11.25 x 4
 

6.9 x 4
 

11.25 x 4
 

4.7 x 6
 

9.1 x 6
 

6.9 x 6
 

6-0.91 0
 

9.0 x 6
 

9.1 x 4
 

9.1 x 4
 

11.25 x 4
 

9.0 x 6
 

Trots 0.91 0
 

22.3 x 4
 

15.5 x 4
 

20.1 x 4
 

0.76 0
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Le Somaire du Systeme d'Ecoulement des Eaux
 

Le Signe de Selibabi 


KM Existant 


47.3 


47.45 x 


47.45 


51.4 


51.65 


51.75 


51.9 X 


53.5 


54.1 


54.3 


55.0 


55.2 


55.3 X 


55.4 


55.9 


57.0 


57.3 


58.45 


60.6 


61.05 


63.0 


63.7 


69.7 x 


69.9 X 


75.65 


79.3 


84.1 


89.23 


91.2 


91.7 


= 0.0 Km 

Nouveau 


x 


X 


X 


X 


X 


X 


X 


X 


x 


X 


x 


X 


X 


X 


x 


x 


x 


X 


x 


x 


X 


x 


x 


x 


x 


MBOUT-KAEDI
 

Description Grandeur (M) 

(L x W) 

Ponceau 

Pont de Beton 17.9 x 4 

Ponceau 

Ponceau 

Ponceau 

Ponceau 

Pont de Baton 6.8 x 6 

Ponceau 

Ponceau 

Ponceau 

Ponceau 

Ponceau 

Pont de Baton 13.4 x 4 

Ponceau 

Ponceau 

Ponceau 

Ponceau 

Ponceau 

Ponceau 

Ponceau 

Ponceau 

Ponceau 

Pont de Beton 73.8 x 3.5 

Pont de Boton 37.0 x 3.5 

Ponceau 

Ponceau 

Ponceau 

Ponceau 

Ponceau 

Ponceau 
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Le Somaire du Systeme d'lcouiement des Eaux
 

Le Signe de Selibabi 


KM 


92.15 


93.4 


95.6 


98.8 


100.7 


101.3 


101.75 


102.0 


102.2 


102.4 


102.8 


103.1 


103.4 


103.5 


104.1 


107.9 


108.9 


109.1 


109.2 


109.45 


mp/french C
 

= 0.0 Km 

Nouveau 


X 


X 


X 


X 


X 


X 


X 


X 


X 


X 


X 


X 


X 


X 


X 


X 

X 


X 


X 


X 


Ponceau
 

Ponceau
 

Ponceau
 

Ponceau
 

Ponceau
 

Ponceau
 

Ponceau
 

Ponceau
 

Ponceau
 

Ponceau
 

Ponceau
 

Ponceau
 

Ponceau
 

Ponceau
 

Ponceau
 

Ponceau
 

Ponceau
 

Ponceau
 

Ponceau
 

Ponceau
 

MBOUT-KAEDI
 

Grandeur (M)
 

_L___W) 
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