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L' INTRODUCTION

Ce rapport du plan de travail &tait préparé d'accord
avec l'exposition de travail, de l'articla 1.ul1, qui est
indiqu8 sur les pages 3, 4, et 5 du contrat des services
de la taechnique de l'ing@nieur entre USAID at Morrison-
Maierle, Inc., les Ingénicurs Consultants pour le Projet
de 1'Améliosration des Routes Rurales de Maurtania. (AXD-No.

682-0214).

L'Objectif total de ce projet est de pourvoir un réseau
routier continuel entre les fermes et les march@s dans la
r8gion du sud de Mauritania. Plus précis€ment, dans les
régions de Gorgol et Guidimake, et entre les villes de
Kaedi, Mbout, Selibabi, et gouraye. Morrison-Maierle, Inc.
fera fonction de 1'ingénicur dans la mission de 1'Agence
Americaine pour le Developpement International (USAID), et
du Gouvernement de la République Islamique de Mauritania et
des Travaux publics. L'expert conseil, Morrison-Maierle (M-M),
pourverra les services consultatives, techniques, projetantes,
instructives a propos de la construction ot da la rohabil-
itation de 115 km des routes entrc Kaecdi ot Mbout, de 50 km
des routes cntre 4bout (40 km) ot Selibabi, ot de 40 km des

routes antre Selibabi et Gouraye.

Les premiors membres de 1'8quipe du projot sont arrivés
la 24 Mai, 1983 a Nouakchott, Maurtania. Los autrcs mombro3s

sont arrivas le 28 et lc 31 Mai, ot 1'Gquipe €tait au complet



avec le Chef de Chantier, Mr. Leec Albee; le Directeur de la
Conutruction, Mr., Gerard Garneau; le M3canicien principal,

Mr. John Nicholson, et la M8canician en Campagne, Mr. Arthur
Spaetn; et deux officiers du devoir temporaire, Mr. Paulsen

et Mr. Larsen. L'dquipe est allée au chantier de construction
le 30 Mai, 1983, et ils sont arrivés a Mbout 1l'aprds-midi

du 31 Mai.

Co rapport contient le plan suivent de travail pour

accomplir les demandes du contrat:

1. Le Plan Pr8fliminaire de Travail.
2. Le Plan de l'Instruction.
3. Lec Plan de l'Entrceticn dos Routes.

4. Lo Plan de L'Intention et do 1'Inspaction.

L'Analyso de l'inspection on campagne et le rapport
dtaient finis par Mr. David Paulsen, le Vice-Prasidoent des
Sorvices Intcrnationales de Construction dt de Technique
de 1l'Ingénicur (un sous-entroprencur a Morrison-Mairle) at
Mr. Larry W. Larscn, le Vice-PrE&iident de la Ragion de 1'Est,

avec 1'aide dos membres de 1'Gquipu, du 23 Mai au 30 Juin, 1983,
LA CONDITION DES ROUTES EXISTANTES

Km 70 a Selibabi

La chaussée oxistante de km 70 au centro do Solibabi

mesurc 49 km. En q6nGral, la chaussfe suivit lo chomin d'uno

moindre résistanca, en évitant la vagGtation ot los sablidras.



L'Alignemunt existant est composé das tangontaes courtes qui
deflecnit pour @viter les obstacles sur la route, La topo-
graphie est composé des collinas qui sont separfes par los
cours d'Gcoulemunt. La v8gGtation ost fondamentalument com-
posC¢ das petits arbres ot des buissons (Savannah) qui sont
plus 3paix au sud vers Selibabi. Maintenant, il n'y a pas
des structures existantes d'ecoulement sur l'alignment de

km 70 & Selibabi. Los passages d'@coulement comprennent
entre tres petits lits et les lits de 30 metres de largeur

ot de 4 metres de profondeur. La matiere de la terre pour

la banquette de la route est disponible des cotés de la route
ou des régions toutes pres, en géniral. L'intar8t principle
est lo manque Jdes matériaux dispoinibles pour le revdtement
dans cettc région. La matiére de quartzite qui ctait toujours
disponibles le long des.premiers 70 km de la route entra
dbout et Selibabi disparait soudainement a Km 70, De Km 70

a Sulibabi, 11 n'y a que quelques sources do la matidre pour

le revdtement.

Saelibavi a Gouraye

La chausse cxistante, qui est passablement améliord da
SolbabLi a Gouraye, magure conviron 4o km. La topoqraphic ent
plutat plaze avec den petitos collines, mais vor Gouraye la
topograpnia nut componce dan Collinon. Lon structuroey oxiot-
antceuy d acoulomont qul dtaiont trouvaas sur la routen sont:
cing pontuy, deux ponceaux de 48 poucon du motal ridd, trois
radiors des rocherus, ot un ponceau fonc .ionnal a coffra, La

- ~” ”
majorite dow super-structurcs dos pontus otait dans un otat
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passable ou un mauvais &tat, ot ils @taient inadquats struct-
uralement pour les charqes des nsaieux hauts. Les ouvertures
des canaux des ponts ataient aussi insuffisantes rour manier
1'8coulement pendant la saison des pluies. La matiére pour
la construction de la banquettae est toujours disponible dans
cette r8ygion, mais encore, l'intéric principal est la manque
de la matidre pour le ravétement des routes. Les grands
afflcurements des rocners Gtaient vus pendant 1'axcursion,
mais l'agrégation de ces affleurements aurait d&tre ecrasée
pour avoir de la maticdre pour revéter la route. Une invest-
igation additionnelle au sujet des matériaux de revétement
dera menle pendant le. cours du projet pour trouver des
agrégatiomns naturelles convenabla plus prds du chantier du

projet,

Mbout a Kaedi

L'alignemcnt existant de Mbout a Kacdi mesure environ
113 km, En g&éndral, la route est caracterisce par doui types
different de la topograpnie. La topograpnie de Moout a
Leyceiba (s1tus a K 70) ust caracterisde par des soctlonne-
mants plats avec une couverture de pnvé luparﬁh par des canaux
d'Gcoulement. Los matdriaux pour la construction ¢t le
rovotument des routos sont disponibles dans cette région. Do
Lagcoiba 3 Kandi, la topographic wst caracteriasde par dos
patitos collines ~t la vagatation g¢ multiplie. Loy canaux
Jd'Gcoulainent duviannont plus potits ot peu [r6quunt, et
l'alignamant do al routn uvut plus dofini. La maticroe pour la
banquatta do la routa ost disponible, main la maticre pour le

-4-
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revétement n'est pas si ropandue, comme dans les premiers

70 km de la route. Il y a 28 ponts de paton, avec une travée
multiple, qui sont situds sur la route de Mbout a Kaedi, et
ils sont tous situ@s dans les premiers 70 Km. Tous les ponts
gsauf un paraissent d'étre dans un bon ¢tat. Toutes les

gtructures ont un ou plusicurs problémes suivants:

1) L'Alignement du canal

2) L'Ouverture inad@quate de 1'écoulement

}) L'Hauteur trop bas des ponts

4) Les Ouvartures Gtaient obstruées avec des débris

5) Les Ouvertures Ctaient pleines de sable

Y1 y a oix ponceaux existants et ils sont tous situ@s
dans les premiers 70 £m de la route. En général, les pon-
cecaux étaient mis 3 c6té des ponts existants pour augmenter
la capacité des canaux. La plupart des ponceaux atait pleine

de sable ou de deébris.
LE PLAN DE CONSTRUCTTON

Cette scction pourverra la mission avec une daescription
narrative du plan proposé de construction pour la durée du
projet. Les gén6rales graphiques du plan proposé suivent cette
goction, ct on les adresscera: Table No., 1. Nous adregaserons
le plan dans tous les détails ¢t nous expliquerons la méthodo
qui est la plus loyique, la plus 6conome, et la plus pract-
icable pour la construction dos route3 entre les fermes ot

les marchis.






La pramiére construction commencera avec une section
d'essai de la route asitufe a l'oest de Mbout vers Kaedi, qui
mesure 2.5 km de la premidére structure de boton a la deuxiaeme,
L'équipe a roleve les plans de la route on Juin, 1983. lLa
construction consistera on le nottoyage des ouverturas do
deux ponts, des canaux, d'un radioer expbrimental de terrec en
b6ton (un qué am6lior& d'Ecoulement), l'hérisson, ot le raevéte-
ment de 2.5 km de la route. Cotte section d'ecssai donnera
une idée de la quantité nécoessaire de 1'cau et du roulemmont
pour la compacité, la capacité de 1'équipemont et des opbra-
teurs, ot le temps nécessaire pour achever un kilometre de

la route.

La premidre phasc et la premiéro priorit8 du projet
(Regarez la cartoe du projet, PROJECT MAP) est la section situfe
49 km au sud de dbout, qui commence a Km 70 et continue vers
la sud 3 Suiibabi. Cette section entourcra ausni la derniare
construction du Radier PNUD situé a km- 48, Hous avons 1l'in-
tention de ddplace g.aclques membres de } ‘Cquipe vors artemou,
un village situd vers Km72. Ce chantier tomporairc consistaora
de deux roulottes pour habiter et pour le burcau. Nous allons
Gtavlir nos domicile le plus vite possible ct nous forons
le travail dc cnantier et crougons un puits immédiatement.

Leus roulottes seront ddplac3s aprds la saison dos pluios, ot
nous pourrons comnencer la construction en Octobre, 19813,
Notra plan praliminaire cstime quo nous aurons fini la goction

de 49 km & Solivabi le ldre Mars, 1984. Nous proposons de

construire cotta soction mans 1l'installation d'une grande



gtructure d'édcoulement, ot nous utiliserons les 260 mdtros
du poncoau sur les baisins a Nouakchott. Nous serons
oblig@s de faire ga A cause de temps nécessaire d'atudier
ot d'immobiliser lus nouvelles structures d'&coulement des
acquisitions &loign@es de la cBté€. D&s que cotta premidre
gaction soit finie, nous déplacerons le campement de con=
struction au sud de la meme .aaniere quu le deplacement a Arte-
mou. Ausgsi, nous commencerons l'installation des structures
d'Geoulement quand clles arrivent en Janvier, 1984. Le
procnain d@placunent du camp scra a proximité de Selibabi.
Cotte sucession pourvoit unce nouvelle route au centre da
Mbout si nous avons besoin de 1'ecau, des installations

do transport, ou de 1'équipement additionnel.

La deuxiame priorit® de la construction commencara a
Salibabi ot continuera vers le¢ sud a Gouraye. hAvant le
comnancenment de la construction, le love des plang du dossoin
dura dtre tait par un sous-cntreprenour ou du personnel.
Catte saction sora plus facile que la premicére, mais aussi,
i1 y a un manque dos mat€riaux danu cette rGglon pour revltor
la routec. Si nous accomplissons notre production estimfa,
la construction de¢ cctto saction soera finic en Juillot, 1984,
Lncore, il faudra déplacer le camp a Mbout pour commnancer la

rdhabilitation de la routo antro About ot Kaodi.,

La trofsidme priorité nera la section qui commanco a
kit 2.5 & l'oout de #Mbout ot qui continue vers 1'oout a Loq-

coiba vors loa ponts qui travorusont la rivdre Gorqgol. Lon



matériaux nécossaires sont disponibles partout dans cette

section; i1 y a de l'aqr8gat le long de la route. Le plan
do construction do catta section cst de Septembre, 1984, a
Janvier, 1985. I1 faut quo le camp ddplace encore une fois

en Janviur, 1985, et il sora situt vers Leqceiba.

La dernidre section de la route quu nous allons rdhab-
iliter sera luos derniers 43 km a Kaodi. Cette gsection est
probablement dans le meilleur Gtat de toutes les section
Jde ce projet. En génfiral, la réhabilitation suivra 1'aligno-
mont oxistant, ot on doit atre fini 4 la fin du contrat on

.'ldi, 1‘)“).

Caotte narration devait montrer guulques problemas que
1'on ne peut pas dvitor. C'ost-a-dira: 1) commengant le
projet au milicu n'oeust pas la plus cconoma ni practicable,
2) los mat8riaux de ravotement suront difficile a trouvar
entre Km 70 ¢t Gouraye, 3) Cust indbsirable de daplacor lo

campemunt 4 foin ot de trouver do 1 ‘oau buvable cnhaque fois.

”~” . )
Malgre cala, nous pensol.s qua l¢ projoet pourra finir a
1'heuru ot dans les limites du bugoet, nid l¢ nouvael Gquipoement
ost au chantiur ot 4i notre Gquipe pourra fairo dou proqras

oBp&rin,
LA PLAN DE THAVALL

Lo Plan Proponé de Travail (Table Bo. 2) suivit cotte

gaction dans une form graphiqua,






En général, Le Plan de Travail se conforme a Le Plan de
Construction, et donc, on n'@labore pas inutilement de ce
sujet. Les premiers comw,sants de travail ont comnancé le
31 Mai, 1983, et ils continuent toujours. Lsus avons donné
not-c rapport préaliminaire a USAID/Nouakchott le 16 Juin, 1983,
at ce cappor: expliquait de point en point les projets de
premiére priorité qui sont nécessaires au projet. (Regardez

1'Annexe III.)
LE PLAN DE L'ENTRETIEN DE LA CHAUSSEE

Cette section adresscra les opérations de l'entretien
des chaussées complct@es. Aussi, elle adressera les 70 km
gque le PNUD ont acnavé avant gue nous soyons venus. Nous
essayerons d'indiquer les méthodes principales que l'on
dois suivre pour centrtenir une chausséc practicable et fonc-
tionnelles et pour instruire les travailleurs de la localité
dans ces méthodes pour que l'intretien continuera apres la

fin du contract d'USAID.

Quatre fonctions principales sont nécessaires pour

z
assuraer aucunc chaussaee par tous las tomps.

1) Couper ot transportor des matériaux additionnels

pour le revdtement.
2) roparcr immédiatement tous les affouillements de

terrain.

3) ‘rettoyer lo ddbris et le sable des structures
d'Gcoulemant.

4) Ajoutor dos structuroes supplémnentaires d'@coulamant

-12-



quand il faut et quand les matériaux sont disponibles,

On fera le plan des intervalles d'entretien apres que
1'emploi pourra étre determiné et aprds que nous sachons le
types de vehicules qui utilisent la chausée. Maintenant,
nous supposerons qu'un coupage par mois serait suffisant.

Les frais pour l'entretien sont considerés faux frais, et ils
sont compris dans notres plan des frais totals parce que les
travailleurs, lc combustible, 1'&quipement, et la direction
sont fondés sur l'usage a plein temps de toutes les forces

d'équipement et de travailleurs.
LE DESSEIN ET LE PLAN D'INSPECTION

Cette section adressera le faisant des plans de la
cnaussde , le dessein, les sources des matériaux, les premidres
structures d'Gcoulement, et les source de 1'eau qui sont
n8caessaires pour acuaver ce projet. Aussi, cette section

adressera les méthodes de 1'inspection et le coiit estimatif.,

Le faisant des plans de la chaussée consistera d'une
ligne préliminaire, des angles P. I. et les distances taa-
gentes. Il consistera aussi des differences verticales de
n'importe yguelle grandeur ou distance des canaux existants
d'écoulement. Ces renscignements seront reldvés sur les
feuilles de l'apergu du projet et ils seront donnes au
daessinateur pour son usage. (Regardez la citation dans
1'Annexce VIII da Mr. llenri Muller pour les spécifiques das

frais pour fournir une 6quipe.) En général, cette méthode



de reveler las plans de la chaussée sera utilisée sur les

saction de la route entre Mbout et Gouraye.

Le dessein consistera des alignements horizontaux et
varticaux, des location et des grandeurs des structures
d'écoulement, et des premiéres quantités pour les intentions
de 1'herchage. Sur une telle route du colume bas et avec les
métihodes de la construction, on ne peut pas consacrer beau-

coup de temps au dessein.

Les listes tabulaires et les location exist&ntes dans
les annexes montrent les locations préliminaire des structures
d'écoulement, (Annexes VI et VII), et les sources proposées
pour 1l'emprunter les matériaux de revétement, (Ann2xe V) Les
frais pour ces articles sont compris dans le plan des frais

dans ce rapport.

L'inspection de la construction et les essais varieront
selon les types du terrain et les techniques de construction
utilisé@es sur la chaussé-meme. La section d'essai de 1la
construction fournira 1'équipe avec de la connaissarce
nractijue au sujet de la quantité d'eau, du nombre de passages
pour 1 '8yuipement, des terrains gu'ils vont rencontrer pend-
ant la construction, et du nombre d'essais nécessaires pour
rencontrer les specification. Les frais pour le dessein et
1'inspection sont compris, et les essais sont
consideres fortuits; ils sont compris dans l'Gvaluation

totale des frais dans ce rapport.
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Les sources d'eau seront un probléme quand nous commencons
la construction sur la permidre ot la decuxieme phase. (Km 70
a Gouraye) Il n'v a aucune source positive d'eau disponible
dans la r8gion de Selibabi-Gouraye, sauf la rividre Senegal,
et cette rividre est inaccessible pour nos camions jusqu'a
ce que la nouvelle pente soit construite. La seule alternative
est de forer des nouveaux puits qui sont cavable de fournir
une grande quantie d'eau. La quantité nécessaire d'eau pour
la compaction est environ 400 me par km, en utilisant un
facteur de 10% de 1l'humidit@e pour les densités maxima. Avec
cette quantit@, nous avons peur gque la source de 1'cau pourrait
dtre avariée pour les villageois. L'usage et le niveau d'eau
auront dtre control@ pour assurer que les quantit&s irrem-

plagable ne sont pas retiraes.
LE PLAN D'INSTRUCTION

Cette section adressera le plan propose d'instruction
pour la dur@e du projet et ellc consistera, mais elle ne

sera pas limité@e, aux matiéres suivantes:

1. L'Opération de 1'Equipement et le Personnel de
1'Entretien

2. Le Personnel Administratif et de l'Inspection

3. Le Personnel du Dessein et du Relevement des Plans

4. Le Personnel de la Contrepartie

Comme il y a un manque des facilit8s pour 1l'instruction,
les salles de classe inclues, et comme le personnel cmploy-

able ne parlae pas frangais, le programme d'instruction sera

-148-



probablyment a. travail-méme. (On-tnhe-job, OTJ) Nous
présumerions que le personnel qui travaillait au projet

PNUD avant notre arrivée ont de l'instruction prealable
concernant 1'entretien et l'opdration de 1'@quipement exist-
ant. Nous présumerions aussi que ce personnel travaillerait
aussi au projet d'USAID, dont 25 personnel ont d6j& &té
engagés. Dans notre petit &valuation du personncl accessible
et la condition de l'equipement que nous avons vi, nous

croyons que de l'instruction additionnelle sera nécessaire.

L'Instruction formelle sera probablement limit€e aux
grandes visites ou réparation, ¢t une cxposition de chaque
aspect de l‘op&ration de 1l'equipement at de l'entrectien
preventif sera fait individuellement. Nous ajouterons a
notre equipc du personnel TDY quand c'est nécessaire ot
guand l'ateclier pormanesnt a Mbout est enticr et fonctionnel.
La plupart des cours d'instruction formelle pour les trav-
ailleurs de la localité&é sera pendant la saison des pluies
ot la saison du vent, ot l'@quipe tecnnique d'assistance
drassera le programme d'instruction bien en avance. Oon
cnoisira les matfriaux, etc., plus tard quand on sait les

abilit@s du personnel.

Le personnel du dessein et du relévement des plans auront
bagoin immfdiatement de l'instruction pendant que le per-
sonnel de l'@quipe ou du sous-traite joient engagds dang cas
taches. Nous cspdrerions qua du personnel de la localit6
geront bicntdt disponible pour travailler tous los jours

dans notra aomploi pour am@lioraer la quulits du travail,



5.5M

_{\"’ -

"};.45 ™

-t[-

E La Terre

Existante

Construisez le Fosse ou cest — Choisissez les Materiaux Granulaire pour le Revetement

Necessaire

———— La Base de Terre

Les Quantites Estimees qui sont necessaire par

Kilometre

La Base de Terre - 3150 M / M
Le revetement choisi - 870 M / N

La Section Transversale Typlque Proposee




M /HR

La Distance de la Charge (M)

28 -+
Les Quantites Proportionnelles Pour les Longues
20 4+ Charges des Camions
a Bascule
M /HR/Camion
18+
Contre
La Distance de la
101 Charge
8 4+
{ } { $ { t {
0 5§ 10 20 30 40 50 60
KM Charge
La Quantite Proportionnelle de la production
1000 -
( des Racloirs (Scrapers)
900 + -
o (M /HR Contre La Charge)
800 +
700 +
600 +
600 +-
400 +
300 +
200 +
100 4
i # 1 1 i i i I 1 3 3 }

v ¥ | ¥ L | J

v 1§ ) v
20 40 @O0 80 100 120 140 160 180 200 220 24

La Productiond de toutes les heures (M )
-18-



Le.peraonnel de TDY ajoutara cette instruction au commence-
ment du deuxidme quartier de la premidre annde de 1'opération

du projet.
LES METHONES PROPOSEES DE CONSTRUCTION

Avec l'addition des trois racloirs, 621B Caterpillar,
d l'@quipement existent, il sera possible de construire une
saction de la levée da terre avec une épaisseur minima de
45 cm. (Regardez SECTION TRANSVERSALE TYPIQUE PROPOSEE).
La construction d'une base de terre avec une &paisseur minima
de 45 cm sur la terre existante pourverra les avantages

suivants:

1. Une réduction des dommages qui sont a cause du

sable.
2. De 1'espace augment& pour les structures d'écoulement
3. De l'Gcoulement au coté lateral du fossé

4. Une réduction de la quantité des matériaux n€cessaires

pour revdter la route

La construction de la section transversale de la chaussee
sara fait dans deux opérations fondamentalles. La premildra
opération consistera de la construction d'une base de terre
en utilisant les racloirs 621B. On anticipe sur une production
de toutes les heures de 450 m3/nr, en utilisant ces trois
racloirs. (Regardez le diagramme de production). Fu Egard
a la contraction, on aurait besoin de Y9 heures environ pour

construire 1 km de la barjuetts de la chausséea. Considérant



les facteurs des pannes d'8quipement et les nouvelles demandes
des charges vers les structures d'écoulement, un but réaliste
de la construction serait environ 0.5 - 0.6 km/jour en moy-

enne.

La deuxidme opération sera de mettre 15 cm du revéte-
ment granulaire sur la chaussfe. Cette opfration sera ach@ver
en utilisant les 6 camions a bascule ¥ack pour trainer les
mat8riaux chonisis des chantiers d'emprunts a la chaussé.

Des que la maticdre soit deposés sur la chaussée, elle sera

fagonnée et tassée. Les Calculs montrent que pour achéver

les nimveaux de production de .5 - .6 km/jour, c'est nécess-
r

aire que les materiaux empruntés sont a moins de 5 ou 6 km

du projet.

La location des matériaux convenable pour le rev€tement
ne paralt pas d'@tre un probléme sur la section de la route
entre Mbout-Kaedi. Des grandes sources des mat8ériaux sont
disponible aussi pres que 300 m de l'alignement présent de

Mbout-Kaedi.

Le manque des matériaux granulaires convenables dans
la région de Selibabi-Gouraye nécessitera des plus longues
amenées et plus bases quantit@s proportionnelles de production.
C'ast possible qu2 les opérations de revétement traineront
la construction de la base, et l1'@quipe de la base auront
commencer la construction 3 la section de Mbout-Kacdi pendant

que 1'@quipe de ravétement continue a faire la section de

Selibabi a Gouraya.



LA CONDITION DE L'EOUIPEHENT EXISTANT

DE CONSTRUCTION DE PNUD
Général

Aprds une annfe d'usage, l'équipement de PNUD montre
definitivement son age. La majorite d'équipement a beaucoup
de probldmes de réparaticn, qui sont un résultat de l'atmos-
paere dure, dans laquelle 1'équipement &tait wtilis@.
quelques pidces d'équipement, comme unec Champion 710 Motor
Grader et le Camion ilydraulique, ont besoin des grandes
réparations. Les prix de 1'Gquipement mobile et les problémes

générals de 1'&quipement sont cataloqués en bas.

1. Les Camions a Bascule MACK (7)

Il y a maintenant 7 camions a bascule Mack. Un des 7
camions est inopérable a cause d'un accident, et dans la suite,
c'était demont&. Les 6 camions qui restent ont basoin dos

articles suivantes pour dtrec dans une bonnc condition.

1. Les Pneus - Il faut replacer les penus de tous les
camions

2. Le Corp du Versage - Tous les planchers des corps
du varsage ont besoin de reconstruction.

3. Los Freins - La majorité des freins des camions ont
besoin des réGparations.

4. Les Batterics - La majorité des camions ont besoin

des nouvcolles patteries



3, L'Entretien - Tous les camions ont besoin des
changenent lubrifants, des filtraes, et de l'entre-

tien nécessaire.

A cause du manque des documents de l'entretien ou des
raparation, c'est impossible a prédire des pannes. Les
grands problémes scront decouverts quand la construction
commence, et aprés un systém du monitoring l'équipomont est
combinéd., Les camions 6004-3 et 6004-6 ont peut-dtre dos
grands problémes du moteur A cause d'une grande consommation

de 1l'huile,

2. Les Camions a4 Eau et & Combustible MACK (4)

Maintenant, il y a trois camions a ecau Mack de 10.000 L.
et un camion a3 combustible Mack de 10.000 L. En géneral,
ces camions ont les mames problémes que les camions d bascule.
pe plus, les réservoirs a eau commence a montrer de la con-
trainte aux connexions de la forme et aussi il faut replacer

las soupapes.

3. Grader 710 CHAMPION (2)

A préscnt il n'y a qu'un grader Cnampion qui marche.
L'autre a besoin d'une revision du moteur. La plupart des
piéces pour la revision sont 1d, mais un csgsal de la fairo

sans un bAtimont impOrmcable a la poussidre sora inutile.
La grador qui marche a los problemes suivanta:

1. Il faut replacor los pnous



2. Le motour réchauffe avec les chargas lourdes

3. Le systdme de cnarge ne marche pas

4. Les Bulldozers TD-20E INTERNATIONAL (2)

Un bulldozer TD-20F est opGrationnel, et le deuxidme
a besoin des nouvelles batteries avec lrsquelles on pourra
1'essayer. Les doux bulldozers auront bosoin des nouveaux
trains d'attirrissage dans les prochaines 500 - 1.000 heures
d'urage. Aussi, les doux ont besoin de 1l'entreticn complot

at de la migse au point avant qu'ils sont utilisable.

3. Lo Camion a Lubrification 4ACK (1)

Le chassis de ce camion est dans un bon &tat ot il
n'a pas besoin de beaucoup de rGparations. Maintonant, le
systéme de la lubrification sur le camion ne marche pas,
parce que le compresscur d'air et ces moteurs sont com-
pldtement uaés. Comme ce camion a lubrification est si
assentiel a l'entrtien préventif de 1*'€quipement, c'est tros
important d‘'avoir les picces pour réparer le compressour

d'air le plus vite poussible.

. Laeg Chargeurs Articules 330 INTERNATIOHAL (2)

- . .
Tous lua deux cinargeurs otait de la dflimitation quand
i1lu sont arrivou au canntior du projot. U'n chargeur a dan
problumes avec la pompe hydraulique, et 1'autro a basogn

d'une pompe a injection. c'était trouvd i : le charyour



qui a besoin do la pompe a injoction n'avait que 1l‘'approvisionne-
ment de combustible blogqué. C'atait réparf ot maintenant ce
chargour ast op@rationnel. L'autre chargeur sera diaqnostique

quand nous recevons les batteries pour demarrer la machine.

7. Le koulcau a Pneus de Caoutchouc DP-22 DYNAPAC (1)

Catte maciine marche sauf les rentrées d'air.

8. Le Rouleau Vibratoire 910 REX (1,

Cet assemblement vibratoire Gtais enlevé ot les pidces
sont commanddes. Cotte machine a aussi des problé&mes aléc-

tronique ct elle a besoin d'un remplacement des pnous,

9., Le Tracteur "Backhoe" INTERNATIONAL (1)

Dans un bon &tat, mais il a besoin des pneus pour atre

opdrationnel.

10. Le Tractcur-Remorque “Lowboy" 4ACK (1)

Bon 4tut - mais il a besoin dc pneus (qui sont commandos).

LES EXIGENCES ADDITIONELLES DE L'EQUIPTHMENT

L'AQUISITION DE L'EQUIPLMENT EXISTANT

Oon conseille que la lusion AID prond dos mosures de
1'aquigsition ¢t du contrat pour la roparation do I'Ghuipomnnt
suivant disponible a Nouakchott par lo distributour dos

autochonillos (Caterpillars):



1. 3 - Racloirus Cataerpillar 021 B
2. 2 - Motorgraders Cateroillar (120 & 120G)
3. 2 - Bulldozors DIF

La premiére prioritd daevrait €tre la raparation et la
livraison des deux racloirs 621 B au chantier du projet.
Deux racloirs ont besoin des petites réparations ct 1'addition
do ces deux racloirs a 1'équipement de PRUD améliorerait le

rendement de la construction,

La deuxiome priorité serait de réparer les motorgraders,

puisque le:i graders existants d'u.}. sont dans un ¢tat marginal.

La troisidme priorité serait de rtéparer les deux bull=-
dozora DIF. Ces bulldozers aideralent les TH-206, ¢t comme

ca, ils pourraient ctre lou autochentles pousinantesn.

La dernidre priorito serait la rapagation du trolusidmo

racloir 621-15, qui a bousorn Jen grandes raparations.

- . s
L'Acquinttion de 1'aquipenent . .. ant une nécessite
pour maintenir i. pla . construction., (. derait trae

coﬂtcvx gt inefficacae (de charqer at Jde Lrnfnnr et mnt&rlnux

nécunuairuu avee Jded ocamtonts a Lanculea,

LE NOUVEL voulppapit BT Lus virnrcuLes ﬂﬁcuﬁﬁhlﬂﬂﬂ

LES VENICULEL DI PIANSPORT

S T T < S04

D'avord, noun avons bosoin do guatra nouvaaux véhiculos

pour les transports au caantioer, comme lon Toyota "lLand



Cruisors" existants sont dans un tras mauvais aétat. Les

nouveaux venicules ont wesoin des spécification suivantes:
2 - V6hicules de passagers (avec une capacit&® minima
de quatre passagers)
2 - Pick-ups avec la traction a 4 pneus, les moteurs a

diesel, ct les pneus pour le terrain

LES COMPRESSEURS D'AIR

I1 faut avoir deux compresseurs d'air transportable
pour assembler des tuyaux arqués varrouillés au cnantier et
le remplacement de l'arcte coupante. Les spéculations pour
les compresscurs et l'éyquipement ancillaire n@cecssaire sont

catalogutes en bas:

2 - Compressours d'air transportable, 125 - 150 CFM
avec les motours a doisel

2 - Martecaux (Jack hammers) et les tuyaux en caoutchouc
d'air

4 - clafs avec un impact de 1.5 cm ot les emboitures
pour l'assomblage de “multiplate” et les rBparatione

cn campagnoe.,

Pout+dtra on pourra acquérir les compresseurs d'air de

la Propriotd a 1'Excés des ftats Unis.

Les Acquisitions Rocommandéos Pour I'Equipomant de la Propri‘t‘

A L'Excds

L'Equipement suivant disponiblo do la Propriéto a



L'Excés des Btats Unis ost recommand@ pour ajouter a 1'équipe-

n.nt existant.

1)
2)
3)
4)

5)
6)
J
8)
9)
10)

11)

Compresseurs d'Air (2)

Un Malaxeur de Baton, 16 pieds cubique

Une remorque d‘'un Camion, avec un lit plat

Une remorque d'un Camion, avec un reservoir de
combustible d'une capacité de 5.000 gallons

Une remorque transportable de 400 gallons pour 1l'eau
Une remorque de 700 gallons pour le combustible
Un ensemble des générateurs, Caterpillar D-320
Une remorque "Low boy" de 35 tonnes

Un tracteur 6 X 6 (Mack) avec une manivelle

Un camion 6 X 6 d'un lit plat avec une manivelle
Un camion 6 X 6 avec une rﬁéervoir a combustible

d'une capacité de 1200 gallons
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L'ANNEXE 1

LES CALCULS DES DEPENSES (LES FRAIS LOCAUX)

I. L'USAGE DU COMBUSTIBLE

L.a Consommation de Toutes les Heures

3 - 621B Racloirs (Scrapers) a 40 l/hr =
2 - D7F Bulldozers a281l/hr =
2 - TD-20E Bulldozers a 35 1l/hr =
3 - Motorgraders al8 l/hr =
2 - Chargeurs (Loaders) als l/hyr =
6 - Camions a Bascule a 25 1l/hr =

L'équipemcnt de Soutenement

Les Rouleaux, les Camions a& Eau et

A Combustible, le Tracteur “Backhoe",
Les Generateurs, le "Low boy", et les

vehicules

La Consommation Totale de

Toutes les Heures =

X

La Consommation totale Mensucllec™ 79.

120

530
150
500

1/hrx

1/hr

1/hr

1/hr
hx/mois

litres

Les Frais Mensuels 79.500 1 x 21.38 UML = 1.699.710 UM

Totale = 1.700.000

1I. LBS TRAVAILLEURS

Des que la construction commence, la fouille de paie

totale de la localit‘ davrait 8tre un petit pcu plus que

-8-
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celle du projet de PNUD qui etait environ 1.100.000 UM par

mois. On a@stime qu'une feuille de paie du 1.100.000 serait
suffisante pour dedommager de rédoublement a cause de l'ac-

quisition de l'@quipement additionnel.
I1I. LES PIECES ET LES APPROVISIONNEMENTS

On acquérit des pidces et des approvisionnements de la
localité et on les évalue a 550.000 UM par mois dés que la
construction commence. Les dépenses nefessaires pour les
piéces et les approvisionnements sont difficils a calculer
exactement 3 cause du désaccord des besoins et du manque

des données historiques suffisantes.
IV. LES REPARATIONS DE L'EQUIPEMENT

Las frais des réparations de 1'&quipement sont fondés

sur 1'evaluation que le distributeur de Caterpillar a

Nouakchott nous a donnés.
V. LA CONSTRUCTION DE L'ATELIER

Les frais du nouvel atelier a Mbout sont evalués a

6.200,000.
vi. LES TABLES MENSUELLES

La Table suivante present les dépenses mensueclles

evaluées pour chaque article.
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Les Dépenses Mensuelles Evaluées de la Localité en Ouguiya

Les Pidces Les Reparations La Construction
Le Mois Le Combustible Le Travail et les approvisionnements de L'equipement de 1'Atelier Les Montants par Mois Les Montants Accumules
1 400,000 150,000 260,000 810,000 810,000
2 400,000 250,€00 400,000 1,050,000 1,860,000
3 400,000 350,00 500,000 4,000,000 5.250,000 7,110,000
4 1,200,000 700,000 550,000 6,000,000 3,000,000 11,450,000 18,560,000
5 1,700,000 1,100,000 550,000 3,200,000 6,550,000 25,110,000
6 1,700,000 1,100,000 550,000 3,350,000 28,460,000
7 1,700,000 1,100,000 550,000 3,350,000 31,810,000
8 1,700,000 1,100,000 550,000 3,350,000 35,160,000
9 1,700,000 1,100,000 550,000 3,350,000 38,510,000
10 1,700,000 1,100,000 550,000 3,350,000 41,860,000
11 1,700,000 1,100,000 550,000 3,350,000 45,210,000
12 1,700,000 1,100,000 550,000 3,350,000 48,560,000
13 1,700,000 1,100,000 550,000 3,350,000 51,910,000
14 400,000 350,000 400,000 1,150,000 53,060,000
15 400,000 350,000 400,000 1,150,000 54,210,000
16 1,700,000 1,100,000 550,000 3,350,000 57,560,000
17 1,700,000 1,100,000 550,000 3,350,000 60,910,000
18 1,700,000 1,100,000 550,000 3,350,000 64,260,000
19 1.700,000 1,100,000 $50,000 3,350,000 67,610,000
20 1,700,000 1,100,000 550,000 3,350,060 70,960,000
21 1,700,000 1,100,000 550,000 3,350,000 74,310,000
22 1,700,000 1,100,000 550,000 3,350,000 77,660,000
23 1,700,000 1,100,000 550,000 3,350,000 81,010,000
24 1,700,000 1,100,000 550,000 3,350,000 84,360,000
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L'ANNEXE II
LES CALCULS DES DEPENSES
(DES FRAIS DU COTE DE LA TERRE)
US DOLLARS
I. LES PIECES DETACHEES, LES OUTILS, LES APPROVISIONNEMENTS

ET L'EQUIPEMENT DE L‘'ATELIER

Les piéces justificatives courantes pour les Piéces
Datachécs et les outils qui sont déja command@es pour USAID,
sont avaluées a $400.000. Les demandes additionnelles men-
suelles devraient prendre la moyenne de $15.000 au moins
par mois, en comprennant les categories 'enerales suivantes:

A. LES ARTICLES CONSUMABLES

Pneus
Filtres
Batteries
Lames

B. LES PIECES DETACHEES

C. L'HUILE ET LA GRAISSE

La base du chifffe de $15.000 par mois est environ 10%

de la valeur de nouvel équipement.
II. LE NOUVEL EQUIPEMENT

Les demandes evaluées du nouvel @quipement est:

4 - Véhicules du Projet $50,000
1 - Compresscur d'Air 12,000
4 - Radios (SSB DBase Station) 6,000
4 - Radios Transportables 4,000

Totale $72,000

-31-



La Deuxieme Page de ) Pages
III. LA PROPRIETE A L'EXCES

Les Frais Evalues
Un Compresseur d'Air 250 CFM $ 8,000
Un Malaxeur de Daton 16 pieds cubiques 4,000
Une Remorque de Camion, Lit Plat et Ratelier 8,000

Une réservoir de Combustible, 5,000 Gallons 10,000

Une Réservoir d'eau Buvable, 400 Gallons 1,000
Une réservoir de Combustible, 700 Gallons 1,500
Un Ensemble des Gén€rateurs D-320 CAT 14,000
Une Remorque "Low boy" de 35 Tonnes 7,000
Un tracteur de Camion 6X6 28,000
Un Camion, Lit Plat 6X6 14,000

Une Camion-Citerne de Combustible, 1200
Gallons, 6X6 32,500
Totale $119,000
IV. LES PONCEAUX
Mbout-Gouraye

No. d'Installations Largeur: x Hauteur Longeur Frais Totaux

88 .91 x .56m CMPA 10.3 m 90,000

44 1.83 x 1.18 m CMPA  11.9 m 140,000

37 3.05 m 0 CMP 19.5 m 450,000
$680,000

Mbout-Kaadi

50 .91 x .56m CMPA 10.3 m 51,000

20 1.8 x 1,18 m CMPA  11.9 m 81,000

10 3.05 m 0 CMP 19.5 m 122,000

Totale $254,000
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Les Débenses Mensuelles Evaluées du Coté de l1a Terre

Les Pidces de Reserve,

Les Outils,

Les Aprrovisionnements

W 00 ~N O 00 &6 W N
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9
»

400,000
20,000
20,000
18,000
15,000
15,000
15,000
15,000
30,000
40,000
15,000
15,000
15,000
15,000
15,000
15,009
15,000
15,000
15,000
15,000

18 NnNnn

Le Nouvel

Equipement

50,000
10,000

12,000

L'équipement
de 1'ancienne Les Ponceaux

proprieté Mbout-Gouraye

60,000
59,000
680,000

Mbout-Kaedi

Les Ponceaux

50,000
10,000
400,000
92,000
79,029
698,000
15,000
15,000
15,000
15,000
30,000
40,000
15,000
15,000
15,000
15,000
15,000
254,000 269,000
15,000
15,000
15,000
15,000
15,000

Les Débenses
Mensuelles

Les Déﬁenses
Accuaulées

50,000
60,000
460,000
552,000
631,000
1,329,000
1,344,000
1,359,000
1,374,000
1,389,000
1,419,000
1,459,000
1,474,000
1,489,000
1,504,000
1,519,000
1,534,000
1,803,000
1,818,000
1,833,000
1,848,000
1,863,000
1,878,000



L'ANNEXE III
LE RAPPORT PRELIMINAIRE
Présente a la Mission AID

Le 15 Jouin, 1983

”~
LES PRIORITES DES TRAVAUX PENDANT LES PREMIERS QUATRE MOIS

l.

2.

LES OPERATIONS DE LA CONSTRUCTION

1.1 Le Radier Complet a KM 48% (Gabions)

1.2 La Section d'Essai de la Route
Construisez les premiers 2.5 km de la chaussée de
Mbout vers Kaedi comme une section d'essai. Cette

Sections d'Essai incorporera:

A. Une base de 45 cm en utilisant un bulldozer
et un motorgrader.

B. Un radier experimental peu proiond de ciment
C. Un changeme.t des canaux pour améliorer les
hydrauliques des structures existantes a

Km 2.5 D. Revétez la route avec 15 cm des

Materiaux choisis.

+
1.3 Préparez un nouveau campement a KM 72- (Artemou)

A. Choisissez 1l'assiette B. Améliorez les

systémes d'ecoulement des eaux C. Installez
les systémes d'eau et d'égout D. L'assiette
doit &trc bien praparé avant que les roulottes

soient demenagées.

L'EQUIPEMENT

2.1 L'Equipement existant (PNUD)


http:changeme.it

Essayez, examinez de pres, entrtenez et réparez tout
1‘aquipement suivant de priorité. qui sera nacessaire
pour commencer la premidre section des opﬁration de
la construction

A. Grader CHAMPION (1)

B. Bulldozer TD-20E (2)

C. Chargeur (Loader) INTERNATIONAL 530 (1)

D. Tracteur-Camion "Lowboy"

E. Chargeur Backhoe INTERNATIONAL

F. Camions a Bascules MACK
C'est compris que peut-eétre ces priorités seront
changées a cause du manque des pidces detachées et
des structures suffisantes pour faire des grandes
réparations. Chaque article de l'équipement doit
tre examinée de prés pour assurer les moins répar-
ations possible. Les macaniciens exprimeront leur
avis sur quels efforts produiront les meilleurs

raesultats.

2.2 L'AQUISITION DE L'EQUIPEMENT

Les priorites pour les reparations et les remises au

chantier de cet equipement sont:
A. 2 - Racloirs 621B CAT B. 2 - Motorgraders
120 CAT C. 2 - Bulldozers DF?7 CAT D. 1 -
Racloir 621B CAT

Les daux racloirs qui ont besoin des petites repar-

ations devraient étre répares le plus vite possible

pour que la construction puisse commancer.



3. LES CAMPEMENTS

3.1 LE CAMPEMENT A KM 72t (Artemou)

On devrait commencer la préparation de cette assiette
pour le nouveau canpement aussitot que 1'é@quipement
soit disponible. Dés que l'assiette soit prete et

la saison des pluies soit passéb, le chef de l'équipe
et le directeur des travaux devrait demanager a cet
emplacement pour diriger la construction de la section

de la route de Km 70 - Selibabi.

3.2 LE CAHMPEMENT A “BOUT

Les 2 mecaniciens resteront a Mbout pour faire des
opérations de r;paration au nouvel atelier du centre.
On anticipe qu'un mécanicien travaillera pour les
services au chantier, et l'autre dirigera les opér-

ations a l'atelier central.

3.3 LES LOGISTIQUES DU CAMPEMENT A KM 72% et MBOUT

A. L'Approvisionnement d'Eau (Les Options)
On pourrait 1. Creuser un puits a Artemou (Le campe-
ment a Km 72) 2. Trainer de l'eaa de Mbout. 3.
Utiliser le reservoir d'eau a Km 50 pour avoir de
1'eau buvable a Km 72.

B. L'Energie éiéctrique
On pourrait 1. Utiliser le nouvel ensemble des
genérateurs pour lc campement a Mbout et l'atelier.
2, Apporter un ansemble des qéhérateurs de 26 kw
pour utiliser a Km 72,

C. Los materiaux pour la districution d'eau et d'egout

=R



son: disponibles des sources de la localite.

L'ATEL1SR A MBOUT

La corstruction d'un atelier central a Mbout devrait
commencer la plus vite possible. L'atlier est instamment
necessaire pour faire des grandes reparations qui ne sont
pas possible dans l'exterieur. Les plans pour le bati-
ment existe dajS et ils pourraient ctre utilisés facilement
avec peu de modifications a la forme genérale du batiment,
Das que le batiement est construit, on pourrait faire les
modifications pour mieux accommoder les opération. Le
nouveau batiment doit comprendre les composants génerals
suivants:

A. 2 Halls pour les réparations B. Le parterre

6tanché a 1'air et climatisé pour les reparations

C. L'espace disponible pour les piéces D. un

petit bureau E. Une Toilette.

LA LOCATION DE LA ROUTE, KM 70 - SELIBABIL

Nous suggérons engager tous les jours une firms de top-
ographie de la localite pour la location préiiminaire de
la route. (Regardez la citation dans 1'Annexe VI1I.)
L'ﬁquipo de la topographie sera dirige par le chef de
l'équipe et, selon les accomplissements de l'éauipe, on
fera une adecision pour continuer ou pas continuer leur
sarvice. Le travail devrait commencer aussitot que

1'adquipe soit disponible et 1 '6grement des dépenses soit

fait.



6., LES HYDRAULIQUES

Saelon la severite de la saison des pluies, on fera une

decision pour quand on enverra un spécialiste des hydraul-

iques pour classé par dimensions les structures d'écoule-

ment des eaux. Les études préliminaires des hydrauliques

seront faites par Morrison - Mairle, en utilisant les

feuilles quadrates.

le 24 Mai

le 25 Mai au
29 Mai

Juin, 1983
LE RAPPORT DU PROGRES

Garneau, Paulson, et Laron sont arrives a
Nouakchott a 15h30, et ils se sont rencontrés
avec Mr. Baron, USAID/NOK, nous sommes alles

a notre hotel et i. nous a briévement con-
sulte des coutumes de Mauritania, etc.

Spaeth et Nicholson de notre équipe son arrivés
a Nouakchott le 28. Il ne restait que Mr.
Albee, C.O0.P., D'entrer dans le pays. Nous
avons passé du temps en faisant des concessions
des quelques fonctionnaires, 1'Ambassadeur, Mr.
Peck, et son assistant, Mr. Brin, y compris.
Nous nous sommes rencontres avec Mr, Benedict,
le directeur d'USAID, ct son assistant, Mr.
Goldman. Nous avons fait des concessions des
gens de 1'ONU et de L'USAID, avec aqui nous

travaillerons pendant les prochains deux ans,



le 30 Mai

le 31 Mai

le lere au
11 Juin

En génorale, nous preparions notre 6quipe pour
que nous puissons aller d& notre campement a
Mbout.

Nous sommas partis de Nouakchott a 1l3h, et

nous avons boyage. jusqu'a Kaedi. Nous y

gsommes arrives a 21h.

Nous sommes partis de Kaedi a 8h, et nous

gommes arrives a 4bout a 13h. Nous etions en

retarde a cause des ruisscaux debordants,

Apres l'arrivee a Mbout, il fallait faire

l'installation tléctrique pour avoir de

1'6léctricte. Nous avons passé la journee en
faisant l'installation avec Mr. Poulin, USAID.

Notre équipe a accomplit:

1. L'inventaire de 1l'@quipement, des pfutces
detachbes et des vehicules

2. L ventaire complet des routes entre Mbout
et Selibabi, Selibabi et Gouraye, ¢t Mbout
ot Kaedi. Les Relavés des km ot une ‘etudo
préliminaire do la systdme d'coulemonc dos
oaux.)

3. Le lové des plans ot le piquetage dod
proemicras 2.5 km de la route de Mbout a
Kaodi, comme une ticection d'ensai. L'equipe
datarminara lon procadens de la copnstruction

ot la condition du |'equipamant,



Maintenant il y a 25 travailleurs, et ils ont commencé la

construction des mannes de gabion au radier a Km 48 (Mbout a

Selibabi), et i1s commencent a preparer 1'equipement pour

la construction. Le chef, Mr. Albee, et Mr. Edeline, UNDF,

sont arrivas a Mbout le 6 Juin.

le 12 Juin Paulson and Larsen sont revenus a Nouakchott
pour mettre au poirt les details de la con-
struction et 1l'cguipement.

le 13 au 16 Paulson et Larsen ont discuté avec du per-

Juin sonnel d'USAIC ot des compagnies privées pour

rassembler 4Aes renscignements pour preparer
le dernier rapport.

Nntre Gquipe a Mbout a commencé de la construction de la

route (Radier a Km 48, Mbout a Selibabi), et les mecaniciens

sont ocrupés de préparecr 1l‘c¢quipement. Nous avons pris des

mesures pour acheter de 1'2quipement a 1'excbks et aussi

pour rcparer 1'€quipement pour que nous ayons un corps or-

ganisé do la construction plus utile.
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L'Annexe No. 1V
La raison de la production des Camions et des racloirs
La raison de al production du revetement
Les Longues Amenees en Utilisant Les Camions
La Producticn Par Camion De Toutes Les Heures (M3/HR)

Les Suppositions:
Les Camions vont sur les Pentes Construites
5 minutes pour charger
2 minutes pour deverser
La Vitesse Moyenne
Charge 45 km/hr (1.33 min/km)
Vide 55 km/hr (1.10 min/km)
Effectif - 90X |
7.0 M3,Charge

Une Amenee de 5 km

Cycle time =5 + 2 +5 (1.33 + 1.10) = 19.15 min 19.15 = 21.25 min
90

Une Amenee de 10 km

Cycle time =5 + 2 + 10 (2.43) = 31.3 min 31.3 = 34.8 min
90

Une Amenee de 20 km

Cycle Time = 5 + 2 + 20 (2.43) = 55.6 min 35.6 = 61.8 min
90

Une Amenee de 40 km

Cycle Time = 5 + 2 + 40 (2.43) = 104.2 min 104.2 = 115.7 min
90

Une Amenee de 60 km

Cycle Time = 5 + 2 + 60 (2.43) = 152.8 min 152.8 = 169.8 min
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M3/hr La Production par Camion (Les Distances Vari€s des Amendes)
Une Amenée de 5 km
60_min x TMYCY=420 = 19.8 MW/hr
21.25 min/cycle 21.25 Le Temps du Cycle

420 = 12 M3/hr

420 = 6.8 M3/hr

420 = 3.6 M3/hr

420 = 2.5 W/hr
169.8
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La Raison de 1a Production des Racloirs (CAT 6218)
(M3/HR CONTRE L'AMENEE)

Les Suppositions

621 B CAT Scraper Les Temps du Cycle
Un Charge” Moyen = 11M® (Compacted M) 1.4 minute pour charger
14M3 (Loose M3) 1.0 minute pour déverser
L'Amenée 100 M Haul (100M) .4 min Le Retour (100M) .3 min
300 M Haul (300M) .7 min Le Retour (300M) .6 min
500 M Haul (500M) .9 min Le Retour (500M) .7 min
1000 M Haul (1000M) 1.6 min Le Retour (1000M) 1.4 min

La Pente Moyenne

Les Temps du Cycle Totaux
100 M 3.1 min
300 M 3.7 min
500 M 4.0 min
1000 M 5.4 min

Tassé M3/Hr & Effectif 85%
(100M) 60 x .85 11 M3/CY = 181 M3/hr

3.1

(300M) 60 x .85 x 11 M3/CY = 151 M3/hr
3.7

(500M) 60 x .85 x 11 M3/CY = 140 M3/hr
40

(1000M) 60 x .85.x 11 M3/CY = 104 M3/hr

5.4
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L'Annexe No. V
Les Materiaux de la Chausée - Les Emprunts pour le Revétement

Km 70 = 0.0 Km MBOUT - GOURAYE

KM La position KM La position
60.0 Les Emprunts Possibles 20.9 Les Fosses Possibles a Essais
61.0 Les Emprunts Possibles 23.4 Les Matériaux du R.vétement
63.0 Les Emprunts Possibles 27.4 Les Fosses Possibles a Essais
67.0 Les Emprunts Possibles 28.1 Les Fosses Possibles & Essais
- KM70.0 = KM 0.0 28.4 Les Fosses Possibles a Essais
1.3 Les Materiaux Possibles 30.1 Les Materiaux du Revetement
2.7 Les Fosses Possibles a Essais 31.3 Village

3.6 Les Fosses Possibles a Essais 31.4 Les Materiaux Possibles

5.5 Village 31.6 Les Materiaux Possibles

8.1 Les Fosses Possibles a Essais 32.0 Les Materiaux Possibles

10.0 Les Fosses Possibles a Essais 32.7 Les Materiaux Possibles

10.5 Less Fosses Possibles a Essais 39.1 Les Materiaux Possibles

11.8 Les Matériaux du Revetement 42.0 Les Materiaux Possibles

12,2 Les Matdriaux du Revetement 43.0 Les Materiaux Possibles

13,25 Les Matériaux du Revetement 51.7 Les Emprunts Possibles

14,2 Les Fosses Possibles 3 Essais 55.9 Une Petite Source des Matérlaw
14.5 Les Emprunts Possibles 60.4 Une Petite Source des Matérlau.
14.9 Village (TASO) 64.0 Village

15.3 Les Materiaux du Revétement 68.7 Un Tax des Matériaux

17.6 Les Matdriaux du Revétement 71.95 Un Tas des Materiaux

18.9 Les Matériaux du Revetement 77.0 Village

19.0 Les Fosses Possibles a Essais 81.5 Village

94,5 GOURAYE
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Les Matériaux de la Chaussé€e - Les Emprunts pour le Revetement
Signe de Selibabi = 0.0 Km MBOUT-KAEDI

14.
14,
16.
22.
23.
24,
27.
28.
29.
33.
35.
37.
37.
38.
40.
41.
44,
47.
48,
50.

® ® N o »

STATION KM STATION KM STATION KM STATION
2 52.8

8 54.0

65 54.4 - 54.8
0 55.0

5 56.1 - 56.8
1 57.1

4 £7.4 -~ 57.7
3 57.8
7-22.8 58. 35

3 - 23.4 59.1

6 61.2
0-27.3 63.5

1 76.6

6 93.7

1 94.4

0 96.5

1 111.2

6

6

5

1

6

6

6

5
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L‘Annexe No. VI

Le Sommaire du Systime d'écoulement des eaux

Kka 70 = 0.0 MBOUT - GOURAYE
] Mouveau  Existant  Proposé et/ou Grandeur ] Houveau Existant Proposé et/ou Grander
(METERS)

2.1 X Petit (0.91 x 0.56) 14.9 X Petit

3.35 X Milieu (1.83 x 1.12) 15.2 X Petit

.5 X Petit Ponceau 15.25 X Petit

4.2 X Petit 15.4 X Extra-grand (Multiple)
5.0 X Petit 15.5 X Grand

5.9 X Petit 17.7 X Grand

8.6 X Grand (3.05) 17.9 X Extra-grand (Multiple)
6.7 X Petit 18.1 X Grand

7.1 X Milfeu 18.2 X Petit

1.7 X Petit 19.85 X Petit

9.15 X Milfeu 20.1 X Petit

9.5 X Petit 20.25 X Petit

9.85 X Petit 21.3 X Milieu

10.5 X Petit 22.55 X Milieu

10.95 X Milieu 22.9 X Petit

11.05 X Petit 24.5 X Petit

12.1 X Milfeu 25.0 X Milieu

12.2 X Petit 25.15 X Petit

13.1 X Petit 26.0 X Petit

13.25 X Milieu 26.2 X Petit

13.9 X Milieu 26.3 X Petit

14.25 X Petit 26.7 X Jungle (extra-grand)
14.35 X Petit 26.9 X Jungle (extra-grand)
14.65 X Petit 22.7 X Petit

17.7 X Petit 28.7 X Petit

29.0 X Petit 3.7 X Petit

29.45 X Milieu 36.95 X Petit

29.95 X Petit 37.8 X Milieu



Le Sommaire du Systeme d'écoulement des E

La Deuxicme Page de 3 Pages

Kka 70 = 0.0 MBOUT - GOURAYE
| ¢ Nouveau Proposd et/ou Grandeur ™ Nouveau Existant Propou’ et/ou Grander
30.3 X Petit Ponceau 38.05 X Milieu
.1 X Petit 38.6 X Milfeu
31.4 X Petit 8.8 X Milieu-Grand
1.5 X Milieu 40.6 X ‘Milfeu
31.9 X Milfeu 40.8 b ¢ Milieu
32.3 X Petit 41.15 X Petit
32.5 X Petit 41.4 X Milieu
32.75 X Milieu 42.2 X Milfeu
2.9 X Petit 42.7 X Milfeu
33.05 X Petit 42.95 X Milieu
3.1 X Petit 43.4 X Petit
3.4 X Milfeu 41.5 X Petit
3.7 Petit 43.8 X Petit
34.05 Petit 44.0 X Milieu
34.3 Milieu 4.2 X Petit
3.8 Petit “.7 X Milfeu
5.0 Milfeu 45.0 X Petit
35.6% Petit 59.6 X Milieu
3s.8 Petit 60.1 X Petit
49.0 Grand Radfer-Selibadf 60. 35 X Petit
50.1 Pont de béton 10.7 x 3.2 60.6 X Petit
3.0 Profond
50.95 X Petit 61.1 X Petit
51.1 X Milieu 61.5 X Radier Existant (Petit)
$2.25 Pont de B{ton d’'une Poutre 1 62.0 X Petit
Milfeu
53.3 X Petit 62.8 X Radier Existant (Petft)
$3.9 ¢ Petit 63.3 X Petit



Le Sommafre du Systime d'Ecoulement des Eaux

La Trofsiéme Page de 3 Pages

= 70 = 0.0 MBOUT - GOURAYE

-] Mouveau  Existant  Proposé et/ou Grandeur 4] Nouveau Existant Proposé et/ou Grander

54.1 X Petit 64.0 1.22 CsP

55.1 x Pont de beton (Milfeu) 65.0 0.6 x 0.6 Box

3.6 x 2.7 - 1.5 profond

$5.5 b 4 Milfeu 67.9 X Petit

$6.2 X Petit 68.45 X Petit

56.3 Petit 69.05 Petit

56.6 ¢ 1.22 csp 69.6 Pont de bfton
d'un plancher en bofs

$6.9 X Petit 4.9 x 3.7-4.0 profond

$7.1 X Kilieu (Radfer?) 70.0 Radier (Milieu)

58.4 X Petit 70.65 4 Petit

8.9 b Petit n.2 X Petit

59.25 Grand 71.25 X Petit

.75 Petit 92.3 4 Petit

73.05 X Petit

74.0 Petit

74.35 b 4 Milfeu

75.2 X Petit

76.0 X Kilieu

76.1 X Radier (Milfeu)

76.3 X Patit

77.4 b ¢ Petit

7.6 X Pont de beton

4.9 x 3.7-4,0 profond

77.7 4 Milieu

78.5 b 4 Kilfeu

80.7 4 Milfeu

81.4 X nilfeu

85.7 X Petit

87.1 Petit

87.3 X Kitieu

88.6 X Miliew
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L'Annexe No. VII
Le Sommaire du Systdme d'Ecoulement des Eaux

Le Signe de Selibabi = 0.0 Km MBOUT-KAEDI
KM Existant Nouveau Description Grandeur (M)
(L x W)

2.2 X Ponceau
2.4 Pont de Béton 18 x 4
2.5 Pont de Béton 6.8 x 6
2.5 X Ponceau
3.65 X Ponceau
4.4 X Ponceau
4.55 X Ponceau
4.6 X Ponceau
4.8 X Pont de Béton 9.1 x6
7.2 X Pont de Béton 11.2 x 4
8.0 X Ponceau
8.2 X Ponceau
8.4 X Ponceau
9.3 X Ponceau
9.4 X Ponceau
9.5 X Ponceau
10.4 X Ponceau
10.8 X Ponceau
10.9 X Ponceau
11.35 X Ponceau
11.45 Ponceau Deux 0.91 0
12.35 Ponceau Deux 0.91 0
12.6 X Ponceau
12.8 X Ponceau
13.25 X Ponceau
14.0 X Ponceau
17.3 X Pont de Beton 22.3 x 4
17.5 X Pont de Beton 13.4 x 4
17.5 X Pont de Beton 9.1 x4

(Tombe)
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Le Sommaire du Systlne d'Ecoulement des Eaux

Le Signe de Selibabi = 0.0 Km MBOUT-KAEDI
KM Existant Nouveau Description Grandeur (M)
(L x W)

19.55 X Ponceau Deux 0.91 O
21.15 X Ponceau

21.3 X Pont de Béton 13.4 x 4
21.5 X Ponceau

21.6 X Pont de Béton 13.4 x 4
23.6 X Pont de Béton 11.25 x 4
25.3 X Pont de Béton 6.9 x 4
25.3 X Pont de Béton 11.25 x 4
25.9 X Pont de Béton 4.7 x 6
27.4 X Ponceau

30.9 X Pont de Baton 9.1 x 6
31.95 X Pont de Béton 6.9 x 6
31.0 X 6-Ponceaux 6-0.91 0
31.05 X Pont de Béton 9.0 x 6
31.4 X Ponceau

31.65 X Ponceau

31.8 X Ponceau

33.9 X Pont de Beton 9.1 x 4
34.0 X Pont de Béton 9.1 x 4
34.25 X Pont de Béton 11.25 x 4
36.7 X Pont de Benton 9.0 x 6
36.8 X Ponceau

42.6 X 3-Ponceaux Trois 0.91 0
42.7 X Ponceau

43.1 X Pont de Béton 22.3 x 4
43.1 X Pont de Béton 15.5 x 4
43.1 X Pont de Beton 20.1 x 4
43.15 X Ponceau

45.6 X Ponceau

46.95 X Ponceau 0.76 0
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Le Sommaire du Sysfime d'éboulement des Eaux

Le Signe de Selibabi = 0.0 Km MBOUT-KAED!I
KM Existant Nouveau Description Grandeur (M)
(L x W)

47.3 X Ponceau

47.45 X Pont de Béton 17.9 x 4
47.45 X Ponceau

51.4 X Ponceau

51.65 X Ponceau

51.75 X Ponceau

51.9 X Pont de Béton 6.8 x 6
53.5 X Ponceau

54.1 X Ponceau

54.3 X Ponceau

55.0 X Ponceau

55.2 X Ponceau

55.3 X Pont de Béton 13.4 x 4
55.4 X Ponceau

55.9 X Ponceau

57.0 X Ponceau

57.3 X Ponceau

58.45 X Ponceau

60.6 X Ponceau

61.05 X Ponceau

63.0 X Ponceau

63.7 X Ponceau

69.7 Pont de Béton 73.8 x 3.5
69.9 Pont de Béton 37.0 x 3.5
75.65 X Ponceau

79.3 X Ponceau

84.1 X Ponceau

89.23 X Ponceau

91.2 X Ponceau

91.7 X Ponceau
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le Sommaire du Sysézme d'fcoulement des Eaux

Le Signe de Selibabi = 0.0 Km MBOUT-KAEDI
KM Nouveau Grandeur (M)
(L xW

92.15 X Ponceau

93.4 X Ponceau

95.6 X Ponceau

98.8 X Ponceau

100.7 X Ponceau
101.3 X Ponceau
101.75 X Ponceau

102.0 X Ponceau
102.2 X Ponceau
102.4 X Ponceau
102.8 X Ponceau
103.1 X Ponceau
103.4 X Ponceau
103.5 X Ponceau
104.1 X Ponceau
107.9 X Ponceau
108.9 X Ponceau
109.1 X Ponceau
109.2 X Ponceau
109.45 X Ponceau

mp/french C






